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Avant-propos

Merci d'avoir acheté le moteur diesel marin Perkins M300C, M250C, M216C et M190C.
Ce manuel présente la procédure d'installation correcte de votre moteur Perkins.

Les informations figurant dans ce manuel sont correctes a la date d'impression. Wimborne Marine
Power Centre se réserve le droit de les modifier a tout moment. Si le présent manuel ne correspond pas
précisément a votre moteur, contactez le Wimborne Marine Power Centre.



Consignes de sécurité générales

Ces consignes de sécurité sont importantes. Vous devez
également tenir compte de la réglementation locale du
pays d'utilisation. Certains points ne concernent que des
applications spécifiques.

» Ces moteurs doivent uniquement étre utilisés dans le
type d'application pour lequel ils ont été congus.

* Ne modifiez pas la spécification du moteur.

* Ne fumez jamais pendant le ravitaillement du
réservoir.

* Nettoyez le carburant éventuellement renversé. Les
matériaux contaminés par du carburant doivent étre
transportés en lieu sdr.

* Ne ravitaillez pas le réservoir de carburant quand
le moteur est en marche (sauf en cas d'absolue
nécessité).

* Vous ne devez jamais nettoyer ou régler le moteur, ni
faire I'appoint d'huile de graissage quand le moteur
est en marche (a moins d'étre qualifié ; méme dans
ce cas, procédez avec une extréme prudence pour
éviter de vous blesser).

* N'effectuez jamais de réglage que vous ne
comprenez pas.

* Ne faites jamais tourner le moteur dans un endroit ou
les émissions toxiques risquent de se concentrer.

» Tenez les autres personnes a une distance suffisante
quand le moteur, les équipements auxiliaires ou le
bateau sont en marche.

+ Eloignez les vétements amples et les cheveux longs
des piéces mobiles.

* Ne vous approchez pas des pieces mobiles quand le
moteur est en marche.

Avertissement ! Certaines pieces mobiles ne sont pas
faciles a distinguer quand le moteur est en marche.

*  Ne mettez pas le moteur en marche si une des
protections a été déposée.

* Ne retirez pas le bouchon de remplissage ni
aucun composant du circuit de refroidissement
quand le moteur est chaud et quand le liquide de
refroidissement est sous pression. Du liquide de
refroidissement brldlant pourrait étre projeté et causer
des brdlures.

* Nlutilisez pas d'eau de mer ni aucun autre type de
liquide de refroidissement susceptible de causer
de la corrosion dans le circuit fermé du circuit de
refroidissement.

* Maintenez toujours les batteries (surtout pendant
la charge) a I'écart des étincelles ou flammes, car
les gaz produits par I'électrolyte sont hautement
inflammables. L'électrolyte est un liquide dangereux
pour la peau et notamment pour les yeux.

Débranchez les bornes de la batterie avant de
réparer le systeme électrique.

Une seule personne doit étre autorisée a contréler le
moteur.

Le moteur ne doit étre commandé qu'a partir du
tableau de bord ou du poste de l'opérateur.

Si du carburant sous pression touche votre peau,
consultez immédiatement un médecin.

Le gasoil et I'huile de graissage (surtout si elle est
usagée) peuvent causer des Iésions cutanées chez
certains sujets. Protégez-vous les mains avec des
gants ou une solution spéciale pour la protection de
la peau.

Ne portez pas de vétements contaminés par I'huile
de graissage. Ne placez aucun matériau contaminé
par I'huile dans les poches de vos vétements.

Débarrassez-vous de I'huile de graissage usagée
conformément a la réglementation locale pour éviter
toute contamination.

Procédez avec une extréme prudence si des
réparations d'urgence doivent étre effectuées en mer
ou dans des conditions défavorables.

Le matériau combustible de certains composants du
moteur (certains joints, par exemple) peut devenir
extrémement dangereux s'il est brdlé. Ne laissez
jamais ce matériau bralé entrer en contact avec la
peau ou les yeux.

Fermez toujours la prise d'eau avant de déposer un
composant du circuit d'eau auxiliaire.

Portez un masque pour déposer ou reposer le
couvercle en fibre de verre du turbocompresseur.

Protégez toujours l'opérateur avec une cage de
sécurité si un composant doit étre soumis a un
essai de pression dans un récipient rempli d'eau.
Utilisez toujours des fils de sécurité pour bloquer
les obturateurs des raccords de flexibles des
composants soumis a un essai de pression.

Evitez tout contact de I'air comprimé avec la peau.
Si de I'air comprimé traverse la peau, consultez
immédiatement un médecin.
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N40895 Chapitre 1

Emplacement des points d'installation du moteur

Systémes
d'échappement
(voir le chapitre 4)

J—

Céables de démarreur
(voir chapitre 8)

Goujon de masse

(voir le chapitre 8)
CEillet de levage avant

Avertissement !
Utiliser la barre
d'écartement.

Ventilation
(voir le chapitre 5)

Alimentation de
carburant (voir
le chapitre 7)

Systémes de
refroidissement
(voir le chapitre 6)

Supports de montage

Point de montage du (voir le chapitre 2)

moteur (voir le chapitre 2)

Vues latérales du moteur
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Chapitre 1 N40895

CEillet de
levage arriére

Avertissement !
Utiliser la barre
d'écartement.

Systémes
d'échappement
(voir le chapitre 4)

Systemes électriques
(voir le chapitre 8)

Retour de
carburant (voir
le chapitre 7)

Supports de montage

Points de montage (voir le chapitre 2)

du moteur (voir le
chapitre 2)

Vues en bout du moteur
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Figure 1

Figure 2
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Chapitre 2

Montage du moteur

Angles d'installation

Ces moteurs sont congus pour que les cylindres
soient verticaux au montage, vus de l'avant ou
I'arriére, comme illustré par la Figure 1. Les angles
de fonctionnement autorisés en service sont un angle
d'installation statique de 17° étrave redressée, ce qui
ajoute 3° pour un bateau planant, avec un angle de
gite continu de 25° et de 35°, comme illustré par les
Figures 2 et 3.

Capacité de piqué de I'étrave
Ces moteurs ont une capacité de piqué de I'étrave
standard de 8°.
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Chapitre 2

Supports de montage du moteur

Les supports standard fournissent des points de
montage situés a 76 mm sous et paralléles a I'axe du
vilebrequin. Les supports peuvent servir a monter le
moteur directement sur les éléments porteurs, mais il
est recommandé pour toutes les applications d'utiliser
des supports moteur élastiques.

La Figure 4 montre que les trous (1) d'insertion des
boulons de fixation (36 x 17 mm) sont allongés pour
autoriser un certain mouvement durant les derniéres
étapes d'alignement. Lorsque la précision de
l'alighement n'est pas critique, par exemple lorsqu'un
arbre de transmission a joint flexible est utilisé, les
boulons aux quatre coins du moteur doivent tous
étre positionnés a un méme bout de la fente. Cela
renforcera encore la sécurité de la fixation.

Remarque : Reportez-vous aux plans d'ensemble
pour plus de précisions sur les positions spécifiques
des supports du moteur.

Pour les options qui ne sont pas standard, renseignez-
vous aupres de Wimborne Marine Power Centre.
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N40895 Chapitre 2

Supports moteur élastiques

O

L'utilisation de supports moteur élastiques est
recommandée pour toutes les applications. La
principale fonction de ces supports est de réduire la
transmission des vibrations du moteur a la coque.
Un autre grand intérét est qu'ils réduisent les chocs
transmis au moteur par la coque dans de mauvaises
conditions atmosphériques et qu'ils empéchent aussi
que le moteur ne soit utilisé accidentellement comme
élément structural du bateau, en raison de la flexion
dans la coque, une fonction que le moteur ne peut
pleinement satisfaire.

[

La Figure 5 montre le support de moteur élastique
pour la plupart des applications.

Remarque : Reportez-vous au plan d'installation pour
les dimensions spécifiques, qui sont données pour un
support déchargeé.

Pour régler la hauteur du support, utilisez I'écrou et
le boulon de réglage (2) contre le tampon (3) pour
introduire les cales (4). Un maximum de treize cales
peut étre utilisé : onze de 1 mm d'épaisseur et 2 de
0,5 mm d'épaisseur.

Les trous allongés (5) peuvent étre utilisés pour
obtenir la position optimale.

Les moteurs utilisés avec des agencements de
transmission inhabituels, comme les transmissions
en V, en tant que partie intégrante du moteur,
posent des problemes de montage particuliers.
Des recommandations concernant I'agencement de
montage le mieux adapté peuvent étre faites pour des
applications spécifiques.

Remarque : Pour des rapports de transmission
supérieurs a 2:1 ou dans des conditions extrémes,
demandez conseil a votre distributeur local.

Figure 5

Des plans d'installation sont disponibles pour illustrer
les agencements de montage privilégiés pour des
boites de vitesse et des applications variées.
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Chapitre 2 N40895

Eléments porteurs du moteur

Les matériaux et méthodes de construction des
éléments porteurs du moteur qui ont fait leurs preuves
en service sont si variés qu'il est difficile d'établir des
directives universelles. Toutefois, a titre indicatif,
on peut dire que les éléments porteurs doivent étre
capables de supporter une charge statique a peu
prés équivalente a huit fois le poids du moteur pour
faire face aux effets d'une mer agitée.

Les éléments porteurs doivent étre interconnectés
pour assurer la rigidité latérale, afin de maintenir
l'alignement de l'arbre et d'éviter l'application de
forces de torsion et de cisaillement au moteur.

Pour obtenir des entraxes d'arbres minimum dans
une installation double, un support central commun .
soutenant les supports intérieurs des deux moteurs Figure 6
est parfois utilisé comme montré a la Figure 6. Cette

méthode permet d'adopter des entraxes aussi réduits

que 783 mm, mais un plus grand espacement est

préférable.

Il serait théoriquement possible de réduire encore les
entraxes, mais I'accessibilité aux moteurs serait alors
trés limitée, ce qui rendrait les opérations d'entretien
impossibles a réaliser. Il faut préciser que si des
entraxes d'arbres minimum sont adoptés, un espace
doit étre conservé devant et derriére le moteur pour
permettre l'accés. Un espace minimal sur tous les
cbtés empéchera l'entretien du moteur !
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Figure 1

Figure 2

Chapitre 3

Arbres porte-hélice et
accouplements

Arbres porte-hélice

Il est recommandé de monter tous les moteurs sur
des supports flexibles (1) afin de réduire le bruit et
les vibrations, et d'éviter que les mouvements de la
coque n'appliquent des forces au moteur.

La responsabilité de la conception et de l'installation
du systéme de transmission relié a la boite de vitesses
revient au concepteur, au constructeur du bateau, a
I'architecte naval ou a l'installateur du moteur. |l est
recommandé d'effectuer une analyse des vibrations
de torsion sur lI'ensemble du systéme de transmission.
Des données élastiques de masse peuvent étre
fournies sur demande par Wimborne Marine Power
Centre.

La Figure 1 montre un simple agencement dans
lequel I'arbre porte-hélice est seulement soutenu par
I'accouplement de la boite de vitesses et un palier en
caoutchouc extérieur du coté hélice. L'infiltration d'eau
dans le bateau est empéchée par un joint d'arbre
qui doit étre monté élastiquement pour répondre au
mouvement du moteur. Un accouplement d'arbre
flexible (2) est monté sur I'accouplement de boite de
vitesses pour permettre un désalignement angulaire
momentané pendant la marche.

Ce systéme convient seulement aux applications
pour lesquelles la vitesse, le diamétre et la longueur
non supportée de l'arbre porte-hélice ne provoquent
pas de “fouettement” (c.-a-d. que la force centrifuge
produite par la vitesse de rotation n'est pas suffisante
pour courber I'arbre).

La Figure 1 montre également une bague hydrolube
(3), des joints d'arbre a montage élastique (4), un
flexible de caoutchouc renforcé (5), de la ficelle
d'amiante graphitée (6), un presse-étoupe (7) et
I'arbre de transmission (8).

Lorsque la longueur de l'arbre porte-hélice ne lui
permet pas d'étre soutenu par les seuls accouplement
de boite de vitesses et support en “P” sans risque de
fouettement, I'agencement illustré par la Figure 2 peut
étre adopté.

Alimentation en eau (4) des paliers (utiliser le flexible
du taraudage M14 x 1,5 sur le capuchon d'extrémité
de I'échangeur thermique). Le capuchon d'extrémité
avec taraudage est optionnel.

Dans ce cas, un ou plusieurs paliers supplémentaires
(3) sont inclus dans I'étambot et des accouplements
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Chapitre 3

d'arbre flexibles (2) (qui accepteront la poussée) sont
utilisés pour permettre au moteur de bouger sur les
supports flexibles (1).

Avertissement ! Utilisez un anti-siphon (5) lorsqu'un
systéme de refoulement d'eau est spécifie.

Une autre possibilité consiste a utiliser une butée
(palier) au point ou I'arbre sort de I'étambot
dans la salle des machines, ainsi que des joints
homocinétiques a chaque extrémité de l'arbre court
relié a I'accouplement de la boite de vitesses.
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N40895 Chapitre 4

Systémes d'échappement

Une gamme de composants d'échappement
est disponible pour tous les types de systéeme
d'échappement. Les composants sont congus pour
s'interconnecter, permettant ainsi I'élaboration de
systémes complexes a partir des articles en stock
pour répondre a la plupart des installations.

Attention : Dans tous les types de systéme
d'échappement, la contrepression d'échappement
ne doit pas dépasser 15 kPa, lorsqu'elle est mesurée
a 305 mm maximum de la sortie d'échappement du
moteur.

Figure 1

Systémes humides

Les systémes d'échappement humides sont
généralement utilisés sur les petites embarcations.
Dans ces systémes, l'eau auxiliaire utilisée pour
la circulation dans les échangeurs de chaleur
sur le moteur est évacuée a la fin dans le tuyau
d'échappement pour refroidir les gaz d'échappement.
Leur principal avantage est qu'un flexible
d'échappement en caoutchouc, avec une température
de surface relativement basse, peut étre utilisé, ce qui
élimine les risques d'incendie.

L'échappement a un diamétre de 125 mm.

Un agencement général pour ce type de systéme est
montré a la Figure 1. Dans de nombreux cas, la sortie
d'échappement passe par le tableau arriére, juste au-
dessus de la ligne de flottaison (1). Une inclinaison
minimale de 5° (2) est nécessaire et le point
d'injection d'eau doit se trouver au moins 20,3 cm au-
dessus de la ligne de flottaison (3), mais la hauteur
réelle nécessaire pour un bateau particulier ne peut
étre déterminée qu'en fonction du type de systéeme
d'échappement, ainsi que du tangage et du roulis
pouvant étre rencontrés en service.

Attention : Il est essentiel de concevoir le systeme
d'échappement de telle sorte que toute infiltration
d'eau de I'échappement dans le moteur soitimpossible
dans toutes les conditions de fonctionnement
envisageables.
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Chapitre 4

La Figure 2 montre le coude d'échappement (1) avec
injection d'eau et matelas isolant (3) et (4). Le coude
peut étre orienté (2) de fagon a obtenir la position
optimale.

Remarque : Le coude d'échappement doit étre incliné
de 10° vers le bas.

Si un systéeme plus élevé est requis, un coude sec de
90° (non représenté) peut étre utilisé sur la sortie du
turbocompresseur avec le coude a injection d'eau (1).
Les deux coudes utilisant un collier, ils peuvent pivoter
a n'importe quel angle pour s'adapter a la plupart des
applications.

Remarque : Les colliers doivent étre serrés a 9 Nm.

[l faut assurer la souplesse du flexible d'échappement,
particulierementsile moteurestmonté surdes supports
élastiques. Lorsque le flexible d'échappement doit
passer a travers une cloison juste derriere le moteur,
il est préférable d'adopter I'agencement illustré a la
Figure 3, et d'utiliser un soufflet en caoutchouc (1)
pour assurer la flexibilité.

Remarque : Le soufflet doit étre exempt de toute
contrainte lorsqu'il est posé; une inclinaison vers
le bas minimale de 5° (3) est nécessaire et le point
d'injection d'eau doit étre a 20,3 cm au moins au-
dessus de la ligne de flottaison (2).

Remarque : Un soufflet a double renflement peut étre
utilisé si I'espace est limité.

Attention : Le mouvement du moteur sur les
supports flexibles ne doit pas étre géné par le flexible
d'échappement.
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Chapitre 4

Systémes secs

Les systemes d'échappement secs pour installations
marines doivent étre soigneusement congus afin de
minimiser les inconvénients associés a I'enfermement
de composants soumis a une haute température dans
des espaces confinés.

La premiére partie d'un systéme sec doit comprendre
unraccord flexible qui évite qu'un poids excessif ne soit
supporté par I'accouplement au moteur. Les raccords
du type soufflet en acier inoxydable conviennent,
mais il faut veiller a ce qu'ils ne subissent pas de
mouvement de torsion d'une extrémité par rapport a
l'autre.

Le reste du systéme d'échappement doit étre
parfaitement isolé pour éviter le risque d'incendie.

En présence d'une longue ligne d'échappement qui
gagne de la hauteur a sa sortie du moteur, il sera peut-
étre nécessaire d'incorporer un siphon pour recueillir
le condensat et permettre sa vidange.

La Figure 4 montre un systéme type. Le tuyau
d'échappement doit avoir un diameétre intérieur
minimum de 85 mm.

(1) Support avec liaison pour permettre le mouvement
cause parla dilatation dans le systéme d'échappement
(les systémes d'échappement horizontaux doivent
étre suspendus au vaigrage de pont par des supports
similaires ; il ne faut pas utiliser de supports rigides).

(2) Isolant calorifuge.

(3) Support rigide soutenant le poids du systéme
d'échappement vertical.

(4) Matelas isolant.

(5) Double soufflet acier inoxydable monté pour éviter
I'effort de torsion sur le soufflet.

(6) Matelas isolant.

(7) Adaptateur de turbocompresseur.
(8) Matelas isolant.

(9) Coude 90 °.

Remarque : Le soufflet monté doit étre exempt de
toute contrainte pour que le mouvement puisse
absorber la dilatation et le mouvement du moteur.
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Systémes semi humides et semi secs

Méme lorsque le moteur est monté bien en dessous de
la ligne de flottaison, il est possible de bénéficier des
avantages d'un systéme humide a condition que l'injection
d'eau s'effectue en un point situé suffisamment au-dessus
de la ligne de flottaison.

Dans ces conditions, le systéme semi sec/semi humide
montré & la Figure 5 peut étre utilisé. Les composants
d'échappement modulaires permettent de construire
rapidement un systéme en utilisant une colonne séche
haute suivie d'un coude d'injection d'eau.

(1) Soufflets en acier inoxydable.
(2) Extension élevée optionnelle - non fournie par l'usine. Figure 5
(3) Support flexible.

(4) Point d'injection d'eau a 200 mm minimum au-dessus
de la ligne de flottaison.
(5) 5° minimum d'inclinaison moyenne.

(6) Ligne de flottaison.

Systémes a aspiration d'eau

La Figure 6 montre les principaux éléments de ce type
de systeme qui utilise la pression développée par les gaz
d'échappement pour forcer un mélange de gaz et d'eau a
une hauteur pouvant largement dépasser celle du moteur.
Lorsque le moteur est arrété, le réservoir d'échappement
contient I'eau qui revient de I'extension d'échappement.

Si une unité propriétaire est utilisée, il faut alors suivre
scrupuleusement les instructions du constructeur, mais la
Figure 6 identifie les éléments clés.

(1) Réservoir d'échappement (waterlock).

(2) Coude d'injection d'eau.

(3) Vers sortie d'évacuation.

(4) Anti-siphon avec alésage de 1/2”.

(5) Le haut de I'extension d'échappement et le point de

raccordement de l'anti-siphon a la tuyauterie du moteur

doivent étre au-dessus de la ligne de flottaison dans les Figure 6
pires conditions possibles (une distance de 450 mm est

normalement suffisante dans des conditions statiques).

(6) Extension d'échappement.

Remarque : Le systéme doit satisfaire au besoin d'une
contrepression maximale de 15 kPa, mesurée a 305 mm
maximum de la sortie du turbocompresseur / échappement.
Le réservoir d'échappement doit avoir un volume au
moins 3 fois supérieur au volume d'eau dans la colonne
d'échappement. Le réservoir doit étre installé prés de |'axe
du bateau.

Page 12



N40895

/i ——

Figure 7

Chapitre 4

Silencieux

Dans certaines applications, une réduction des
niveaux sonores de I'échappement est souhaitable et
un silencieux peut étre monté a cet effet.

Le systeme d'échappement éjecte I'eau de
refroidissement, et élimine aussi le bruit de combustion
du moteur ainsi que les gaz d'échappement. Le
systéme doit créer une restriction minimale du flux de
gaz d'échappement, appelée contrepression, sinon le
moteur risque d'étre endommage.

La Figure 7 montre un moteur situé nettement au-
dessus de la ligne de flottaison (1), avec un angle
d'inclinaison de plus de 5° a I'arriere du bateau. L'eau
s'écoulera naturellement le long de I'échappement
vers l'arriére. Pour réduire le bruit, un silencieux en
ligne (2) direct doit étre utilisé.

Remarque : Ce qui précede est utilisé par rapport a
15 kPa.
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N40895 Chapitre 5

Ventilation du compartiment moteur

Le compartiment moteur doit étre ventilé pour deux
raisons :

1. Pour assurer l'alimentation en air du moteur pour
la combustion.

2. Pour assurer la circulation de l'air dans le
compartiment moteur afin d'empécher une hausse
de température excessive qui pourrait entrainer la
surchauffe de composants comme I'alternateur.

Remarque : La température de l'air entrant dans le
compartiment moteur ne doit pas dépasser 52°C
(126°F). La température de l'air entrant dans le
compartiment moteur ne doit pas dépasser 60°C
(140°F).

Dans la plupart des applications en climats tempérés,
le moteur aspire I'air du compartiment moteur. Si c'est
le cas, il est généralement admis qu'une superficie
Figure 1 de ventilation minimale de 161 mm? est nécessaire
pour chaque cheval produit par les moteurs. Si le
bateau doit étre utilisé dans des climats chauds et si
le compartiment moteur est équipé de ventilateurs,
alors une superficie de ventilation de 322,58 mm? par
cheval doit étre prévue. Dans la mesure du possible,
il faut encourager un flux d'air dans le compartiment
moteur en utilisant des prises d'air extérieures, afin
de profiter de I'écoulement d'air dynamique, ainsi
que d'autres prises pour permettre a I'air chaud de
s'échapper.

Des chambres insonorisantes (1) avec déflecteurs
et matériau insonorisant (2) sont positionnées de
sorte a diriger le flux d'air de ventilation sur une large
superficie sur le matériau insonorisant.

La section transversale du chemin de circulation de
I'air doit étre suffisamment grande.

Avecun systéme de ventilation efficace, latempérature
d'admission d'air du moteur ne dépassera pas la
température extérieure de plus de 10°C.

Remarque : Pour connaitre la section transversale
minimale possible d'un conduit d'air par moteur, voir
les “données de référence” a la fin de ce manuel.

Les prises d'admission d'air doivent étre situées
a l'abri des embruns et une autre forme de piege a
eau est également souhaitable (voir la Figure 1). Les
conduits d'air doivent, de préférence, atteindre le
compartiment moteur sur les c6tés de la coque afin
que l'eau tombe dans la cale.
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Lorsque les moteurs sont coupés aprés avoir
fonctionné a grande puissance sous de hautes
températures ambiantes, la température de I'air dans
le compartiment moteur devient trés élevée. Dans les
bateaux a cockpits ouverts, cela n'a généralement
pas de grandes conséquences, mais si les moteurs
sont montés sous une timonerie, cela peut créer
une chaleur désagréable. Dans ces circonstances,
il est utile que le compartiment moteur soit équipé
de ventilateurs organisés de préférence de facon a
évacuer l'air qui se trouve au-dessus du moteur.
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Circuits de refroidissement du moteur

Circuits d'eau auxiliaires

Un circuit d'eau de mer entiérement séparé doit
étre prévu pour chaque moteur afin d'éviter qu'une
obstruction ne nécessite I'arrét de plusieurs moteurs ;
un circuit type est montré a la Figure 1.

Le raccord d'entrée d'eau (4) ne doit pas dépasser
excessivement sous le bas de la coque et doit étre
situé a bonne distance des autres composants
(arbres, étambots, gouvernails, etc.) pour éviter les
problémes de débit a grandes vitesses.

Les raccords d'entrée et la tuyauterie doivent avoir
un diamétre intérieur minimum de 32 mm et étre du
type a débit intégral fournissant un passage a l'eau
en position ouverte.

Une crépine (5) doit étre montée entre le raccord
d'entrée et la pompe a eau de mer (1) sur le moteur.
Elle doit étre facile d'accés pour les contrbles courants
et simple a déposer.

Un tuyau (2) partant de la crépine a eau de mer doit
rejoindre le raccord d'entrée de la pompe a eau de
mer sur le moteur. Le tuyau peut étre principalement
rigide, en cuivre ou cupronickel par exemple, ou
flexible, mais il doit alors étre renforcé pour éviter
tout affaissement. Les raccordements de flexibles en
caoutchouc du circuit d'eau de mer doivent étre aussi
courts que possible. Le circuit doit étre suffisamment
flexible pour permettre le déplacement du moteur sur
ses supports élastiques. Le raccord de la pompe a
eau de mer est prévu pour un flexible de 32 mm de
diamétre intérieur.

Veillez a utiliser des matériaux compatibles dans
les circuits d'eau de mer pour éviter une corrosion
électrolytique excessive. Les circuits incorporant du
cuivre, du cupronickel, de l'acier inoxydable Type
316, du bronze a canon, de la soudure a l'argent et
du laiton d'aluminium conviennent généralement. Les
composants en plomb, fer, acier, aluminium ou ses
alliages, zinc ou magnésium, sont généralement a
éviter. Voir la section 8 sur les anodes.

Remarque : Si possible, monter la crépine (5) de
sorte que le haut soit juste au-dessus de la ligne de
flottaison (6) afin de faciliter le nettoyage.

Figure 1
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Circuit de refroidissement de quille

Ce moteur peut étre acheté sous une forme adaptée
au refroidissement de quille, avec deux refroidisseurs
séparés : un pour le circuit des chemises de cylindres
et un pour le circuit de refroidissement intermédiaire.
La Figure 2 montre les raccords prévus pour les
refroidisseurs. Les spécifications pour chaque section
sont les suivantes :

Modéles M190C|M216C|M250C (M300C

Circuit de chemises de
cylindres
Rejet de chaleur /kW.

102 134 146 173

Valeur de consigne pour la
température de I'eau

a la sortie du refroidisseur de
quille /°C.

65 65 65 65

Valeur de consigne du débit
d'eau dans le refroidisseur.
*Tuyauterie adaptée aux
raccords de flexibles de

45 mm de diametre intérieur
/I min"-

174 201 201 201

Température d'ouverture du

thermostat /°C. e 2 e e

Circuit de refroidisseur
intermédiaire (comprend le
refroidisseur d'huile de boite 32 36 42 44
de vitesse)

Rejet de chaleur /kW.

Valeur de consigne pour la
température de I'eau 38 38 38 38
a la sortie du refroidisseur /°C.

Valeur de consigne du débit
d'eau dans le refroidisseur.
Tuyauterie adaptée aux
raccords de flexibles de

32 mm de diamétre intérieur

119 133 133 133

/l min"-

Remarque : Dans des conditions extrémes, le débit
d'eau dans le circuit de chemise peut augmenter a
182 I/min.

La tuyauterie entre le moteur et les refroidisseurs doit
étre aussi courte et directe que possible, tout en étant
suffisamment flexible pour permettre au moteur de se
déplacer sur ses supports élastiques. L'agencement
doit prévenir la formation de poches d'air et des
points de mise a l'atmosphére doivent étre prévus
aux endroits ou une poche d'air est susceptible de se
produire.

Le circuit de refroidissement de quille est normalement
rempli d'un mélange eau et antigel 50/50%. Ce
mélange estnécessaire méme dans les climats chauds
car I'antigel contient des inhibiteurs de corrosion qui
protegent le circuit de refroidissement du moteur.

Sur la Figure 3, les composants non fournis avec le
moteur ne sont pas grisés.

N40895

Figure 2

Moteur

Thermostat

Pompe a eau douce

. Refroidisseur
intermédiaire

5. Refroidisseur d'huile de
boite de vitesse

6. Collecteur
d'échappement

7. Réservoir a distance

RIS

8. Refroidisseur a grille de
chemises de cylindres

9. Refroidisseur a grille de
refroidisseur intermédiaire
10. Pompe a eau auxiliaire
11. Refroidisseur d'huile
intégral

12. Purge

13. Partie du kit a distance
fourni

Figure 3
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Systémes d'alimentation

Propreté des composants du systéme d'alimentation

Propreté du moteur

AVERTISSEMENT
Il estimportant de maintenir une extréme propreté lors des interventions sur le systéme d'alimentation, la moindre
particule étant susceptible de perturber le bon fonctionnement du moteur ou du systéme d'alimentation.

Assurez-vous que les surfaces extérieures du moteur sont propres et seches avant de commencer. Eliminez
la saleté et les débris détachés avant d'entreprendre toute réparation du systéme d'alimentation. Ne dirigez
pas de jet d'eau sous pression sur les joints des injecteurs.

Environnement d'utilisation

Si possible, le lieu d'entretien doit &étre soumis a une pression positive avec une alimentation en air propre pour
protéger les composants de la contamination apportée par la saleté et les débris dans I'atmosphére. Lorsqu'un
composant est déposé du systéme, les raccords d'alimentation exposés doivent étre immédiatement fermés
par des bouchons adéquats. Les bouchons d'étanchéité ne doivent étre retirés qu'au moment du raccordement
du composant. Les bouchons d'étanchéité ne doivent pas étre réutilisés. Mettez les bouchons d'étanchéité au
rebut immeédiatement aprés leur utilisation. Contactez le distributeur Perkins le plus proche pour vous procurer
les bouchons d'étanchéité corrects.

Nouveaux composants

Les canalisations de carburant haute pression ne sont pas réutilisables. Les nouvelles conduites haute
pression sont fabriquées de sorte a ne pouvoir étre posées que dans une seule position. Lorsqu'une conduite
haute pression est remplacée, ne pliez et ne déformez pas la conduite neuve. Les dommages internes de la
conduite peuvent entrainer l'introduction de particules métalliques dans le carburant.

Tous les nouveaux filtres a carburant, conduites haute pression, tubes et composants sont munis de bouchons
d'étanchéité. Ces bouchons doivent uniquement étre retirés au moment d'installer la nouvelle piéce. Le
nouveau composant ne doit pas étre utilisé s'il n'est pas muni d'un bouchon d'étanchéité. Le technicien doit
porter des gants en caoutchouc appropriés. Les gants en caoutchouc doivent étre jetés immédiatement apres
la réparation pour éviter toute contamination du systéme.

Ravitaillement

Pour effectuer le ravitaillement du réservoir de gasoil, la pompe de ravitaillement et le bouchon du réservoir de
carburant doivent étre propres et exempts de saleté et débris. Utilisez uniquement du carburant non contaminég,
conforme aux spécifications indiquées dans le Manuel de |"utilisateur.

Les défauts de conception et de montage du systeme d'alimentation sont a 'origine de nombreux problémes
pour les moteurs diesel marins. Un bon systéme est facile a réaliser, il suffit pour I'essentiel d'éviter certains
pieges évidents.

Raccords de carburant

Une raison courante des problémes d'entretien rencontrés avec les systémes d'alimentation est I'utilisation de
raccords incompatibles ou de mauvaise qualité. L'étanchéité a la pression peut étre compromise par I'utilisation
de composés d'étanchéité, colliers, rondelles en fibre coincées entre des surfaces non usinées inadéquates
ou raccords a compression qui ont été excessivement serrés au point de ne plus assurer I'étanchéité.

La propreté au cours de I'assemblage initial est également fondamentale, en particulier lors de l'installation de
réservoirs de carburant, car les fibres de verre et autres particules peuvent pénétrer dans les réservoirs par
des ouvertures non fermées.
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Détails des filetages des raccords sur les moteurs pour les canalisations de

carburant
< Alimentation en carburant - ORFS 11/16”

¢ Retour de carburant - ORFS 11/16”

Il est vivement recommandé d'utiliser les flexibles de carburant suivants disponibles en option avec le
moteur :

Alimentation de carburant

L'extrémité libre du flexible est dotée d'un raccord ORFS 11/16” et fournie avec un raccord NPT 1/4”.
Retour de carburant

L'extrémité libre du flexible est dotée d'un raccord ORFS 11/16” et fournie avec un raccord NPT 1/4”.
Les réservoirs de carburant doivent présenter les caractéristiques suivantes :

* Le goulot de remplissage doit étre surélevé pour éviter que I'eau ne pénétre pendant le ravitaillement.

* Le bouchon de remplissage doit assurer une étanchéité parfaite pour empécher I'eau d'entrer en cours de
route.

* Un tuyau d'évent doit également étre monté pour éviter I'entrée d'eau.

» Le réservoir doit avoir un carter d'huile ou un fond incliné avec un robinet de vidange pour éliminer I'eau et
le sédiment. (Cela n'est pas toujours possible).

» Des déflecteurs internes peuvent étre nécessaires pour empécher un débit excessif de carburant.
* Le réservoir doit comporter un panneau amovible pour simplifier le nettoyage.

» Latuyauterie d'alimentation doit étre aussi simple que possible avec le minimum de vannes et jonctions pour
minimiser les problémes d'alimentation indéterminés.

* Le réservoir doit posséder au moins deux raccords : un raccord d'alimentation en carburant et un raccord de
retour de carburant. Dans la mesure du possible, un réservoir ne doit alimenter qu'un seul moteur, mais dans
tous les cas, chaque moteur doit étre équipé de ses propres tuyaux de carburant reliés au réservoir.
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Systémes d'alimentation types

Plus le systeme d'alimentation est simple, meilleures
seront ses performances en service. La Figure 1
montre un systéme idéal.

1. Réservoir de carburant.

Tuyau de retour de carburant.
Alimentation de carburant manuelle.
Robinet d'arrét.

Event.

o o~ w0 DN

Purge.

Dans certaines applications, la loi peut exiger que
les raccords d'entrée et de sortie des canalisations
de carburant soient situés en haut du réservoir. La
Figure 2 montre un agencement acceptable.

1. Réservoir de carburant.

Tuyau de retour de carburant.
Alimentation de carburant manuelle.
Event.

Robinet d'arrivée de carburant.

o o~ w0 DN

Robinet de vidange.

Le réservoir de carburant peut étre en acier, aluminium
ou PRV, ou un réservoir souple en caoutchouc peut
aussi étre utilisé. Le raccord de carburant principal est
situé a l'arriére du réservoir pour que tout le carburant
puisse étre utilisé lorsque le bateau fait route et que
la coque est inclinée. Le retour de carburant est
prolongé dans le réservoir pres du fond pour éviter
les poches d'air qui peuvent se produire en raison du
phénoméne de siphonnement de carburant lorsque
les moteurs sont coupés.

Les canalisations de carburant peuvent étre en métal,
cuivre ou tube d'acier “bundy”, et étre utilisées avec
des raccords a compression ou, de préférence, des
embouts soudés et un flexible de caoutchouc renforcé
pour le raccordement au filtre & carburant principal.

Ce simple systéme d'alimentation convient lorsqu'un
ou plusieurs moteurs sont alimentés a partir d'un
réservoir de carburant simple, et peut aussi étre
utilisé lorsque deux réservoirs alimentent un moteur
chacun. Dans ce dernier cas, le systeme peut
inclure une jonction entre les réservoirs réalisée par
un tuyau d'équilibrage, avec une vanne a chaque
extrémité. Des tuyaux d'interconnexion entre les
deux tuyaux d'alimentation et les deux tuyaux de
retour des moteurs ont été utilisés dans certaines
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installations, mais des vannes sont nécessaires dans
chaque ligne pour assurer la sélection du systeme
correct. Cependant, la complexité de linstallation
et de I'utilisation est telle que les avantages offerts
par la souplesse de fonctionnement sont diminués
par la possibilité de problemes indéterminés causés
par des dysfonctionnements de composants, un
fonctionnement incorrect ou une interaction du
moteur.

Dans certains cas, plusieurs réservoirs de
carburant sont nécessaires pour obtenir la plage
de fonctionnement requise. Il faut alors, si possible,
qu'un réservoir tienne lieu de réservoir principal pour
chaque moteur et que les autres réservoirs soient
organisés de sorte a se vidanger par gravité dans le
réservoir principal. Si un systéme par gravité n'est
pas possible, le systeme montré a la Figure 3 doit
étre utilisé.

La Figure 3 montre un réservoir collecteur (1) alimenté

par tous les réservoirs de stockage et raccordé aux Figure 3
systemes d'alimentation (2) et de retour (3) du moteur,

mais avec un tuyau d'évent (4) amené au réservoir le

plus pratique.

Il ne fait aucun doute cependant que l'utilisation d'un
systéme d'alimentation simple, comme celui illustré
a la Figure 1, doit étre favorisée dans la mesure du
possible. En effet, grace au réservoir et a I'alimentation
entierement séparés pour chaque moteur, si un
moteur s'arréte pour cause de panne de carburant,
ou de présence d'eau ou de corps étrangers dans
le carburant, l'autre moteur ne sera pas affecté.
Cela donne le temps d'effectuer les manceuvres
appropriées. Le systéme simple nécessite aussi
moins de vannes et raccords ce qui assure une
fiabilité maximale en service.

Réservoir d'alarme

Si le moteur est équipé de tuyaux d'alimentation
duplex, le capteur dans le réservoir d'alarme détecte
la présence éventuelle d'une fuite dans le tuyau
d'alimentation intérieur.

Si une fuite est détectée, le carburant occupe la cavité
entre les deux tuyaux d'alimentation et s'écoule vers
le réservoir d'alarme, et active le capteur qui alerte
I'opérateur.

Remarque : Des dispositifs de surveillance
supplémentaires sont nécessaires et ne sont pas
incorporés dans I'ECM.
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Chapitre 8

Systemes électriques du moteur

Un systeme électrique enfichable est disponible
avec le moteur et offre les possibilités de connexions
suivantes :

* La longueur standard des cables d'interconnexion
est 12 m, mais des cables de 3, 6 et 9 m sont
disponibles en option.

» Faisceau de cablage optionnel permettant le
montage de tableaux de bord multiples.

¢ Fonctionnementa 12V ou 24 V.

» Tableauxde bord, principal, auxiliaire ou numérique,
pouvant étre utilisés individuellement ou en
association avec un panneau de commande a clé.

Faisceaux de cablage de moteur

Le faisceau de caéblage du moteur connecte le
démarreur, l'alternateur, les coupe-circuits, le module
de commande électronique du moteur (ECM),
l'arrét électrique, les émetteurs et les injecteurs a
un connecteur multivoie étanche (IP67) situé sur un
céable volant fixé au moteur.

Le schéma de circuit du moteur se trouve a la fin de
ce chapitre.

Lors de toute intervention sur le faisceau de cablage,
veillez a le fixer a sa position d'origine avec les clips
corrects et a bonne distance des points de pincement,
de la chaleur et des arétes vives.

Les connecteurs sont munis de détrompeurs qui ne
permettent de les brancher que dans un sens, ce
qui garantit le bon alignement des broches dans les
douilles. Ne forcez jamais les connecteurs ; ils doivent
se brancher avec un minimum d'effort.

Les connecteurs sont congus pour interdire toute
pénétration de saleté et d'humidité sans utilisation de
graisse électrique.

Lors de l'entretien du faisceau de cablage, vérifiez
I'état des joints sur les connecteurs. Si des broches
ne sont pas utilisées, protégez toujours le connecteur
de la saleté et de I'hnumidité avec des obturateurs.
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Coupe-circuits

Remarque : Des coupe-circuits sont prévus
pour protéger le systéme électrique des courts-
circuits accidentels. Le risque est maximal lors de
l'installation du moteur ou lorsque des équipements
supplémentaires sont connectés, et négligeable
pendant le fonctionnement normal.

Les coupe-circuits se trouvent sur le cbété droit,
au-dessus du filtre a huile (voir la Figure 1).

* 10 A - bougie de préchauffage négative

» 105 A - bougie de préchauffage positive

Figure 1
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Figure 2

Chapitre 8

Cables d'interconnexion

Des cables d'interconnexion (figure 3) relient le moteur
(1), l'accélérateur (3), la batterie (4) au(x) tableau(x)
de bord (5) via le boitier de raccordement marin (2).
Les cables ont une longueur standard de 12 m mais
sont aussi proposés en version 3, 6 & 9 m en option.
Si un cable plus long est requis, il doit faire I'objet d'une
commande spéciale et sera fabriqué d'un bloc.

La Figure 2 montre :

NN =

= ©

1.
12.

13.
14.

Moteur

Boitier de raccordement marin

Accélérateur

Batterie (fournie par le client)

Tableau de bord - principal ou auxiliaire

Panneau numérique (MMPD)

Panneau de commande a clé

Faisceau de cablage - moteur a boitier de
raccordement marin

Faisceau de cablage - accélérateur

. Faisceau de céblage - tableau de bord principal ou

auxiliaire ; J1939 nécessite un connecteur en T
Faisceau de cablage - commutateur a clé
Faisceau de cablage - panneau numérique
(MMPD)

Céable de batterie (fourni par le client)

Cable maitre/esclave

@

©| OH ©

Figure 3
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Tableaux de bord
Il existe trois types de tableau offrant différents

niveaux d'instrumentation.

Tableau de bord principal
* Fonctionnement 12 ou 24V a partir du méme
tableau de bord.

20
15 25
wiliy
N2

\\

* Indice de protection IP65 depuis la face avant,
indice de protection IP67 pour commutateurs/
jauges.

Le “tableau de bord principal” montré a la Figure 4
mesure 250 mm x 175 mm et comprend :

1. Compte-tours

Compteur horaire (moteur)/codes d'anomalie

Témoin

Manometre d'huile / A
Témoin
et

Thermomeétre d'eau

232mm

Témoin 25mm

Témoin 157mm

©® ©®© N o a ~ w b

Témoin de diagnostic

-
o

. Démarrage du moteur
. Voltmeétre K '

. Témoin Figure 4

\

-
-—

- -
w N

. Commutateur a clé marche/arrét

-
H

. Interrupteur d'arrét de moteur
15. Eclairage du tableau de bord

Les dimensions de la découpe sont données sous
l'llustration du tableau.
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Chapitre 8

164mm

124mm

Figure 5

Tableau de bord auxiliaire
* Fonctionnement 12 ou 24V a partir du méme
tableau de bord.

* Indice de protection IP65 depuis la face avant,
indice de protection IP67 pour commutateurs/
jauges.

Le “tableau de bord auxiliaire” montré a la Figure 5
mesure 180 mm x 140 mm et comprend :

1. Compte-tours

Compteur horaire (moteur)/codes d'anomalie
Témoin

Témoin

Démarrage du moteur

Commutateur a clé marche/arrét

Témoin de diagnostic

© N o o 2 W DN

Interrupteur d'arrét de moteur
9. Eclairage du tableau de bord

Les dimensions de la découpe sont données sous
l'llustration du tableau.
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Mini panneau d'affichage numérique
marin (MMPD)
* Support de moteur simple. /

» Affiche les paramétres et codes d'anomalie liés au
moteur en association avec une alarme sonore. L

» 5 écrans d'affichage.

125

« Haute résolution 320 X 240 DPI. oot

» L'afficheur transflectif améliore la lecture en
réfléchissant plus ou moins les variations de
I'éclairage ambiant.

* La Iluminosité de I'affichage est entiérement
réglable. \

» Fonctionne sur des systemes de 12 ou 24 V.

» Plusieurs langues d'affichage : anglais, allemand,
frangais, hollandais, portugais, norvégien et
italien.

110
 Indice de protection IP67. et mm —

Le “panneau numérique” montré a la Figure 6 mesure 75mm
150 mm x 103 mm et comprend :

1. Afficheur Y

2. Eclairage de I'écran Figure 6
3. Coupure de l'alarme sonore
4

Bouton de défilement avant

5. Bouton de défilement arriére

Les dimensions de la découpe sont données sous
l'llustration du tableau.

Panneau de commande a clé
Le panneau de commande a clé utilisé avec le

anneau numérique est montré a la Figure 7 et
r“)nesure 110 mm 390 mm. Il comprend : ’ | @__ _@ )
1. Démarrage du moteur @
2. Témoin
3. Témoin de diagnostic /_|_15mm ‘
4. Interrupteur d'arrét de moteur 15mm
5. Commutateur a clé marche/arrét 100mm
Les dimensions de la découpe sont données sous
l'llustration du tableau. 80mm

—
1
Figure 7
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SLOW VESSEL
MODE

ey

7mm

92mm

42mm

Figure 8

o @

Chapitre 8

Panneau de mode bateau lent /

synchronisation d'accélérateur
La fonction du commutateur de synchronisation
(Figure 8) désigne I'un des accélérateurs dans une
installation & moteur double comme accélérateur
maitre. Lorsque le commutateur (1) est activé, chaque
moteur répond a cet accélérateur maitre.

Un paramétre doit étre configuré dans EST avant
['utilisation d'un capteur de position de papillon
secondaire. Dans l'écran de configuration, la valeur
par défaut du champ Secondary Throttle Enable Status
(étatd'activation de papillon secondaire) est “Disabled”
(désactivé) et elle doit étre changée a “Enabled”
(activé). Si le parametre “Number of Synchronized
Engines Configuration” (configuration du nombre de
moteurs synchronisés) est programmé pour plus d'un
moteur, ce parametre est automatiquement réglé a
“Enabled” (activé).

Réponse du moteur au commutateur de
synchronisation

Position du Réponse du moteur
commutateur
Tribord Les deux moteurs

répondent a
I'accélérateur de tribord

Centrale Chaque moteur répond
a un accélérateur
séparé
Babord Les deux moteurs

répondent a
I'accélérateur de babord

Le mode bateau lent (2) réduit le régime de ralenti du
moteur a 600 tr/min. Cette fonction permet au client
de manceuvrer le bateau a basses vitesses avec tous
les moteurs en prise. Le mode bateau lent ne peut
pas étre engagé pendant les 15 premieres secondes
suivant le démarrage du moteur ou tant que le moteur
est en mode froid. Lorsque le mode bateau lent est
engagé, une décélération fixe du moteur au régime
correct se produit. Le mode bateau lent peut étre
abandonné a tout moment. Lorsque le mode bateau
lent est désengagé, une accélération fixe du moteur
au régime correct se produit.

L'élément (3) est un orifice libre pour le client.
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Configurations possibles des panneaux
Divers panneaux peuvent fonctionner simultanément,
dans n'importe quelle combinaison comme montré a
la Figure 9.

1.
2.

Alimentation électrique

Cable ou options de commande de boite de
vitesse et accélérateur électronique

Tableau de bord principal
Tableau de bord auxiliaire

Mini panneau d'affichage numérique marin
(MMPD)

Panneau de commande a clé

Page 30
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Chapitre 8

&3 Perkins’
SYSTEM INFORMATION

User Name : USERD000D1 (D
Software Version : 204-0777-00

RBL Version : 01.04

Serial Number:  1539G027

Unit Location: ~ Port Wing Station
Engine Location : Port

Display Units : English

Vessel Spd Units : Knots

€3 Perkins

CONTROL SYSTEM INFORMATION

PCP Version : 000-0000-00
Troll Mode : Traditional
Troll Set Engine Speed : 750

Engine Sync Master : Port

Active Station Location : Engine Room
SA SWMSYC N TR

Station Button Status : On Off Off On Off

Station Lamp Status : On On Off On Off

\i

Figure 10
H ® Ch H ® Cha

J ange 4 nge
& Perkins oz |83 Perkins ~
SYSTEM INFORMATION] SYSTEM INFORMATION —
User Name : USER000001 (1} Exit User Name : Exit
Software Version : 204-0777-00 Software Version : 204-0777-00
RBL Version : 01.04 RBL Version : 01.04
Serial Number:  1539G027MP ﬁ Serial Number:  1539G027MP ﬁ
Unit Location: ~ Port Wing Station Unit Location: ~ Port Wing Station
Engine Location : Port Engine Location : Port
Display Units:  English b Display Units:  English L
Vessel Spd Units : Knots Vessel Spd Units : Knots

Figure 11

Instructions pour le mini panneau
d'affichage marin (MMPD)

Le mini panneau d'affichage marin (MMPD) fournit les
données d'exploitation actuelles de la transmission et
du moteur. L'écran peut étre configuré pour afficher
divers paramétres du moteur.

Ecrans d'affichage des informations

Deux écrans d'affichage des informations sont
disponibles : I'écran “System Information”
(Informations sur le systeme) et I'écran “Control
System Information” (Informations sur le systéme de
commande) (Figure 10). Appuyez sur le bouton Menu
pour afficher I'écran “System Information” ou “Control
System Information”.

L'écran “System Information” s'affiche le premier par
défaut ; toutefois, le MMPD conserve le dernier écran
d'information affiché jusqu'a une mise hors tension ou
une réinitialisation.

Ecran “System Information”

Cet écran affiche les informations actuelles suivantes :
nom de l'utilisateur, version du logiciel, version du
logiciel Bootloader de la ROM, numéro de série de
l'unité, position de l'unité, position du moteur, unités
d'affichage et unités de vitesse du bateau.

Appuyez sur le bouton Menu pour afficher I'écran de
menu “System Information”. Sur cet écran, la fonction
du bouton est redéfinie comme montré sur le coté droit
de I'écran (voir Figure 11). Si un code de diagnostic
est actif et que la fenétre correspondante est affichée,
les fonctions normales du bouton sont rétablies.

Appuyez sur les fleches vers le haut et le bas pour
faire défiler dans le premier menu (appelé “Change
Screen”) les éléments a modifier (Change Screen,
Change User, Change Unit Location, Change Display
Units et Change Vessel Speed Units) et afficher les
données sélectionnées en vidéo inverse.

Appuyez sur le bouton d'alarme pour faire défiler
chaque valeur disponible pour le paramétre spécifié
(par exemple, les valeurs “Knots” (nceuds), MPH
(mi/h) et KPH (km/h) pour le paramétre “Change
Vessel Speed” [changer vitesse de bateau]). Appuyez
sur le bouton Exit pour retourner a I'écran “System
Information” et sauvegarder les données modifiées
dans la mémoire rémanente.
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Change screen (changer écran)

Appuyez sur le bouton d'alarme pour afficher
I'écran “Control System Information”. Cette option
est seulement disponible si le MMPD a détecté un
processeur de commande de groupe motopropulseur
(PCP) sur la liaison de données CAN.

Change user (changer utilisateur)

Appuyez sur le bouton d'alarme pour faire défiler les
noms d'utilisateurs disponibles dans le champ “User
Name”.

Change unit location (changer emplacement
d'unité)

Appuyez sur le bouton d'alarme pour faire défiler
les emplacements disponibles dans le champ “Unit
Location”.

Les emplacements du bateau disponibles sont les
suivants : Bridge, Port Wing, Starboard Wing, Tower,
Engine Room, Aft Station, Fly Bridge et Bow Station
(pont, aile bébord, aile tribord, tour, compartiment
moteur, poste de manceuvre arriére, passerelle et
poste de manceuvre avant).

Change display units (changer unités
d'affichage)

Appuyez sur le bouton d'alarme pour faire défiler les
unités disponibles (English et Metric) dans le champ
“Display Units”.

Change vessel speed units (changer unités de
vitesse du bateau)

Appuyez sur le bouton d'alarme pour faire défiler
les unités disponibles (Knots, MPH et KPH) dans le
champ “Vessel Speed Units”.

Changer I'écran “System Information”

L'écran “Control System Information” ne s'affiche
que si un processeur de commande de groupe
motopropulseur (PCP) est détecté sur la liaison de
données. Cet écran affiche les données suivantes :
numéro de référence du logiciel PCP, Troll Mode,
Troll Set, Engine Speed, Engine Sync Master, Active
Station Location, active Station Button Status et Active
Station Lamp Status (mode trolling, régime moteur
pour trolling, synchro moteur maitre, emplacement de
poste actif, état du bouton de poste actif et état du
voyant de poste actif). Appuyez sur le bouton Menu
pour afficher I'écran de menu montré a la Figure 2 Sur
cet écran, les fonctions des boutons sont redéfinies
comme montré sur le coété droit de I'écran. Toutefois,
les fonctions normales des boutons sont rétablies
en présence d'une fenétre de code de diagnostic.
Appuyez sur les fleches vers le haut et le bas pour
faire défiler dans le premier menu (appelé “Change

. Change . o Change
& Perkins' e |83 Perkins T
CONTROL SYSTEM INFORMATION CONTROL SYSTEM INFORMATION | ——
PCP Version : 000-0000-00 Exit PCP Version : 000-0000-00 Exit
Trall Mode : Traditional Troll Mode :
Troll Set Engine Speed : 750 Troll Set Engine Speed : 750
Engine Sync Master:  Port ‘ﬁ Engine Sync Master:  Port ﬁ
Active Station Location : Engine Room | Active Station Location : Engine Room [ |

SA SYMSYC H TR SA SYMSYC H TR

Station Button Status : On Off Off On Off 4& Station Button Status : On Off Off On Off 4;
Station Lamp Status : On On Off On Off Station Lamp Status: On On Off On Off

Figure 12

Screen”) les éléments a modifier (Change Screen,
Change Troll Mode, Change Set speed, Change Sync
Master et Change Station Location [Changer écran,
Changer mode trolling, Changer vitesse programmée,
Changer synchro maitre et Changer emplacement de
poste]) et afficher les données sélectionnées en vidéo
inverse. Appuyez sur le bouton d'alarme pour faire
défiler chaque valeur disponible pour le parameétre
spécifié. Appuyez sur le bouton Exit pour retourner
a I'écran “Control System Information” et transmettre
les données modifieées au PCP.
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€ Perkins’

CONTROL SYSTEM INFORMATION

PCP Version : 000-0000-00
Troll Mode : Traditional
Troll Set Engine Speed : E&l]

Engine Sync Master : Port

Active Station Location : Engine Room
SA SYMSYC N TR

Station Button Status : On Off Off On Off

Station Lamp Status : On On Off On Off

Cancel

Figure 13

Chapitre 8

Change screen (changer écran)

Appuyez sur le bouton d'alarme pour afficher I'écran
“System Information”.

Change troll mode (changer mode trolling)
Appuyez sur le bouton d'alarme pour faire défiler les
modes de trolling disponibles (Traditional et Intelli-
Troll) dans le champ “Troll Mode”.

Change troll speed (changer vitesse de trolling)
La sélection de “Change Troll Set Speed” (voir la
Figure 13) affiche I'écran suivant. Appuyez sur “+”
pour augmenter le régime programmé de 1 tr/min et
sur “~” pour réduire le régime de 1 tr/min. Appuyez sur
“Save” pour que le MMPD envoie les données au PCP
(et quitte I'écran), et sur “Cancel” pour que le MMPD
quitte I'écran sans envoyer de données au PCP.

Change engine sync master (changer synchro
maitre du moteur)

Appuyez sur le bouton d'alarme pour faire défiler
les sélections disponibles (PORT [babord] et STBD
[tribord]) pour le champ “Engine Sync Master”.

Active station location (emplacement du poste
actif)

Affiche I'emplacement du poste actif : Bridge, Port
Wing, Starboard Wing, Tower, Engine Room, Aft
Station, Fly Bridge, and Bow Station (pont, aile babord,
aile tribord, tour, compartiment moteur, poste de
manceuvre arriére, passerelle et poste de manceuvre
avant). Si le PCP signale qu'aucun poste n'est actif,
alors le MMPD affiche “NONE” dans le champ “Active
Station Location”.

Indicateur d'état de bouton
Les indicateurs d'état affichent I'état du bouton tel qu'il
est lu par le poste de commande actif.

» SA - Etat de bouton de poste activé
¢ SVM - Etat du bouton de mode de bateau lent

» SYC - Etat du bouton de synchronisation du
moteur

* N — Etat du bouton de blocage du régime de ralenti
(point mort)

* TR — Etat du bouton de mode trolling

Indicateur d'état de voyant
Les indicateurs d'état affichent I'état du voyant
commandé par le poste de commande actif.

» SA - Etat du voyant de poste activé
* SVM - Etat du voyant de mode de bateau lent

« SYC — Etat du voyant de synchronisation du
moteur

* N — Etat du voyant de blocage du régime de ralenti
(point mort)

* TR — Etat du voyant de mode trolling
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Barre d'état du bateau
Les indicateurs d'état sont affichés en haut de I'écran
en vidéo inverse et uniquement sur les écrans de
réglage, a l'exception de l'icbne de diagnostic qui
apparatit sur tous les écrans.

Eléments d'état (Figure 14)
1. Etat de diagnostic actif ou emplacement de poste

actif.

Etat de mode de bateau lent (SVM).

Position de marche.

2
3
4. Etat de mode trolling.
5

Etat de synchronisation du moteur.

L'icéne Diagnostic prend le pas sur I'emplacement de
poste actif lorsqu'un diagnostic est activé.

N40895

DIAGHOSTIC SWM HEUTHAL  TROLL SYNC.P

Paramétre Etat Texte affiché
Mode de bateau SVM activé SVM
lent (SVM) SVM désactivé Pas de texte
affiché
Position de Marche avant AHEAD
marche
Point mort NEUTRAL
Marche arriére ASTERN
Verrouillage de Gear L/O
sélecteur de
marche
Activé
Mode trolling Trolling activé TROLL
Trolling désactivé Pas de texte
affiché
Mode synchro du Synchronisé SYNC-P
moteur BABORD
Synchronisé SYNC-S
TRIBORD
BABORD synchro CRUISE-P
maitre - croisiere
activé
TRIBORD synchro CRUISE-S
maitre - croisiere
activé
Synchro Pas de texte
désactivée affiché
Poste actif* Pont BRIDGE
Aile BABORD PORT WING
Aile TRIBORD STBD WING
Tour TOWER
Compartiment ENG ROOM
moteur
Poste de AFT STATION
manceuvre arriére
Passerelle FLY BRIDGE
Poste de BOW STATION
manoceuvre avant

* Si un diagnostic est actif, le mot “DIAGNOSTIC” est affiché a la

5
5 2E
o 1839 My
WESSEL ZPEED
ELOTS
u} a0
COOLALT TEMF FLEL RATE XWESH PRES
124.85c 1348w 318 e
0L PRES BATTERY WMk TEWE
21.8 P$l 23.?uc.'s -SDEG‘.
PORT WIHG NEUTHAL SYNC-P
15
10 e 1]
5 25
FPP
o 1838 ¥
WESSEL SPEED
KEOTS
n ELL
LOOLAT TEMF Fi fiE HhESH PRLS
4.8.1.=r-n f%ﬁ.g 174 321_89 Bz
0L PEES BT IERY *hATH TERF
I8 WY 124 B
Figure 14

place de I'emplacement du poste actif.
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Cables requis
Point d'utilisation : Connecte les affichages du PCP
et du MMPD a la liaison de données J1939.

0000
00008
0090

La liaison de données J1939 (repére 1, Figure 15) ne
peut pas dépasser 40 métres.

U Eléments requis :
Céble de branchement de MMPD
CableTaT
T a 6 broches

Résistance de terminaison

Résistance de terminaison (Figure 16)

Utilisée pour terminer les extrémités d'un céble de
liaison de données. Deux résistances de terminaison
sont nécessaires.

Figure 15

Connecteur en T (Figure 17)
Pour connecter des cables Ta T.

Liaison de données CAN
SAE J1939-15 : Paire torsadée non blindée.

Le réseau CAN fonctionne a 250 ko/s et suit le
protocole J1939-15.

J1939-15
Branchements maximum (noeuds) 10
99.3mm Longueur maximale de trongon de cable 3 m
(390) —
Longueur maximale de trongon de céble
[ pour connecteur de service 2,66 m
53.0mm Longueur maximale de bus 40 m
(2.08)
\ Cable blindé Non
\. J
@5.1mm
(0.20)

38.1mm 62.3mm
(1.50) (2.45)

Figure 17
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Pour les moteurs sans MJB (boitier de
raccordement marin)

Le faisceau de connexion du client (Figure 18) peut
étre utilisé comme point de connexion pour les
diverses options de panneau de commande pour les
applications a moteur simple ou double, et est prévu
comme un remplacementdirect du MJB en conservant
les mémes fonctions.

La Figure 19 montre les principaux composants
1. Interface moteur (ECM)
2. Moteur double

w

Synchronisation d'accélérateur et mode bateau
lent

Commutateur a clé
Accélérateur

J1939

Fusible (allumage)

© N o 0 &

Fusible (ECM et batterie)

Figure 19
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Pour les moteurs avec boitier de
raccordement marin (MJB)

* Assure la protection des circuits de I'ECM et
d'autres composants connectés aux systémes de
commande et contrOle de bord.

» Boitier de raccordement autonome pour application
marine.

» Utilisé avec des faisceaux de cablage de diverses
longueurs pour faciliter l'installation.

» Disponible pour les installations de moteur simple
(Figure 20, repére 1) ou double (Figure 20,
repéere 2).

Le boitier de raccordement des installations & moteur
double contient deux sections de cablage séparées,
une pour le systéme de babord et la seconde pour le
systéme de tribord. Ces sections fournissent les points
d'interconnexion pour la commande et le controle
du bateau et la puissance du moteur. Le boitier de
raccordement marin assure aussi la protection des
circuits pour 'ECM, le commutateur a clé et les autres
composants connectés au systéeme de commande du
bateau.

PORT
IGNITION

Figure 20
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Caractéristiques et détails de montage %[Xog-;]mm_\
du boitier de raccordement pour moteur s
simple
l6) o o
1. Coupe-circuits f I
[
2. Accélérateur g%
{ Perkins , 2
3. Expansion MARINE JUNCTION BOX )
® ) nr“
4. ECM o) IGNITION
® )
5. J1939 ® _o L
PRIMARY SECONDARY 3084 mm
6. Clé/alarme pCpP ©@®©® PCP [12.14]
7. Personnalisation f©
o~ ECM
8. Panneau de synchronisation d'accélérateur ®
9. Connecteur PDL {
10. Alimentation pour processeur de commande de m m
groupe motopropulseur (non utilisée) ﬁo H To U
11. Connexion pour borne “+” de batterie e “Boo
12. Connexion pour borne “-” de batterie & U
— . — —

L J
]
O

L]
1

ECM

J1939 KEY/ALARMCUSTOM
R o &

| 6‘.'3 S,

L]
1

sl

BATTERY
+ 12V/24V -

Figure 21
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@%;]mm_\ Caractéristiques et détails de montage
T du boitier de raccordement pour moteur
( o 1) o) \l double

1. Coupe-circuits

Personnalisation (babord)
MARINE JUNCTION BOX

I
® ® ) Dr"
PORT o o STBD
IGNITION Oe <O IGNITION

Clé/alarme (babord)
J1939 (babord)
ECM (babord)

322.1 mm
[12.68]

3084 mm
[12.14]

Expansion (babord)

@ ®
PRIMARY SECONDARY
PCP O @O PCP
@ @
® ®

j
PORT STBD
ECM ©8 S© ECM
@ @

E & Perkins , 2

Accélérateur (babord)

o

Accélérateur (tribord)

© ©®© N o o M 0 DN

Expansion (tribord)

. ECM (tribord)

8
[e-3
3
3
o
o
@ —
[}
3
3
—
o

I~
=3
1=
Ik
=3
p=1
—_
—_

. J1939 (tribord)

-
N

. Clé/alarme (tribord)

—_
w

. Personnalisation (tribord)

=
=

—
N

. Panneau de synchronisation d'accélérateur

0
o

l = . Connecteur PDL
PORT

—
»

. Alimentation pour processeur de commande de
groupe motopropulseur (non utilisée)

[ B

25 KEY/ALARNEUSTOM 17. Connexion pour borne “+” de batterie

P I PR I IS I P

18. Connexion pour borne “-” de batterie

=
=

Fe I

BATTERY
+12V/24V -

Figure 22
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Connexions d'alimentation
1. Boitier de raccordement marin

2. Isolateur d'inversion de batteries
3. Batteries
4

Barre omnibus de batterie négative

Longueur 4 postes 8 postes

de cable* 12V 24V 12V 24V
1,52 m 10AWG | 12AWG | 6 AWG | 10 AWG
3,05m 10AWG | 12AWG | 6AWG | 10 AWG
4,57 m 8AWG | 10AWG | 4AWG | 8AWG
7,62m 6AWG | 8AWG | 2AWG | 6 AWG
9,14 m 4AWG | 8AWG | 1AWG | 4AWG

*Reportez-vous au réglement E-11 de I'ABYC relatif aux
systemes électriques CA & CC utilisés sur les bateaux
pour plus de détails.

Remarque : Perkins recommande d'installer deux
cables de batterie positifs (+) et deux cébles de
batterie négatifs (-) entre l'isolateur d'inversion et le
boitier de raccordement, et entre l'isolateur d'inversion
et les batteries.

Figure 23

Exigences de courant du systéme 12 ou
24V CC

La consommation de courant type du systéme MSCS
avec une installation a moteur double et 4 postes de
commande est 30 A. La consommation de courant
d'une installation a moteur double et 8 postes de
commande est 62 A.

Connecteurs d'interface de babord et
tribord d'ECM

Le boitier de raccordement fournit deux connecteurs
d'interface, un pour le moteur a babord et un pour
le moteur a tribord, qui se branchent au connecteur
du client J61. Les connexions permettent l'interface
avec le connecteur ECM du client et fournissent
l'alimentation des batteries, les entrées commutées
et les signaux de liaison de données vers et depuis
I'ECM. Le brochage estidentique pourles connecteurs
de babord et tribord.

Mise a la masse du négatif de la batterie
Il est recommandé que la barre omnibus négative
de la batterie soit mise a la masse aussi prés que
possible de la batterie, par une connexion suffisante
au systeme de mise a la masse du bateau. Cela
réduit le risque d'interférence entre les éléments des
équipements électriques et électroniques montés sur
le bateau.
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Starter Interlock Switch
Starter Interlock Switch A

N/C

N/C
+Battery (Ignition Breaker)
+Battery (Ignition Breaker)

N/C

N/C

N/C

N/C

-Battery
-Battery

N/C

N/C

N/C

Trip Clear

N/C

Keyswitch Switch

N/C

N/C

N/C

N/C

N/C

N/C

Figure 24

Figure 25

Expansion Connector

1
2 >
s
s H
5>
6>
7
s
s H
10 H
11y
12)—
13 H
14 H
15|_
16|_
17|_
18—
19 H
20 H
21|-
22
23|_
24|_

1> @

2>j

Figure 26

Chapitre 8

Connecteurs d'expansion de babord et
tribord

Le boitier de raccordement fournit deux connecteurs,
I'un pour babord et l'autre pour tribord, qui seront
utilisés pour une future expansion. Le brochage est
identique pour les connecteurs de babord et tribord.

Verrouillage du démarreur (broches 1 & 2)

Le verrouillage du démarreur permet d'empécher
le démarrage du moteur par un circuit commuté. Le
verrouillage du démarreur peut étre cablé par un
commutateur de sécurité de point mort ou tout autre
dispositif similaire. Si aucun dispositif de ce type
n'est installé, un cable volant doit étre placé entre les
broches 1 et 2 du connecteur d'expansion, comme
montré a la Figure 25.

La Figure 26 montre un commutateur de sécurité de
point mort (1) entre les broches 1 et 2 de verrouillage
du démarreur.
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Témoin de diagnostic (broche 2)

Le témoin de diagnostic (Figure 27) signale a
l'opérateur la présence d'un code de diagnostic actif.
Un code de diagnostic signale l'existence d'une
anomalie dans le systéme de commande électronique.
Cette indication aide I'opérateur a diagnostiquer les
défaillances de composants dans le systeme de
commande électronique. Les codes de diagnostic
clignotants ne doivent étre utilisés que pour identifier
la nature du probléme. lIs ne doivent pas étre utilisés
pour exécuter un dépistage des défauts détaillé. Le
dépistage des anomalies doit étre réalisé a partir des
codes de diagnostic affichés et avec I'aide d'un outil
de service électronique.

Lorsque I'ECM est sous tension (commutateur a clé
tourné en position de marche), le témoin s'allume
pendant cing secondes. Le témoin s'éteint ensuite a
moins que I'ECM ne détecte une condition de défaut.

1. Témoin de diagnostic

2. Barre omnibus de batterie positive

Témoin d'avertissement (broche 1)
Le témoin d'avertissement (Figure 28) alerte
l'operateur lorsqu'un probléme de moteur se produit.

Le témoin reste allumé quand un code d'événement
est actif.

Le témoin clignote quand un code d'événement
associé a une réduction de puissance est actif.

Lorsque I'ECM est sous tension (commutateur a clé
tourné en position de marche), le témoin s'allume
pendant cinq secondes. Le témoin s'éteint ensuite a
moins que I'ECM ne détecte une condition de défaut.

1. Témoin

2. Barre omnibus de batterie positive

Entrée négative de batterie (broche 11)
L'entrée négative de batterie de la barre omnibus
négative

Commutateur a clé (broche 12)

L'entrée de batterie commutée du commutateur a
clé utilisée pour fournir la tension positive de batterie
aux composants reliés au connecteur du panneau
personnalisé

Interrupteur de réinitialisation d'entretien
(broche 16)

Cet interrupteur est nécessaire pour réinitialiser
l'intervalle PM1 aprés I'entretien du moteur.

N40895
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Figure 27
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Systéme de démarrage a froid

Données de démarrage a froid 12V et 24 V

Type de batterie et viscosité de . Régime de . .
. ‘hui ilica Type d'aide au Tension de batterie
Température I'huile utilisée . lancement moyen .
démarrage min. (tr/min) totale nominale
20W |15W [10W | 5W | OW :
soc e Bf)ugles de 130 12V
préchauffage
-25°C 2XB Bougies de 100 12V
préchauffage
Bougies de
-40°C 2XE | préchauffage et 100 12V
chauffe-bloc

Performance de batterie
Tableau de sélection de batterie par moteur - Résultats pour moteurs nus, basé sur un régime minimum requis
de 100 tr/min

Moteur testé avec charge de batteries de 75% et résistance de cable 1,7 mw

Informations sur le démarreur Température & qualité d'huile sans bougies de préchauffage
Tension Type de démarreur -5°C 15W40
12V Iskra AZF 950
24V Iskra AZF 650
Numéro de référence . Performance minimum de batterie
. Code Perkins
commercial BS EN 50342 (" | SAE J537 (BCI) @ | DIN 43539 @

643 A 440 640 400
647 B 510 700 465
069 D 340 540 300
655 E 570 760 490
621 F 860 900 505

(1) Tension minimale de 7,5 V aprés 10 secondes, 6 V aprés 90 secondes a -18°C (0°F) a chaque batterie de 12 V.
(2) Tension minimale de 7,2 V aprés 30 secondes, a -18°C (0°F) a chaque batterie de 12 V.
(3) Tension minimale de 6,0 V aprés 150 secondes, a -18°C (0°F) a chaque batterie de 12 V.

Résistance de cable entre démarreur et batterie

La résistance du ou des cable(s) utilisé(s) entre la ou les batteries et le démarreur ne doit pas dépasser
0,0017 ohm pour les systemes de 12V et 0,0034 ohm pour les systemes de 24 V. Pour de plus amples
informations sur les types de batterie, adressez-vous a Wimborne Marine Power Centre.
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Isolateurs de batterie

Un isolateur doit étre monté dans le cable positif relié
au démarreur, aussi prés que possible de la batterie.
L'isolateur doit étre prévu pour un courant momentané
d'au moins 950 A.

Systéme de masse avec anode en zinc

Attention : Le moteur peut étre endommagé par la
corrosion électrolytique si la procédure correcte de
mise a la masse n'est pas suivie. Lisez attentivement
les directives ci-aprés.

Lacorrosion électrolytique du circuitde refroidissement
du moteur et de la transmission peut étre largement
réduite voire éliminée si le moteur est relié a une
anode en zinc qui assure la protection des passe-
coques et autres composants en métal qui sont en
contact avec l'eau de mer. Le moteur est doté d'un
goujon (Figure 29, repére 1) qui peut étre utilisé a
cet effet et qui est identifié par une étiquette, comme
illustré a la Figure 30.
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Figure 29

BOATBUILDER

Use this stud to connect the
engine to the Zinc Anode system
installed in the boat.

(For further details see the Installation Manual)

O

Figure 30
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Systéme type généralement utilisé

Le systéme de mise a la masse du bateau doit fournir
une connexion a faible résistance entre toutes les
parties métalliques en contact avec I'eau de mer, ainsi
gu'une connexion a une anode sacrificielle en zinc qui
est fixée a l'extérieur de la coque, sous le niveau de
la surface.

La mise a la masse doit étre constituée par un fil
torsadé épais (pas de tresse ni de torons trop minces).
Il est bon que le fil soit étamé. L'isolant est aussi un
avantage et doit étre vert de préférence. Bien que le
courant transporté par le systéme de mise a la masse
ne dépasse généralement pas 1A, les dimensions
des cables doivent étre généreuses comme montré
dans le tableau suivant :

Longueur de
cable jusqu'a Calibre de cable suggéré
I'anode en zinc

Jusqu'a 9,14 m 7 torons / 0,85 mm (4 mm?)
9,14-122m 7 torons / 1,04 mm (6 mm?)

Figure 31

Beaucoup des connexions pouvant étre éclaboussées
par I'eau de mer, elles doivent étre soudées chaque
fois que cela est possible et fixées le reste du temps,
le joint étant protégé de la corrosion par de la peinture
néopréne ou un matériau similaire pour empécher
toute infiltration d'eau.

La Figure 31 montre les principaux composants
1) Moteur
2) Arbres porte-hélice

3) Prise d'eau

(

(

(

(4) Anode en zinc
(5) Goujon de mise a la masse

(6) Céble de mise a la masse commun
(

7) Passe-coque en métal

Capteurs optionnels

» Position d'accélérateur

* Niveau de carburant

* Pression d'huile de transmission

* Température d'huile de transmission
» Température de gaz d'échappement
* Niveau de liquide de refroidissement
* Température de carburant

¢ Pression d'alimentation en carburant
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Schémas de

hapitre 8

MATING CONNECTOR OF MATING CONNECTOR OF

B
cablage ENGINE INTERFACE THROTTLE SYNC & SV FUSE [ECM & BATT) THI ENGINE g
g DT CONNECTOR TABLE _ JB-CI DT CONNECTOR TABLE _ JB-C3 FUSE CONNECTOR TABLE _ JB-C7 AP CONNECTOR TABLE _ JB~C9 o7 CONNECTOR TABLE  JB-C10
CLR-GA__ | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG CLR-GA__ | WIRE NAWE | POS |TERM/PLUG CLR-GA__ | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG CLR-GA___| WIRE NAME | POS [TERM/PLUG CLR-GA | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG
RD-14-GKL_| 101-JB51 | 1| 180-9340 YL-18-6XL_[M974-0B113| 1| 180-9339 RD-4 T01-FUSEL | 1 V| 81-8131 T eT-8737
8T-8131 BR-18-GXL | W973-JB53 | 2 | 180-9339 RD-12 101-FUSE2 | 2 7 | 81-8137 7 [ eT-8737
BK-14-GXL_| 229-JB58 | 3 | 180-9340 YL-18-6XL_ | M974-J870 | 3 | 180-9339 ACCESSORY_TABLE 3 | 81-8737 3T 8T-8737
PK-18-GXL_| N972-0872 | 4 | 180~ GY-18-GXL | R8I9-JB74 | 4 | 180-9339 aTY PART_NAME PN 1| 818137 VI I E
RD-14-GXL_| 101-J852 | 5 | I80- BK-18-6XL_| 229-J870 180-9339 I HOLDER-FUSE__| 304-5284 T-8737 5878757
BR-18-GXL | 945-JB106 | 6 | 180~ 81-8137 [ FUSE 113-8491 T-8737 5 [ eT-8737
OR-18-GXL | 944-9B104 | 7 | 180-934 PK-18-GXL_[M972-JB111 180-9339 T-6737 T 8T-8757
RD-14-GXL_| 101-JB53 | 8 | 180-9340 BR-15-GXL_|M971-JB110] & | 180-9339 3 | 81-8131 3 | 818737
K-14-GXL | 229-J861 | 9 | 180-934 BR-18-GXL_|MST1-JB118] 9 | 180~ BUSE (IGNITION) 9 | 81-8737 o | 8T-8737
R-18-GAL | M971-JB71 | 10 | 180-934 PK-18-GXL__|M972-0B117] 10 | I80- 10 8737 0 [ &r-8737
K-18-GAL | 229-9B65 | 11| 180-934 BR-18-GXL__|M973-JB112[ 11 | 180~ FUSE CONNECTOR TABLE __ JB-C8 I 8737 T er-8737
12| 81-8131 PU-18-6XL | F425-JB67 | 12 | 180- CLR-GA | WIRE WAME | POS |TERM/PLUG 12 8737 2 [ eT-8737
13 | 81-8131 ACCESSORY TABLE RD-4 105-FUSE) | ) ACCESSORY TABLE ACCESSORY TABLE
14| 81-8737 aTY PART_NAME PN RD-12 105-FUSE2 | 2 QY| PART NAME | P/N o7 [ T wmeE | PN
15 | 81-8137 i RECEPTACLE_AS. | 190-7612 ACCESSORY_TABLE I | PLUG AS-CONN__| 230-4009 ] [ PLus AS-cONN | 155-2253
16 | 81-8137 i WEDGE 3£-5180 Q1Y PART_NAME PIN
YL-18-GHL | K900-JB34 | 17 | 180-9340 I BACKSHELL | 311-8748 I HOLDER-FUSE__| 304-5284
GN-18-GAL | K990-JB33 | 18 | 180-9340 I FUSE 113-849
19 | 81-8131
20 | 81-8737
| 8737 KEY SWITCH
2 -8737
3 8737 b7 CONNECTOR TABLE _ JB-C4
BU-18-GXL | F429-JB05 | 24 | 180-9340 CLR-GA | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG
YL-18-GXL | F473-JB06 | 25 | 180-9340 BR-18-6XL | J906-B01 | 1 | 180-9339
6 | 81-8731 2 | 81-8737
7| 81-8731 PU-18-6XL | 6966-9803 | 3 | 180-
81-8137 PK-18-6XL_| 391-J804 | 4 | 180-
PK-18-6XL | 391-JB04 180-9340 BU-18-6XL | F429-B05 | 5 | 180-
BR-18-GXL__| J906-JB69 180-9340 YL-18-6XL | F473-9B06 | 6 | 180-9 B4 JBB1
| | 8T1-8731 BK-18-6XL 229-JB07 7] 180-933 CONDYIT-FLEX-221D CONDUIT-FLEX-171D
2 | 87-8731 RD-18-GXL | 105-J808 [ 8 [ 180-9339 70) 10
3 | 8T-8731 ACCESSORY_TABLE JB.B3+ JB_B2) s—————
VL To-ohL [ woTe-Ja7e |55 Tab-o04 O 5 2/ ST T coouIT-oc2z10 e
18- . N AS. - (0) . (3TY 33N
PU-18-GXL_| 6966-J03 | 36 | 180-934 ) WEDGE 3E-3389 B 2z o
PU-18-GNL__|F425-JB117] 37 | 180-934 i BACKSHELL | 311-8747 BB (66)
GY-18-GAL | R819-JB50 | 38 | 180-934 CONDU I T-FLEX-221D
39 | 81-8737 (300) 886+
40 | 81-8731 /_\ CONDUIT-FLEX-221D \
BK-18-GXL_[C214-JB121] 41 | 180-9340 70
BX-18-6XL_[C214-9B121] 42 | 180-9340 I Y &Y & Y5 4 AL
43_| 81-8757
42| 81-8737
45 | 81-6737 THROTTLE
S 1005 B-si— gp-s2 J8-s J8-34 8
7 | 81-8137 DT CONNECTOR TABLE _ JB-C5 = ) ; " " .
s T T | e T (1906-BR) (R8I3-GY)  (M3T2-PK) (M971-BR)
s | 81-8737 T-873 JB_B5s
0_| 8T-8737 1-673 CORDU T-FLEX-221D
51| 81-6737 81-6737
2 | 8T-8737 4 [ 18131 3 (@Eﬁﬂb A
3 | 81-8131 87-8731
4| 81-8737 BK-18-6XL | 229-9111 180-9339
5 | 81-8737 BR-18-6XL | J906-JB13 180-9339
56| 81-6737 5 | 81-8137
57 | 81-8737 s | 81-8737
T-8731 BR-18-GXL | M971-JB55 | 10 | 1809339
T-8731 PK-18-6XL_ | M972-J854 | 11 | 180-933¢
T-8737 12_|180-9338
T-8737 ACCESSORY _TABLE
7 | 81-8737 Ty PART NAME /N JB-C10
3 | eT-8737 [ RECEPTACLEAS. | 3E-5179 B-C
4| 81-8731 i WEDGE 3E-5180
5 | 81-8737 ) BACKSHELL | 311-8748
6 | 81-8731
7 | 81-8137
8 | 81-8737
73 s}-szaz Jig3e J- DETAIL
DETAIL
ACCESSORY TABLE o CONNECTOR TABLE  JBC6 BARCODE mal L] <—(:)
ary PART NAME PIN CLR-GA | WIRE NAWE | POS [TERN/PLUG PART o, —————e= JOOOOOKXX
1 PLUG AS.-CONN | 245-8024 T-16-60L | 105-0828 |+ T180-9 DRAMING ISSUE LEVEL
2 ADAPTER-CONN | 372-4389 5o 220085 505 DEVIATIONS (ENGINEERING CHANGES) = DEV
] RETAINER 724350 SR Te-ex T s06-85 5 1505 SUPPLIER CODE PROJECT TYPE —————
T PRODUCTION DATE/TINE —————= Tout -
TWIN ENGINE GN-18-GXL_| K990-0B33 | 5 | 180-9339
YL-18-6XL | K900-B34| 6 | 180-9339
AP COKNECTOR TABLE _ JB-CZ ACCESSORY TABLE
CLR-GA___| WIRE NAME | POS |TERM/PLUG oY ART NANE O]
OR-18-GXL | 944-9B104 | 1| | 144-1636 ] RECEPTACLEAS. | 3E-3382 DETAIL
BR-18-GXL_ | 945-JB106 | 2 | 144-1636 ] WEDGE 36-3383
Y-18-GAL_| R819-JB8I | 3 | 144-16 1 BACKSHELL [ 311-8746
Lo sl Lo Barcoe —————= DN DETAIL DETAIL
K 18-0XL [M9TZ-0B 111 - PART No —————= JOOOXXONOON( — :)
BR-18-GXL M973-1B112 -1 DRAWING 1SSUE LEVEL —— = ISSUE No* -
YL-18-GXL_[M974-JB113| 8 | 144-1636
9 8131
10 8131
I 8731
12 ~8731 DETAL A
ACCESSORY TABLE CIDENTIFICATION LABEL)
[1] PART NAME PIN NOTE ¢
[ RECEPTACLEAS | 230-4010 SCALE NONE
1 WEDGE 3£-3383
I BACKSHELL | 311-8135

*Consultez le CD pour la version compatible PC de ce schéma.

JB_B22¢
CONDUIT-FLEX-) 71D
(70

JB_BI0%

JB_B23s JB_BI6s f?gggl1'rL£x'|o|o
CONDYIT-FLEX-171D CONDUIT-FLEX-101D
(10)
g J8. B8
NOTE B -
BiborT-FLEX-13 JB-S6 BA
ipuIT-RLEX-T3ID 1101-RD) (100)
f- | I I A—
»
JB_B 12
BARE
150 23
Bz NLJ
JB_B13¢
BARE
(1500 B-Cs
, NOTE B
R 8- JB_B9s
: BARE
(100)

JB_BI5s
CONDUIT-FLEX-101D
(150)

JB_BI72
CONDUIT-FLEX-101D
(226)

JB_B2#
CONDUIT-FLEX-101D
€100)

JB-C6
JB-S7
(105-RD)
- JB-C5 ‘“-JB_B25%
JB-Ce CONDYIT-FLEX-101D
(224)

JB_B 8%
CONDUIT-FLEX-131D
(236)

JB_B19%
CONDUIT-FLEX-131D
(241

UT POSITION AREA FOR ALL CONDUITS.
INSIDE OF ALL CONDUITS NO BURRS PERMITTED

CONDUIT CUT POSITION
DET.

AL

*Vue d'ensemble des faisceaux de cablage du moteur, sans MJB
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— CIRCUIT DALAIRT[ABLE - BUNDLE TABLE [RAST RN 373-0151
. EAS
DRWG CONNECTOR TERM  [CIRCUIT - WIRE REF WIRE TERM CONNECTOR DRWG Bu"akf COVERING PART NO | LENGTH D?H:E%Ek Zl.m o |:,,,| PART %0 | e
L0C SIGNAL NAME D P/N_ [POS| TERM PIN ID - NAME [ GA | LENGTH [cOLoRr| P/N PIN TERM_[POS| P/N 1) SIGNAL NAME L0C .81+ | CoRDUTTFLE 2] - 300 e PARTS LIS
2°D- 1 | UNSHITCHED_BATTERY_(+) JB-CT | 304-5284 | 1 101-FUSE| 4 100 | RD | 6v-2366 UNTERMINATE 2:D-6 EB2e | CONDUTT-FLE-10) - m 0 T Tz T80-9339]P IN-CONNECTOR
“D-2[SPLIC JB-S SPLIC 101-FUSE2 12| 200 | RD | 6A-35% 2 | 304-5284 | JB-CT |UNSWITCHED_BATTERY_(+) D= 5 | couITFiB22) . 7 5 2 18 T44- 1636 [P IN-CONNECTOR
*D-2[SPLIC JB- SPLIC 101- 14 14 R -5467 ~934 [ 45-8024 | JB-CI |UNSWITCHED_BATTERY_(4) ‘D- N = 4% | CONDUIT-FLEX-22] - 7 Y .Z 3 |23 180-9340 | SOCKET-CONNECTOR
-2[sPLiC B~ SPLIC 101-1 12 12 R ~5467 9340 | 5 | 245-8024 | JB-CI |UNSWITCHED_BATTERY_(+) D~ = : IR 155-2253PLUG AS-CONN
JB_B5+ | CONDUIT-FLEX-221D |292-2897] 7 16.4
“D-2[SPL B~ SPLIC 101- 1 12 12 kD 5467 - 8 | 245-8024 | JB-CI [UNSWITCHED_BATTERY_(+) D~ 56 T CoNUTTFLE 2210 (2002807 6 GE 230-4003[PLUG AS .
~C- | [UNSWITCHED_BATTERY_(+) JB-C8 | 304-5284 105-FUSE| 4 RD_| 6v-2366 UNTERMIRATE -D- 557 T CoRUTT-FLEx 2210 (2522897 % %] 5T 2458024 [PLUG AS-CONN
“D-2|SPLIC B~ SPLIC 105-FUSE2 1 RD_| 6A-3556 2| 304-5284 | JB-C8 [KEY_SWITCH -C- 5 B6e AR - m W T 190-7612 | RECEPTACLE A
-2[sPLIC B~ SPLIC 105-J608 1 [ 5439 180-9339 | 8 -3388 | JB-CA |KEY_SWITCH “C- 5Bov BARE - m W) 3 [ 230-40 10| RECEPTACLE A
S OATTERT T I 7Tk T T T T Y B N B [T T 5| (B oMU Ao [29een] o . L oL
= = JB_BI1s | CONDUIT-FLEX-171D |292-2896] 70 15 10 |1 3€-3388 RECEPTACLE AS
-2[BATTERY_(-) JB-NZ 131-1506 | 229-JB07 i 59 BK 5431 180-9339 | 7 <3388 | JB-CA [BATTERY_(-) “c- oz B - 50 T THE 3E-5179|RECEPTACLE AS
*D-2|BATTERY.(-) JB-M 131- 1506 -JB30 18 | 44 BK 5431 9339 | 2 | 3E-3382 | JB-C6 |BATTERY_(-) “c- AT AR - 50 5 7z 1311506 [TERMINAL AS
-2 [BATTERY_(-) JB-N 131- 1506 - JB58 12 49 | BK 5451 9340 | 3 | 245-8024 | JB-CI [BATTERY_(-) - NI AR - 3 R 3 im [339-5438|WIRE-BULK
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~C-3|REMOTE _START_/_STOP JB-C4 | 36-3388 | 4 | 180- -JB04 1024 -5437 9340 | 29 | 245-8024 | JB-CI |REMOTE_START./_STOP “0- B8+ T CoNDU TFLEXT3) . 3 5 7 am 339-5239 | WIRE-BULK
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_D-5[SPLIC 8- 2 LIC] 19-JB81 i 484 Y 54 144-1636 | 3 | 230-4010 | JB-C2 [SLOW_VESSEL_MOI - RD-14-6XL| 101-JB5) [ 2 0 8747 |BACKSHELL A
RD-14-6XL | 101-JB52 2 a8 |1 “8746 |BACKSHELL A
RD-14-6XL | 101-JBS3 2 49 |1 ~8735 |BACKSHELL
JB-S7 RD-| 105-FUSE2 | | |125-7874| 50mm 50 |1 42-8262|FITTING-CONDUIT
RD-18-GXL | 105-J808 | 2 MISC REF
RD-18-6XL | 105-JB29 | 2 o[- Tt T [351-4365]DIAGRAM-WIRING
WIRES IN THE FOLLOWING TERMINAL TABLE
GROUPS SHALL BE TWISTED: REFDES PIN CLR-GA |RE
ONE_TWIST PER 25 MM
JB-MI_|131-1506 | BK~I8-GXL -3
WIRE GROUP | WIRE NAWE TATETT m
JB_TWI K900 JB34 1AM "
JB_TWI K990-J833 TEYETT m
JB.TH2 | 944-JB104 T8-MZ_| 1311506 BK-18-GXL | 229-0
JB_TW2 945-JB106 TR 15-0ML 3565
BK-18-6XL - JB70
NOTE A ALL COMNECTORS SHALL BE LABELED WITH TEXT SHOWN  USE SAME
TAG AS PART NUMBER TAG PLACE TAG 5+/-5 FROM EDGE Ol
CONNECTOR ON THE OUTSIDE_SURFACE OF CONNECTOR BOOT. LABEL
£R6 SHALL CONTATNCK PRINTAREA W1 Th X CLEARCSELE LAMINAT NG
WRAP AROUND TAIL THAT PROTECTS THE MARKINGS FROM FLUIDS
REFERENCED IN IE2358A PARAGRAPH 4 (2 4 4
NOTE B: WIRES 101-FUSE), 10)-FUSE2Z AND 105-FUSEI, ) 05-FUSE2
WILL COME ALONG WITH THE HOLDER-FUSE.
NOTE C- THE HARNESS IDENTIFICATION / TEXT LABEL, REQUIRED TO BE WRAPPED
AROUND I TSELF TO AVOID CONTANINATION DURING ENGINE F INISHING
NOTE D* WIRING INFORMATION CAN BE FOUND ON_THE FOLLOWING DIAGRAN,
ANY HARKESS CHANGES SHOULD BE UPDATED ON DIAGRAM
BUNDLE LENOTHS. ARE INCLUDING INTERNAL LENGHTS FOR CONNECTORS
ARE MEASURED FROM END OF JOINTS OR END OF END CLAMPS
EACH ARNESS 10 BE SUPPLIED. 1N A CLEAR POLYTHENE BAG,
AND SECURED USING A PIECE OF EASY TEAR TAPE A LABEL WITH THE PART
NUMBER, 1SSUE LEVEL AND DATE OF NANGFACTORE 19 ToSE PLACED
IN THE BAG AND CLEARLY VISIBLE.
PERKINS MARINE PART NO. N41073
* . ~ T PN
« . . .
Consultez le CD pour la version compatible PC de ce schéma. Faisceau de cablage du moteur, description du cablage, sans MJB
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N40895 Chapitre 8
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*Vue d'ensemble des faisceaux de cablage du moteur
]
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*Consultez le CD pour la version compatible PC de ce schéma. *Vue d'ensemble des faisceaux de cablage du panneau
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*Faisceau de cablage de moteur n° 1

*Consultez le CD pour la version compatible PC de ce schéma.
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N40895

Chapitre 8

3E5239 (24 VOLT:

1151615(12 VOLT)
9X1054
EHB 229-E70  BK-18-GXL
— 309-E71  GY-18-GXL
| 906.ET2  BR-18-GXL — ALTERNATOR_RELAY
—C444-E39  YL-18-GXL ( 151615
GLOW PLUG (-) RELAY ENGINE BLOCK
° o CBL-F1 mx.>||H
E-C11 m
1552269 2095582 (24V)
——382-E75  PK-18-GXL m.L 2095581 (12V)
1 383-E76  GN-18-GXL 2 ¢
CBL-GG1 OR-4
EHT GLOW PLUG (+) RELAY
——
CBL-HH1 OR-4
E-C9
1552269 2095562 (24V)
T GB50-E2¢  BU-18-GXL 2005581 (12)
— F793-E26  OR-18-GXL
309-E7T1 GY-18-GXL
304-E67 RD-12
SMMS RELAY
ﬁ 109-E86 RD-12
EC5 poisu515 (Y 2095882 (24v)
1852269 4 - 2095581 (12V3
—— 391-E68 PK-16-GXL R
[—— C214-E69  BK-14-GXL mn
E-C10
1552269 .
—— 391-E73  PK-18-GXL 4 DIODE_SMMS
—— C214-ET4  BK-18-GXL m > T zaniee
— 229-E70  BK-18-GXL EHS
—— C444-E39  YL-18-GXL
[——J906-E72  BR-18-GXL
—— 382-E75  PK-18-GXL
—— 383-E76  GN-18-GXL
—— 391-E68 PK-16-GXL EHT
—— 391-E73  PK-18-GKL
[—— C214-E89 BK-14-GXL
[—— C214-ET4 BK-18-GXL
—— F793-E26 OR-18-GXL
—— GB50-Eze  BU-18-GXL
E-C7 EXHAUST GAS TEMP
2397349 3414827
—— A411-E42  BU-18-GXL T Grote vs
—— A412-E34  YL-18-GXL 2 {r BB —{GND
[ C485-E54  YL-18-GXL 3 {rwiie s
4 ¢ NONE
E-C13  COOLANT_LEVEL
1552267 3193487
—— J906-ETT  BR-18-GXL FanaLos +av
—— 229-E78  BK-18-GXL
—— E452-E45 WH-18-GXL
E-C4
3E3382
— 101-E58 RD-14-GXL P
—— 220-E65  BK-14-GXL b 2 | TERMINATION
[ K8S3-E31  BR-16-GXL s RESISTOR
D 4 (NOTE )
TWISTED PAIRS =~ 4~ K990-E66  GN-18-GXL b s (J67P6T)
(NOTE M} EH& K900-E67  YL-18-GXL b6
E-C3
91951
—— J906-E32 BR-16-GXL — A | KEYSWITCH
TWISTED PAIR 6  — [—— 229-E35 BK-18-GXL — B | -BAT
(NOTE M) / 3 ¢ | J1939 SHIELD SERVICE TOOL
944-E36  OR-18-GXL D D | CATDATALINK + CONNECTOR
945-E37  BR-18-GXL D E | CATDATALINK- 80
K990-E38  GN-18-GXL b F | J1939 DATA LINK-
K900-E55  YL-18-GXL G | J1937 DATA LINK+
oH
TWISTED PAIR 3 b J
(NOTE M)
E-C2 NOTE L)
1030213
— 101-E4 RD-18-GXL D 1| +BAT (UNSWITCHED)
[ 229-E5 BK-14-GXL 2 | -BAT(NOTE A)
— 220-E6 BK-18-GXL D3 | -BAT(NOTE &)
— M972-E13  PK-18-GXL D 4 | SECONDARY THROTTLE POSITION
— 101-E11  RO-18-GXL D 5 | +BAT. (UNSWITCHED)
EH6 945-E12  BR-18-GXL D 6 | CATDATALINK-
M 944-E14  OR-18-GXL D 7 | CATDATALINK +
TWISTED PAIR7 - 101-E17  RD-18-GXL D 8 | +BAT. (UNSWITCHED)
NOTE M) — 229-E19  BK-18-GXL P s | -BAT(NOTEA)
— M971-ES3  BR-18-GXL P10 | PRIMARY THROTTLE POSITION
EHE [— C212-E3 BK-18-GXL £ 11 | MULIT-STATION -VE
) 12
313
) 14
TWISTED PAIR 2 315
(NOTE Iy > 16
K900-E22  YL-18-GXL P17 | J1939 DATA + (NOTE M}
K990-E25  GN-18-GXL D18 | J1939 DATA - (NOTE M)
— L460-E50  YL-18-GXL D19 | TRIP CLEAR SW
[ L463-E64  GY-18-GXL 920 | LOW COOLANT LEVEL LAMP
[—— F401-E63  GY-18-GXL — 21 | HIGH COOLANT TEMP LANMP
[ F424-E61  YL-18-GXL £ 22 | MAINTENANCE IND LAMP
[—— F40D-E62  GY-18-GXL — 23 | LOW OIL PRESSURE LAMP
[ F429-E53 BU-18-GXL — > 2¢ | DIAGNOSTIC LAMP
—— F473-E60  YL-18-GKL 525 | WARNING LAMP
S 26
) 27
> 28
—— 391-E27  PK-16-GXL 329 | REMOTE START
EH5 [ J906-E28  BR-16-GXL — 30 [ KEYSWITCH
) 31
D 32
) 33
[ M973-E47 BR-18-GXL — 3¢ | SYNC SWITCH INPUT 1
—— M974-E46  YL-18-GXL 335 | SYNC SWITCH INPUT 2
—— G9S6-E52  PU-18-GXL — 38 | REMOTE SHUTDOWN SW
[ F425-E49 PU-18-GXL — 37 | TROLLING MODE SW
— R819-E48 GY-18-GXL — 38 | SLOW VESSEL MODE SW
— F426-E51 BU-18-GXL — > 39 | MAINTENANCE CLEAR SW
) 40
[ X994-E57 BR-18-GXL t 41 | STARTER INTERLOCK
— C214-E30  BK-14-GXL 942 | SMMS RETURN
[ H452E18  PK-18-GXL P43 | WIF WARNING LAMP
L — Kg$83-E31 BR-16-GXL — 44 | TROLL ENABLE (MSCS)
) 45
) 46
D 47
) 48
D 49
S 50
D 51
S 52
) 63
> 54
) 65
> 56
D 57
D 58
) 59
D 60
) 61
D 62
) 63
D 64
S 65
D 66
S 67
) 68
> 69
D 70

STARTER MOTOR
2697388 (12V)
2697369 (24V)

S 5 304-E87

RD-12

1712212

GLOW PLUG BREAKER

*Faisceau de cablage de moteur n° 2

MIR BT &-o CBL-MM100  RD-4—" CBL-GG1 OR-4
e
MoTOR 109-E86  RD-12
ALTERNATOR
- 2637656 (12 VOLT-100 AMP)
*y } 2637672 (24 YOLT-55 AMP)
CBL-H1 RD-4 + AT D 309-E71  GY-18-GXL
CBL-G1 BK-4 GND
CBLH2 BK-4
GLOWPLUG_BUSS_BAR
2774407
CBLHH1 OR-4

GLOWPLUG 1 GLOWPLUG_2Z GLOWPLUG_3 GLOWPLUG_4 GLOWPLUG_5 GLOWPLUG_S

2929881

2929881

2929881

2929881

2929881 2929381

NEG POS
_I_ 1] —
12 0R 24V

*Consultez le CD pour la version compatible PC de ce schéma.

Page 52



Chapitre 8
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CONNECT TO PORT KEYSWITCH/ALARM PANEL.
FLYBRIDGE/MAIN ANALOG PANEL

{8 PIN CONNECTOR-3E3388)

CONNECT TO PORT KEYSWITCH/ALARM PANEL,

FLYBRIDGE/MAIN ANALOG PANEL
8 PIN CONNECTOR-3E3388)

L N R R

NI NN

PT-C2

1552264

J808-PTO1 BR-18-GXL
- X416-PT02 OR-18-GXL
- 5966-PT0O3 PU-18-GXL
= 391-PT04 PK-18-GXL

-~ F429-PT05 BU-18-GXL
= F473-PT08 YL-18-GXL
- 229-PT07 BK-18-GXL

== 101-PT08 RD-18-GXL

PA-C2

1552264

J906-PAOT BR-18-GXL

e X416-PA02 YL-18-GXL
- (5966-PA03 PU-18-GXL

391-PAD4 PK-18-GXL

- F429-PA0S BU-18-GXL

- F473-PA0E YL-18-GXL

229-PA07 BK-18-GXL

-~ 101-PA08 RD-18-GXL

(NOTE )

PT-C1 MR-C2

ATCH FOR MASTER/SLAVE PORT ENGINEOPTION

Chapitre 8

1552264 3E3388

JO08-PTO1 BR-18-GXL
X416-PT02 OR-18-GXL
3966-PTO3 PU-18-GXL
391-PT04 PK-18-GXL

PTH1

F429-PT05 BU-18-GXL
" F473-PT08 YL-18-GXL
- 229-PT07 BK-18-GXL
101-PT08 RD-18-GXL

DIODE_4
1893158

PA-C1 MR-C4
1552264 3E338:

Ja06-PAOT BR-18-GXL
X416-PA02 YL-18-GXL
(5966-PA03 PU-18-GXL
- 391-PA04 PK-18-GXL
F429-PA0S BU-18-GXL

PAH1

F473-PA0B YL-18-GXL
229-PAOT BK-18-GXL
101-PA08 RD-18-GXL

DIODE_3
1893158

MR-C8
3E3383

s (3966-MR22 PU-18-GXL

105-MR13 BR-18-GXL

391-MR15 PK-18-GXL

- F428-MR25 BU-18-GXL

- F473-MR19 YL-18-GXL

~ 229-MR03 BK-18-GXL

103-MRO7 YL-18-GXL

MR-C3
1552269

e 105-MR13 BR-18-GXL
e J90B-MRO9 BR-18-GXL

MASTER CONNECTOR
e 105-MR12 BR-18-GXL

(5966-MR21 PU-18-GXL

391-MR16 PK-18-GXL
- F429-MR24 BU-18-GXL
" F473-MR18 YL-18-GXL

MASTER/SLAVE CONNECTOR (NOTE Q)

MRH1

g (31-MR0S RD-18-GXL
o 1 (31-MR 08 RD-18-GXL

e 226-MRO2 BK-18-GXL
e 229 MRO3 BK-18-GXL

. 391-MR15 PK-18-GXL
e 3G1-MR18 PK-18-GXL

F429-MR24 BU-18-GXL
- F429-MR25 BU-18-GXL

229-MR02 BK-18-GXL
w1 01-MR0OB RD-18-GXL

MR-C5
1552269

105-MR 12 BR-18-GXL
J906-MR11 BR-18-GXL

MR-C8
1552269

FOR MASTER/SLAVE FUNCTIONALITY,MATE CONNEﬁURS'MR&C@W faREes-GXL
2

MR-C7
1552269

D 2

103-MRO7 YL-18-GXL

FOR MASTER/MASTER FUNCTIONALITY ,MATE CONNECTORS MR-C7 AND MR-C8

101-MR0O5 RD-18-GXL

- F473-MR18 YL-18-GXL
F473-MR19 YL-18-GXL

G966-MR21 PU-18-GXL
- GYB6-MR22 PU-18-GXL

- J906-MR09 BR-18-GXL
. e JO06-MR 10 BR-18-GXL
Frrmmmeeee - JG08-MR11 BR-18-GXL

e 101-MR04 RD-18-GXL

229-MRO1 BK-18-GXL

e 391-MR 14 PK-18-GXL

* F428-MR23 BU-18-GXL

e F4T3-MRA7 YL-18-GXL

e G988-MR20 PU-18-GXL

e 1906-MR0O8 BR-18-GXL

KEYSWITCH/ALARM PANEL INTERFACECONNEGT

TO PORT(LOC F-11)
WR-C1
1552264

g J906-MRO8 BR-18-GXL

(G966-MR20 PU-18-GXL
391-MR14 PK-18-GXL

F429-MR23 BU-18-GXL

F473-MR17 YL-18-GXL

" 229-MRO1 BK-18-GXL
101-MR04 RD-18-GXL

MRH1

@~ @ o s ow o o

*Consultez le CD pour la version compatible PC de ce schéma.

*Option maitre/esclave - babord
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Chapitre 8

AX-C55 MM-C1
7X6222 1552273
[ STARTER INTERLOCK [T @  STARTERINTERLOCKSWITCH +BATTERY(BREAKER IGN) 3 1 P 101-MM1RD-18-GXL
2 ¢} STARTERINTERLOCK SWITCH (&) BATTERY 3 2 [M—— 200-MM2 BK-18-GXL MMH
3 ¢ LOOPCIRCUITY KEYSWITCH 43 3 [H—— JO06-MM3 BR-18-GXL
4 ¢ LOOPCRCUIT2 STARBOARD CAN J1939 INTERFACE 41939 SHIELD 3 4
5 (& +BATTERY(BREAKER IGN) 11933 DATA- 3 5 [— K990-MM5 GN-18-GXL
6 (& +BATTERY(BREAKER IGN) JSIIDATAY ) B[ KI00-MME YL-18-GXL
7 4 LOOPCRCUIT3 -
8 4 LOOPCRCUITA P-C1
9 { LOOPCRCUTS 1552264
10 ¢ LOOPCIRCUITE KEYSWITCHREMOTERUN) 5 1 [—— JO06-PO1 BR-18-G XL
1§ -BATTERY PCP ALARM ) 2 P X416-P02 OR-18-GXL
12 -BATTERY PORT EXPANSION REMOTE SHUTDOWN SW 1) 3 [—— GO66-P03 PU-18-GXL PH1
13 ¢+ LOOPCIRCUITT INTERFACE STARBOARD KEYSWITCH/ALARM REMOTESTART 1) 4 [M—— 391-P04 PK-18-GXL
14 {(+ LOOPCIRCUITE PANEL INTERFACE DIAGNOSTIC LAMP 3 5 M—— F420-P05 BU-18-GXL
15 ¢ LOOPCIRCUITY WARNING LAMP 1) B [M—— F473-P06 YL-18-GXL
16 ¢ TRIP CLEAR SWITCH BATTERY 1) 7 [M—— 220-P07 BK-18-GXL
17 ¢ LOOPCIRCUIT11 +BATTERY(BREAKER IGN) b 8 [—— 101-P08 RD-18-GXL
18 ¢4 KEYSWITCH [
19 ¢ LOOPCIRCUIT12 FF-C1
20 {f LOOFCRCUITIZ 1552252
21 ¢ LOOPCIRCUIT14 -BAT(ECM GND REF) 51
2 { LOOPCRCUITIS TROLLENABLE ) 2
23 {f LOOPCRCUITIE SYNCSWITCHZ 1) 3
24 ( LOOPCRCUIT17 Y 4
] SHELD 4 5
G WARNING LAMP STARBOARD THROTTLE INTERFACE BATTERY 1) 6 [H— A250-FF02 BK-18-GXL
4 DIAGNOSTIC LAMP KEYSWITCH 1) 7 [M— J906-FFO1 BR-18-GXL
4 LooP23 b 8
& LooP22 3 9
4 MAINTENANCE IND LAMP PRITHRPWM 13 10 [M— M971-FF03 BR-18-GXL
¢ MAINTENANCE CLEAR SW SECTHR PWM 3 11
¢ Loor1g SLOWVESSELMODE SW 43 12
¢ Looris o w2
o 1607689
¢ Loor20
4 LooP21 SLOWVESSELMODE SMITCH 5 1 Db~ R819-W38 GY-18-GXL
4 BATTERY LOOP CIRCUIT 1 3 2
WW-C2 {4 KEYSWITCH STARTER INTERLOCK SWITCH (A) B 3 M—C214-W42 BK-18-GXL ——
1607689 LOOP CIRCUIT3 3 4
R819-WW38 GY-18-GXL ===l 1 & SLOWVESSEL MODE SWTCH LOOP CIRCUIT 12 3 5
2§ LOOPCIRCUITY LOOP CIRCUIT7 5 6
CO14- WL 2 BK-18-GXL 3 4 STARTERINTERLOCK SWITCH (&) LOOP CIRCUITS ) 7
4 4 LOOPCRCUIT3 LOOP CIRCUIT 14 ) &
5 (& LOOPCIRCUIT12 LOOP CIRCUITE ) 9
6 ( LOOPCRCUT? LOOP CIRCUIT 10 10— L460-W19 YL-18-GXL  ——
7§ LOOPCRCUITSE LOOP CIRCUIT 11 3 1
8 { LOOPCIRCUIT14 +BATTERY(BREAKER ECM) ) 12 [— 101-W01 RD-14-GXL ——
9 { LOOPCRCUITE +BATTERY(BREAKER ECM) 1) 13 [— 101-W05 RD-14-GXL ——
L460-WANT9 YL-18-GXL 10 ¢ LOOPCIRCUIT1D LOOP CIRCUIT2 > 14
11§ LOOPCIRCUIT11 LOOP CIRCUITS > 15
101-WAWOT RD-14-GXL 12§ +BATTERY(BREAKER ECM) STARTER INTERLOCK SWITCH 3 16 [M— XQ94-W41 BR-18-GXL  ——
101-WAWO5 RD-14-GXL 13 4 +BATTERY(BREAKER ECM) LOOP CIRCUIT 4 317
14 4 LOOPCIRCUIT2 LOOP CIRCUIT 13 ) 18
15 4 LOOPCIRCUITS LOOP CIRCUITS 319
XO94-VWWA 1 BR-18-GXL 16 ¢ STARTERINTERLOCK SWITCH LOOP CIRCUIT 15 5 20
17 4 LOOPCIRCUIT4 LOOP CIRCUIT 16 ) 21
18 4 LOOPCIRCUIT13 ) 2
19 4 LOOPCIRCUITY +BATTERY(BREAKER ECM) 1) 23 [M— 101-W08 RD-14-GXL L
20 ¢ LOOPCRCUIT1S SECTHR PWM 1) 24 [M—M972-W04 PK-18-GXL ~——
21 4 LOOPCRCUIT1E PRITHRPWM 13 25 [M— M971-W10 BR-18-GXL ——
2 4 3 26
10108 RD-14-GXL 23 {1  +BATTERY(BREAKER ECM) o
MIT2-WW04 PK-18-GXL 2% 4 SEC THR PWWM MARINE _JUNCTION_BOX 3 28
MOT71-WW10 BR-18-GXL 25 4 PRITHRPWM 2256123 LOOP CKT 17 3 29
» & +BATTERY(BREAKER ECM) 13 30
7 6 +BATTERY(BREAKER ECM) 13 31
% ¢ -BAT (ECM GND REF) 32— C212-W11 BK-18-GXL  ——
29 {4 LOOPCKT17 TROLL ENABLE (PCF) 3 3 [—K883-W44 BR-18-GXL  ——
30 {  +BATTERY(EREAKER ECM) 3 34
31 { +BATTERY(EREAKER ECM) ) 3%
C212-WW11 BK-18-GXL 2 4 -BAT (ECM GND REF) ) 36
K883 W4 ABR-18-G e 33 { TROLLENABLE (PCP) STARBOARD ENGINE 5 37
3 4 PORT ENGINE ELECTRONIC CONTROL MODULE -BAT(ECM TO BATTERY) ) 38 229002 BK-14-GXL  ——
e ,mzrmmomw%zm,o CONTROL MODULE INTERFACE -BAT(ECMTO BATTERY) > 39 [M—229003 BK-14-GXL ——
E SYNCSWITCH2 1 40 [—MO74-W35 YL-18-GXL ~——
7 4 193 SHIELD. ) 41
229-WW02 BK-14-GXL 38 {f -BAT[ECMTO BATTERY) b o
229-WW03 BK-14-GXL 33 { -BAT[ECMTO BATTERY) b i
MOT4-WANIEYL-18-GHE 40 ¢ SYNC SWITCH2 [ a
4 J1939 SHIELD > 45
2 4 > 46
34 -BAT(ECMTO BATTERY) ) 47 [M— 229000 BK-14-GXL  ——
g 1939 DATA D 48— K990-W18 GN-18-GXL  —
5 ¢ REMOTE START 49— 391-W20 PK-18-GXL  ——
5 4 DIAGNOSTIC LAMP 80 r—F420-W24 BU-18-GXL  ——
229WW09 BK-14-GXL 47 4 -BAT(ECMTOBATTERY) LooP22 ) &1
KO90-WW18 GN-18-GXL 8 4 1939 DATA MAINTENANCE CLEAR SW ) 52 M —F426-W39 BU-18-GXL  ——
391-WW29 PK-18-GXL 49 4 REMOTESTART SYNCSWITCHT 1) 53 PI—MQT73-W34 BR-18-GXL ——
F429-WAW24BU-18-G3E & DIAGNOSTIC LAMP CAT DATALINK + ) 54— 944007 OR-18-GXL ——
51 & HIGH COOLANT TEMP. LAMP 3 55
F426-WW39BU-18-GH ¢ MAINTENANCE CLEAR SW -BAT ECM (TO BATTERY) 5 58
MAT73-VWANB4BR-18-GHE ¢ snC swITCH1 -BAT ECM (TO BATTERY) 5 57
944-WWO0T7 OR-18-GXL 4 CAT DATA LINK + J1939 DATA + 3 58— KO00-W17 YL-18-GXL  ——
55 ¢ REMOTE SHUTDOWN SW  £3 59 W36 PU-18-GXL  ——
55 (f -BATECM (TO BATTERY) WARNING LAMP 13 B0 [M—F473-W25 YL-18-GXL ~ ——]
57 ( -BATECM (TO BATTERY) LOOP23 13 61
KO0D-WAW17 YL-18-GXL 4 1939 DATA+ MAINTENANCE IND LAMP 3 62 [M—F424-W22 YL-18-GXL ~ ——
GOBB-AAEPU-18-GRE 4 REMOTE SHUTDOWN SW LOOP18 363
F4T3-WN25Y L-18-G 4 WARNING LAMP LOOP19 13 64
61 { LOWOILPRESS. LAMP LOOP20 1365
F424-WW22Y L-18-G X ¢ MAINTENANCE IND LAMP LOOP21 166
63 {f HOURMETER + TROLLING MODE SW 1 67 [M—F425-Wa7 PU-18-GXL ~ ——
64 (I HOURMETER- CAT DATA LINK - ) 68 [M— 045006 BR-18-GXL ——
65 (1 TACHOMETER- KEYSWITCH 1) B9 [{— J906-W30 BR-18-GXL ~ ——
65 (T TACHOMETER + ) 70
FA425-WW3TPU-18-GE ¢t TROLLING MODE SW ||
945 WWOB BR-18-GXL G CAT DATALINK- WARNING LavP {3y ]
JA0E-VWANZ0 BR-18-G XL T KEYSWITCH DIAGNOSTIC LAMP 1)
0 ¢ LooP23
FA-C1 — | LOOP22 3
1552252 MAINTENANCE IND LAMP 13
[T @ -BATECMGND REF) MAINTENANCE CLEAR SW 43
2 { TROLLENABLE LOOP19 1)
3 ¢ SYNCSWITCHZ LoOP 18 >
46 LoOP20 >
5 4 SHELD LooP21 1
A250-FA02 BK-18-GXL S -BATTERY -BATTERY o
J906-FADT BR-18-GXL 7 4f  KEYSWITCH KEYSWITCH ) AX-CBS
8 ¢ PORT THROTTLE INTERFACE [ X6
9 ¢ STARTER INTERLOCK SWITCH 5 1 —— STARTER INTERLOCK
M371-FAO3 BR-18-GXL 10 4 PRITHR Pwi STARTER INTERLOCK SWITCH (&) s 2
114 SECTHR PwM LOOP CIRCUIT 1 s 3
12 ¢ SLOWVESSELMODE SW LOOP CIRCUIT2 ) 4
- +BATTER Y(BREAKER IGN) 3 5
PP-C1 +BATTERY(BREAKER IGN) 5 5
1552264 LOOP CIRCUIT3 S 7
JI06-PPOT BR-18-GXL [ &  KEYSWITCHREMOTE RUN) LOOP CIRCUIT 4 3 6
X416-PP02 OR-18-GXL 2 4 PCP ALARM LOOP CIRCUITS S 9
GOE6-PPO3 PU-18-GXL 3 { REMOTESHUTDOWN SW LOOP CIRCUITE 5 10
PRHI 391-PP04 PK-18-GXL 4 { REMOTESTART PORT KEYSWITCHALARM BATTERY 13 11
FA420-PP05 BU-18-GXL 5 { DIAGNOSTIC LAMP PANEL INTERFACE SYNC PANEL CAT DATA LINK STARBOARD EXPANSION BATTERY D 12
F473-PP0B YL-18-GXL 6 { WARNING LAMP INTERFACE INTERFACE INTERFACE LOOP CIRCUITT 3 13
229-PP07 BK-18-GXL 7§ -BATTERY LOOP CIRCUITS 3 14
101-PPO8 RD-18-GXL. 8 (f +BATTERY(BREAKER IGN) LOOP CIRCUITS 3 15
] % P TRIP CLEAR SWITCH b 16
MP-C1 w s LOOP CIRCUIT 11 3 17
1552273 2 z 23 KEYSWITCH 1> 18
101-MPO1 RD-18-GXL Q[T @  +BATTERY(BREAKER IGN) R s.=353% g i LOOP CIRCUIT 12 b 19
MPH 1 200-MP02 BK-18-GXL 2 {f -BATTERY R H H H g m H EEzzx LOOP CIRCUIT 13 > 20
JO0B-MP0O3 BR-18-GXL 3 { KEYSWITCH PORT CAN J1939 INTERFACE w zZz m ¢ e c 2 g m SSEE LOOP CIRCUIT 14 S 21
4 4 11939 SHIELD doug FEEFQaQ 3 00 b LOOP CIRCUIT 15 y 2
8228z x0:-L028 3 88 E
K990-MP06 GN-18-GXL 5 { J1933 DATA- Sanh GGy FTESZE & By i LOOP CIRCUIT 16 Dy 23
K900-MPO5 YL-18-GXL 6 {r 1939 DATA+ SEEkz%336EE3E & EEREE PCPPOWER  LOOP CIRCUIT17 ) 24
T POSITIVE NEGATIVE eRREOEEERER g geEe® INTERFACE ||
N BATTERY N <<<<<<<<<<<<_ _<<<<<<<<_ _<<<<<<<<<<<<
CONNECTION cam s e e e a0 N
R-C1 R s N
g & s § 7 spiriiis
= = e o go® .
3 3 2dddo 22T & 05 5 zii:
7 1 SESBEEEEEES E fges
_ A EYRIRekeRE: ¢ BEit
CBL-CE1 BK-4 +“—p- CBL-CH1 BK-4 SETISERECES ¢ EEEE
BLOCK_AS 5558855555 2 5383
8C6358 =5cr | x=22232 @
CBL-CC1RD-4 CBL-CF1RD-4 W
BATTERY(+) BATT REVERSE BATTERY() RHT
BATTERY_1 ISGLATOR BATTERY 2
NOTE A NOTE A
THROTTLE/SYNCHARNESS
(NOTE C &F)
THROTTLE_SYNCHRONIZATION
1V6652 N-C1 R-C2
3E5179 1552252

2 1
MOT4-N16 YL-18-GXL
g MAT3-N17 BR-18-GXL
229-N14 BK-18-GXL

SLOW_VESSEL_MODE
1392118 N-C2

nst
Tﬂ MOT4-N1T YL-18-GXL

MOT4-N3 YL-18-GXL
nsz

Olni@uw‘zj BR-18-GXL
MOT73-N2 BR-18-GXL

MOT4-N16 YL-18-GXL

M9T73-N17 BR-18-GXL

E o R819-N4 G Y-18-GXL
D 2

229-N15 BK-18-GXL

1552269
BK-18
BK-18

ON_OFF_SW_8
3558813

BK-18
BK-18

b
2

_' 229-N14 BK-18-GXL

53
ult| 229-N5 BK-18-GXL

RB19-N4 GY-18-GXL et

229-N15 BK-18-GXL

MOT4-N1T YL-18-GXL
MOT3-N2 BR-18-GXL
MOT4-N3 YL-18-GXL
R819-N4 GY-18-GXL
229-N5 BK-18-GXL

A294-NT PK-18-GXL
A2094-N10 BR-18-GXL
A294-NT PK-18-GXL
A2094-N10 BR-18-GXL
MAT3-N11 BR-18-GXL

MOT4-R1 YL-18-GXL
M9T73-R2 BR-18-GXL
MOT4-R3 YL-18-GXL
"~ R819-R4 GY-18-GXL
229-R5 BK-18-GXL

A204-R6 BK-18-GXL

MO72-R7 PK-18-GXL
M971-R8 BR-18-GXL
M971-R9 BR-18-GXL
M9T72-R10 PK-18-GXL
M973-R11 BR-18-GXL

*Boitier de raccordement marin

*Consultez le CD pour la version compatible PC de ce schéma.
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M-C2  PR-C1 PR-C2
searm seoass  MASTER/SLAVE GONNECTOR (NOTE @) 1552960
105-M13 BR-18-GXL J906-PRO1 BR-18-GXL J906-PRO1 BR-18-GXL [ 1
X418-PROZ OR-18-GXL X418-PRO2 OR-18-GXL 2
GO66-M22 PU-18-GXL G9B66-PRO3 PU-18-GXL PRHI G986-PROS PU-18-GXL s
391-M15 PK-18-GXL 391-PR0D4 PK-18-GXL 391-PR0O4 PK-18-GXL 4 CONNECT TQ STARBOARD KEY SWITCH/ALARK PANEL,
F429-M25 BU-18-GXL F429-PR05 BU-18-GXL F429-PR0S BU-18-GXL 5  FLYBRIDGEMAIN ANALOG PANEL(® PIN CONNECTOR-3E3388)
F473M19 YL-18-GXL F473-PR06 YL-18-GXL F473-PROS YL-18-GXL 5
229-M3 BK-18-GXL 229-PRO7 BK-18-GXL 228.PRO7 BK-18-GXL 7
103-M7 YL-18-GXL A250-PROS BK-18-GXL A250-PROZ BK-18-GXL K s
wss
[10TMARDASGRL  ——————e— 11015 RD-ISGXL
101-M8 RD-18-GXL
KEYSWITCH/ALARM PANEL INTERFACECONNECT TO STARBOARD{LOG 1-9) e
[22eH BRIBGXL e {—220M2 BK18.GXL
226-M3 BK-18-GXL
M-C1
1552264 [——391-M14 PK-18-GXL —25:3914\“5 PK-18-GXL W-C3  DIODE_1
1 F——1J906-m8 BR-18-GXL 391-M18 PK-18-GXL 1862269 1893158
2 MH1 s MH2 J906-M9 BR-18-GXL
3 Pr——GIE6-M20 PU-18-GXL FAZN23 BU-IB-GXL  —————e—1—F429M24 BU-13.GXL 105-M13 BR-18-GXL a
4 PI——391-M14 PK-18-GXL F428-M25 BU- 18-GXL
5 DI——F429-M23 BU-18-GXL ~—— s
5 PF——F473M17 YL-18GXL ~ —— [TFATEMITYLISGKL e F4TIMIS YL 1SGXL
7 Pr——228-M1 BKABGXL ——] F473-M19 YL-18-GXL
8 ——101-M4 RD-18-GXL .
TGOS0 PUAB-GXL  ————e g GOIEM21 PL-18-GXL
GO66-M22 PU-18-GXL
L 06 STy e . Py M-C4  NN-C1 NN-C2
1906 M BR-18-GXL Tﬂggg_ﬂ?ﬁﬁﬁéh 3E3388 1552264 MASTER CONNECTOR 1552264
J906-M10 BR-18-GXL 105-M12 BR-18-GXL 3 J906-NN01 BR-18-GXL J908-NNO1 BR-18-GXL 1
32 X416-NNO2 OR-18-GXL :‘ NNH ’: X416-NNOZ OR-18-GXL 2
GOGEMI! PURGXL —) 8 GOBE-NNO3 PU-18-GXL GO68-NNO3 PU-18-GXL s CONNEGT TG STARBOARD KEYSWITCH/ALARM PANEL,
SOTMIB PRASGXL — —7 4 391-NN04 PK-18-GXL 391-NNO4 PK-18-GXL 4 FLYBRIDGEMAIN ANALOG PANEL(E PIN CONNECTOR-3E3388)
F426-M24 BU-18-GXL —) 5 F429-NNO5 BU-18-GXL F429-NNOS BU-18-GXL 5
F473M18 YL-18-GXL —) & F473-NNOG YL-18-GXL F473-NNO6 YL-18-GXL 5
229-M2 BK-18-GXL i 229-NNO7 BK-18-GXL 229-NNO7 BK-18-GXL 7
101-M8 RD-18-GXL 5 101-NNOS RD-18-GXL 101-NNOB RD-18-GXL K s
M-C5  DIODE_2
1562269 893158
JO0B-M11 BR-18-GXL ¢
105-M12 BR-18-GXL E E
M-C8
1562269
J906-M10 BR-18-GXL —‘E| 1 FOR MASTER/SLAVE FUNGTIONALITY,MATE CONNECTORS M-C6 AND W-C8
2
M-C7  M-C8
1662269 3E3363

ATCH FOR MASTER/SLAVE STARBOARD ENGINEOPTION

(NOTE C)

Chapitre 8

101-M5 RD-18-GXL i
2 &

103-M7 YL-18-GXL

FOR MASTERMASTER FUNCTIONALITY,MATE CONNECTORS M-G7 AND M-C8

*Option maitre/esclave - tribord

]
Page 57

*Consultez le CD pour la version compatible PC de ce schéma.
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N40895

Chapitre 9

Figure 1

Commandes du moteur

Il est recommandé d'utiliser un systéme a levier
Morse simple pour commander le régime moteur et
I'embrayage de la boite de vitesse.

1. Levier d'accélérateur

2. Ancrage pour cable Morse 33C
3. Cable Morse 33C

4. Position de ralenti

5. Position de marche
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N40895 Chapitre 10

Mise en ceuvre de prise de force

Avertissement ! Eliminez toutes traces de peinture
sur les plans de joint avant I'assemblage.

Posez I'arbre de la prise de force (Figure 1, repére 1)
a l'aide des boulons (Figure 1, repére 2) et serrez au
couple final de 115 Nm.

Insérez la clavette (Figure 1, repére 3) sur 'arbre de
prise de force.

Pour les entrainements axiaux

Pour les entrainements axiaux, il est recommandé
d'utiliser un accouplement de commande flexible
entre le moteur et toute charge donnée.

Pour les entrainements par courroie

Les options standard sont :

Poulie a section en A de 5” a trois gorges (Figure 2,
repere 1) et moyeu Taper Lock (Figure 2, repére 2).

ou
Poulie a section en B de 5” a deux gorges (Figure 3).

Dans ce cas, la puissance maximale pouvant étre
prise sera limitée par les courroies et il faudra calculer
les applications marginales.

Attention : Suivez toujours les conseils d'un
spécialiste avant d'ajouter une inertie supplémentaire
a l'arbre de PDF. Consultez votre distributeur pour tout
conseil concernant des agencements d'entrainement
non-standard.

Figure 3
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Chapitre 10 N40895

Schéma polaire N

Ce schéma montre la capacité de charge de l'avant
du vilebrequin.

L'angle de charge, vu depuis I'avant du moteur, est
mesuré dans le sens horaire, le 0° étant aligné sur le
PMH.

La charge en porte-a-faux (Newtons) est dirigée dans
le sens radial vers l'extérieur a partir du centre du
schéma.

Figure 4
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N40895 Chapitre 11

Connexions du réchauffeur et du chauffe-bloc

Réchauffeur

Des raccords sont disponibles pour raccorder le
réchauffeur au moteur, comme montré a la Figure 1.
Ces raccords peuvent étre commandés comme partie
intégrante du moteur ou comme piéces détachées a
monter ultérieurement.

Les raccords des flexibles au réchauffeur doivent étre
de qualité radiateur ou chauffage, avec un diamétre
intérieur de 1/2” et doivent étre montés de maniére a
éviter tout frottement.

(1) Alimentation du réchauffeur

(2) Retour du réchauffeur

Points de connexion du chauffe-bloc

Un chauffe-bloc-cylindres alimenté par le secteur peut
étre monté pour garder le moteur chaud lorsque le
bateau est remisé a basses températures. Un chauffe-
bloc adapté peut étre commandé comme partie
intégrante du moteur ou étre monté ultérieurement.

La Figure 2 montre le point de connexion. La pastille
de sablage a la position illustrée sur le bloc moteur
doit étre retirée ; le chauffe-bloc peut alors étre monté
et fixé par un boulon.

Si le chauffe-bloc est commandé en méme temps que
le moteur, il peut étre fixé au moteur.

Figure 2
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N40895 Chapitre 12

Options

Sonde de température d'huile de boite de
vitesse

Des capteurs de boite de vitesse sont disponibles
en option. Veuillez vous reporter a la notice du
constructeur de la boite de vitesse pour les exigences
d'installation.

Utilisez le taraudage M12 montré sur la Figure 1
pour le capteur de température de transmission ou
reportez-vous a la notice du constructeur de la boite
de vitesse.

Figure 1
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N40895 Chapitre 13

Données de référence

Données de base M300C M250C M216C M190C
Puissance nominale ............... 300 ch (225 kW) ... 250 ch (186 kW)....216 ch (161 kW)... 190 ch (142 kW)
Régime moteur nominal ............ 2400 tr/min........... 2 400 tr/min .......... 2 400 tr/min........... 2 100 tr/min
Nombre de CyliNAres..........oooiiiiiiii e 6

Agencement des CYlINAreS ...........uveveeiiiiiiiiiieie e En ligne

CY I s 4 temps

Systéme d'admission.........ccccoeeeiiiiiiiiiiiiiieeeee e, Refroidissement suralimenté

AlESAGE. ...t 105 mm

COUISE ..ttt 127 mm

Rapport de COMpPresSioNn ........ooooveieiiiieeeeee e 16,2:1

(3110 T [ (== SRR 6,6 litres

Nbre de soupapes par Cylindre.........ccccoeviiiiiiiiiiiie e 4

Direction de rotation ...........ccooeciiiiiiii Antihoraire vue du volant moteur

Ordre d'allumage .........eueeeeeeieeeeee e 1,5,3,6,4,2

Poids total (tous pleins faits).......... 738Kg..ovveeeeenn, 738Kg ovvveieieiin, 736 Kg..ovvvrvneene. 736 kg
Refroidissement

Systeme de refroidissement Le liquide de refroidissement indiqué doit obligatoirement

étre utilisé quel que soit le climat pour que des
niveaux adéquats d'inhibiteur de corrosion soient présents.
La protection contre le gel sera ainsi assurée jusqu'a -37°C.

Liquide de refroidissement ............c.cccoeeeiiiieeeennenee. 50% éthyléne glycol inhibé ou

50% propylene glycol inhibé avec 50% d'eau douce propre
Débit d'eau douce ...........cccocvenrnnnee. 220 /MiN & .oovveienaen. 220 /Min &..oovvveren, 220 /Min &..oooeeaen. 193 I/min &
................................................................... 2400 tr/min...................2 400 tr/min ..................2 400 tr/min .................. 2 100 tr/min
Vitesse de pompe a liquide de
refroidissement et entrainement..............cccoeeeciiiieeee e, 1:1 engrenage
Capacité du CIFCUIL........ueeiiiiieee e 26,3 litres
Tarage du boUChON..........uiiiiiiie e 50 kPa
Type de pompe a eau de mer...........cccccuvveeee... Entrainement par engrenage, came pleine
Entrée d'eau de mer suggérée...........ccccovvneenenns Diamétre intérieur de flexible 32 mm
Prise d'au.......cccuuuiiiiii e Plein débit 32 mm
Crépine ......cccoecvveeeeeiiiieeeee Le cété aspiration du circuit doit comprendre une crépine d'eau auxiliaire
Température maximale de I'eau de Mer .........ccoceeeiiiieeeiiiiiieeen, 38°C
Débit d'eau de mer........cccceeenne. 137 U/mMina oo, 137 1/Min Ao, 137 1/Min & 128 I/min &
................................................................... 2400 tr/min...................2 400 tr/min ..................2 400 tr/min................... 2 100 tr/min
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Systéme d'alimentation
Carburant recommandé ............ccccccoeiiiiieeienen. DIN E 590 DERYV (classe A-F & 0-4)
BS2869 Classe A2 (hors route, gasoil, diesel rouge)
ASTM D975-91 Classe 1-1DA & Classe 2-2DA
JIS K2204 (1997) Grades 1, 2, 3 & grade spécial 3

Pompe d'injection de carburant.............cccooiiiiiis CR200
Pompe d'aspiration de carburant................ccorii, manuelle
Pression d'alimentation en carburant (statique) ...................... 0,3a0,6 bar
Type de régulateur............uueiiiiiiiiiee e A4:E2
Dimensions de tuyaux :

» Alimentation - diametre extérieur ...........cccccveeeeeiiiiiiiee e 10 mm

» Alimentation - diametre intérieur ............oveeeiiiiiiiieieeenn 8,4 mm

* Retour - diameétre extérieur ...........oooveeiiiiiiiciieeeee e 10 mm

* Retour - diameétre intérieur ...........ooooveeiiiiiiiiieeeee e 8,4 mm

Elévation maximale de pompe
d'aspiration .......cccccceeeiiiii, 1,8 m au bas du tuyau d'aspiration du réservoir

Pompe d'aspiration de carburant
(MAXIMUM) i Dépression de 127 mm Hg a I'admission

Consommation de carburant
a pleine puissance .........ccccceeeeee.... 621N, 51,91/h....uunnne.. 4474 1/h ..o 37,03 I/h

Entrée d'air

Débit d'air de combustion.......... 15,7 m® /min ........ 15,04 m® /min......... 14,6 m® /min ......... 12,33 m® /min

Température d'air maximale ...........ccccoceeiiiiininiiiiieieeees 60°C

dans compartiment moteur

Température d'air maximale ..o 52°C

a l'entrée du moteur

Ventilation - dépression maximale.................ccccoevvvviiiiiiiinnnnnn. 125 mm WG

dans le compartiment moteur

Section transversale minimale.....968 cm?pour ................. 806 cm? pour................... 697 cm? pour .................. 613 cm? pour

de conduit d'air (par moteur)......... climats chauds ................ climats chauds................ climats chauds................ climats chauds
403 cM? Pour ....cccvrvrveenne 348 cm? POUr...c.cvveceenne. 306 cm? pour

....................................................................... climats tempérés.............. climats tempérés ..............climats tempérés.............. climats tempérés

Echappement

Débit de gaz d'échappement.....45,9 m? /min ......... 36,8 m® /min......... 27,13 m?® /min......... 22,97 m® /min

Restriction maximale MmeSurée .........cccccceeveeiiiiciiiiiiieeeee e 15 kPa

a 305 mm de sortie de turbocompresseur

Diamétre intérieur recommandé de tuyau

(échappement humide) .........oooiiiiiiii e 127 mm
Diamétre intérieur recommandé de tuyau

(1T OO PPPPPRRRR 69 mm
Elévation minimale du niveaudelamera.........ccccccceeeeeeennnnn. 203 mm

I'axe de sortie d'échappement
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Systéme de graissage

Huile de graissage recommandée............ccceeeeviveeeeenninnnnnnn. APl /CH4 / Cl-4

Capacité maximale du carter...........cccceveeieeiiiiiiieee e 15 litres

Angle de fonctionnement maximal ...... 20° étrave redressée. Gite 25° constant, 35° intermittent
Pression d'huile dans gamme ..........cccccceeeiiiiiiiiiiie e, 3,6 bar

de vitesse de fonctionnement (état stable)

Systéme électrique

Alternateur ... Retour isolé 12 V-100 A ou 24 VV-55 A
Type de dEMAITEUN ......eeeiiiiiiiiie et 4 kW

Nombre de dents du volant-moteur.............cccceviiieiiiec e, 126

Nombre de dents du démarreur ..o, 10

Limites de démarrage a froid

Température de démarrage a froid minimum (avec aide)............. -15°C
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A
Accélérateur (babord)..........cocevrennnn. 39
Accélérateur (tribord).........cccvvvrinnns 39
Accélérateur électronique.................... 30
Accélérateur maitre .........cccoeeveeiinenen, 29
Accélérateur ..........cocvveeurennnnnn. 25, 36, 38
Accélérateurs.........cccoovevveviivieieeenen, 29
Accouplement de boite de vitesse......... 7
Accouplement de commande flexible.. 63
Accouplements d'arbre flexibles............ 7
Acier inoxydable type 316 ................... 17
ACIEI e 17, 21
Active station location (emplacement

du poste actif)............... 32,33, 34
ACHIVE oo, 29
Adaptateur de turbocompresseur-......... 1
Affichage......ccoovveineinii 28
Aile tribord ........ccooovveeieie 32,33
Ale e 33
Airchaud ..o, 15
Al e 15
Alarme SoNore .........ccceeeeeeeeeceenenen, 28
AlESage. ... 17,18
Alignement d'arbre ........ccoccoveriinnnne 6
Alignement des broches dans les

douilles .......ccooveviiiiiieeen, 23
Alignement..........ccoovereiniinie 4
Alimentation de carburant manuelle..... 21
Alimentation de carburant................ 1,20
Alimentation des batteries................... 40
Alimentation du moteur....................... 22
Alimentation électrique ..........c.ccceneee. 30
AllIAGES ...t 17
AlluMage. ..o 36
Alternateur........cccooveeeeeieeceeen, 15, 23
Aluminium.....ccoooeveieeeceeeeee 17, 21
Analyse des vibrations de torsion.......... 7
Angle de charge ........ccocoveinennennn, 64
Angle de gite ..o 3
Angle d'inclinaison..........c.ccccveerennne. 13
Angles de fonctionnement..................... 3
Angles d'installation............ccccoceovennnne. 3
ANNUIET ..o 33
Anode en zinC.......ccoceveeeciiieieeeen, 44
Anode sacrificielle en zinc.................... 45
ANOES ... 17
Anomalie........cccoeeveeveciiiice e, 42
Anti-SIPRON......coiiii e 12
Anti-SIPRON. ..o 7
Appelé “Change screen”...........ccceenee. 31
Arbre o, 63
Arbres porte-hélice et accouplements... 7
Arbres porte-hélice ...........cccovenenen. 7,45
ArBres ....covoeeeiceceeeeee e, 17
Architecte naval...........cccocoveeiiieincnnne. 7
Arétes VIiVeS .......coveeveciciececee e, 23
Arrét électrique ..o 23
Auxiliaire ........coveveeieeeieece e, 23

B
Babord ECM........ccooveveieeeeceee 40
Bague hydrolube ...........cccooveniinnnne 7
Barre d'état du bateau.............c........... 34
Barre omnibus de batterie ................... 42
Barre omnibus ........cccceevveiieeen. 40, 42
Basses températures.........c..cccceveneen. 65
Basses Vitesses.......ccoevievieiieiecienn, 29
Bateau .......ccocveieeeeeeeeeee 12
Batterie négative............ccoveeiiieen 40
Batterie ........c.cccene. 25, 38, 39,42, 44
Batteries .....oooveeeeeeeeceeeeeee e 40
Boite de vitesse.........ccoveeeeeeveeeceeen, 67
Boitier de raccordement

marin ......cccceeveeueene. 25, 37, 40, 56
Boitier de raccordement pour

moteur double ..........c.cceeevennn. 39
Boitier de raccordement pour

moteur simple........ccooeveieienns 38
Boitier de raccordement....................... 37
Bouchon de remplissage..................... 20
Bouchon ......oocvveieeeeceeeeee e 19
Bouchons d'étanchéité ...................... 19
Bougie de préchauffage négative........ 24
Bougie de préchauffage positive.......... 24
Bougies de préchauffage................... 43
Boulons de fixation ...........cccoeeeieninns 4
Bouton d'alarme ...................... 31, 32,33
Bouton de blocage du régime

de ralenti (point mort) ............... 33
Bouton de défilement arriére ............... 28
Bouton de défilement avant................. 28
Bouton de synchronisation du moteur. 33
Broche .....cocoeevveieeeeeeeeeee e 23
Bronze acanon .........ccoceeeeeeeieecieennnn, 17
Bruit de combustion.........c..ccceeevvene. 13
Bruit .o, 7,13
BUEE .o 7
C
Cable de la batterie ...........cccevveureneee, 25
Cable de mise a la masse commun .... 45
Cable maitre/esclave..........cccccocuveu..e. 25
Cable positif........ccccerereieeeeiree 44
Cable volant.........c.cccceeeviveeeeeenne. 23, 41
Cable ..o 30, 45
Cables de batterie .........ccooeeveevveneneene. 40
Cables de démarreur..........cccceevennen. 1
Cables d'interconnexion .... 23, 25, 54, 58
(081 o] 1T U 25,35
Cale e 15
CaleS oo 5
Canalisations de carburant haute

[O(=1ST] (o] o PR 19
Canalisations de carburant.................. 21
Capacité de charge ..........cccoovereenne 64
Capacité de piqué de l'étrave................. 3

Capteur de position ..........cccceevevrenene 29

Capteurs .....cccoeeveveereieieienns 22,45, 67
Carburant........c.cccoveevvicvveenene, 19, 21, 22
Carter d'huile .....ccooeveveiecceeeen 20
Cavite ..o 22
Chaleur......ccccocoveiveeeeeeeeeee e, 15, 23
Chambres insonorisantes.................... 15
Change display units (changer

unités d'affichage) .............. 31,32
Change engine sync master (changer

synchro maitre du moteur)....... 33
Change screen (changer écran)..... 31-33
Change set speed (changer vitesse

Programmeée)..........ceeevrereenne 32
Change station location (changer

emplacement de poste)............ 32
Change sync master (changer

synchro maitre) ........c.ccccoceeeeen. 32
Change troll mode (changer mode

trolling).....ccoovevveeieicee, 32,33
Change troll speed (changer

vitesse de trolling) ..........coe..... 33
Change unit location (changer

emplacement d'unité)......... 31,32

Change user (changer utilisateur). 31, 32
Change vessel speed (changer

vitesse de bateau).................... 31
Change vessel speed units

(changer unités de vitesse

du bateau)........cccccevrvennne. 31, 32
Changer I'écran “System Information”. 32
Charge en porte-a-faux ........cccceeveenene 64
Chauffe-bloc .........c.ccoevvvriceeeee 43, 65
Chemise de cylindre.........ccccoceovrenennen. 18
Cheval ......ccoooivieeeeceeeeeee e 15
Circuit commuté..........cccoveeveveeeennnne. 41
Circuit de refroidissement de quille ..... 18
Circuit de refroidissement

intermédiaire.............ccoveeeveennnne 18
Circuit d'eaude mer .........cccceveeveennenen. 17
Circuit des chemises de cylindres........ 18
Circuits de refroidissement du moteur. 17
Circuits d'eau auxiliaires...................... 17
Circulation de 'air........cccccevvvevveeeeennens 15
Cisaillement........cccccoeveveveceecieeeeee, 6
Clavette ...ccveeieecceeece e 63
Clé/alarme (babord)..........cccoceevreenen. 39
Clé/alarme (tribord)........ccccevvrervriennnnn. 39
Clé/alarme .........ccoeeeviciecieceeee e 38
Climats chauds........cc.ccooeeveeennee. 15,18
Climats tempérés.........cccooevvrervrenenn. 15
ClipS e 23
(03[0 11<To] o 10
Cockpits OUVErS ......c.coevievieicieien 15
Code de diagnostic actif ............c......... 42
Code de diagnostiC...........cccvruennene 31,32
Code d'événement associé a une

réduction de puissance ............ 42



Code d'événement ........ccoovveveevevennnnn. 42

Codes d'anomalie..........cccevevrvrrrennnne 28
Codes de diagnostic clignotants.......... 42
Collecteur d'échappement................... 18
(070] 1757 10, 19
Colonne séche........cccoovvevevvviennieinns 12
Combustion ........ccccceveeeevieiiceeceee 15
Commande du bateau.............ccceueeee. 37
Commandes du moteur...........cccevenee. 61
Commutateur a clé marche/arrét... 26, 28
Commutateuraclé.................. 36, 37, 42
Commutateur de sécurité ................... 41
Commutateur de synchronisation........ 29
Compartiment moteur.............. 15, 32, 33
Composés d'étanchéité....................... 19
Compte-tours.......ccooveeieriienseeeee 26
Compteur horaire (moteur)/codes
d'anomalie.......cc.cccoeveveieecnenen. 26
Concepteur de bateau...........cccccvevvneene. 7
Condensat.......ccccoveevierienieieineeees 1
Conduit d'air ......cooveveeieiecieeeeeee 15
Configuration du nombre de moteurs
SYNCIrONISES) ....cvvvevvieirieenee, 29
Configurations possibles des
PANNEAUX.....cvevirereenrinresee e 30
Connecteur du client..........cccceevvenennnn 40
Connecteur du panneau
personnalisé..........cccoceverieniennns 42
Connecteuren T.....ccoeevvveveecnennne, 25,35
Connecteur multivoie...........ccccevvennnnn 23
Connecteur PDL......c...coveeveeenneee 38, 39
Connecteurs d'expansion.................... 41
Connecteurs d'interface tribord ........... 40
CONNECIBUTS ..o 23
Connexions d'alimentation .................. 40
Consommation de courant.................. 40
Constructeur de bateau...........cccocueeeee. 7
Contamination .........ccccceeeveeeececeeeneane. 19
Contrepression d'échappement............. 9
Contrepression ........cccoevveveienieaneas 12,13
Controle......ccveieeececeeeeeeeeee 37
Controles courants ........cccceevvcvevrenrnne 17
COoQUE .oovvveeeeeeee e 15, 17, 44
Corps étranger........c.ccovveevienieneeenenns 22
Corrosion électrolytique................. 17, 44
Coude d'échappement ..........ccccccennee. 10
Coude d'injection d'eau ..........ccceveneeee 12
Coupe-circuits..........coevnene 23,24, 38, 39
Coupure de l'alarme sonore................. 28
COoUrt-CIrCUILS ...vevveeeereeecc e 24
Crépine a eau de mer........ccccevvevveeennns 17
Crépine .....cocvveiieeeese e 17
CUIVI® e 17, 21
CUpronickel.......ccevveveiveieiieiesnse s 17
D
Débit d'eau ........ccevevvveriiiieiceree 18
Débit excessif de carburant................. 20
Débris détachés..........cccoccevveveivecnennen. 19
DEDrIS ..o 19
Défaillance de composants ................. 42
Défauts de montage ........cc.cocveevruenee 19
Déflecteurs .......ooovvvvevericeeereeene. 15, 20
Démarrage du moteur ................... 26, 28

Démarreur ........ccoeeeeevveeeeenne, 23,43, 44
Dépannage.......ccocoovveireinenneneee 42
DESaCHiVe.......coveeeeeeeeeeee e 29
Désalignement angulaire...........c.cc..... 7
Détails des filetages ........cccceoverrnennnn 20
DEUX MESEIVOIrS ......covevvereeeeierisiesieaneas 21
Diamétre d'échappement ..........c......... 9
Dimensions de la découpe............. 26, 28
Distributeur ........ccocovvevveinieeeeieecee 19
Données CAN........ccceeveeeiecieieeceie 35
Données d'exploitation de la
transmission .........cc.cceeveveernenn 31
Données élastiques de masse............... 7
E
Eau auxiliaire ........ccoovevveivrenvensesesenn 9
Eaude mer......ccooveeeeeicnccieceenn, 44, 45
Eau de refroidissement............ccceu..e. 13
Eau o 12,20
Eau/antigel........ccocooveiiiinineeee 18
Echangeurs thermiques...........c.ccceuen.e. 9
Echappement modulaire...................... 12
Echappement ..., 13
Eclairage de l'écran.........cc.cceveveene. 28
Eclairage du tableau de bord............... 26
ECM (babord).......cccevvrvreeiicricenne 39
ECM (tribord) ......ccccoveeirirerirccicenne 39
ECM et batterie........cccoevvevvevvecvininanne 36
ECM e, 22,37, 38,42
Ecoulement d'air dynamique................ 15

Ecran “Control system information”
(Informations sur le systeme

de commande) ........ccoceevreennn. 32
Ecran de configuration.............cc.cce..... 29
Ecrans d'affichage des informations.... 31
Ecrans de réglage .......c.ccovvevnenenennn 34
ECrans .....coevvevieieeeee e 28
Ecrouderéglage ........ccocooevvennenieennn. 5
Effort de torsion ........ccccocevvvevevcrienne, 1
Elements d'état........cccccovvvvicveivininnnns 34
Eléments porteurs du moteur............ 4,6
Embouts SOUdéS.........cccevrernininnnnn. 21
Embrayage de boite de vitesse............ 61
EMDbruns ......ccooveveieieeieeeece 15
Emetteurs du moteur..........ccccoceeeennen. 23
Emplacements du bateau.................... 32
Enfichable.......ccccooeveiiiiiececee 23
Engine sync master (synchro

moteur maitre)...........cc....... 32,33
Entrainements axiauX..........cc.coevvennne 63
Entrainements par courroie.................. 63
Entrée d'air .....ccooveivereieiecee 15
Environnement d'utilisation.................. 19
EST o 29
Etambot......coeveieieeec 7
Etambots ....ccoovveieieecse e 17
Etanchéité a la pression ..........ccc.c..... 19
Etat de bouton de poste ..........ccccue..... 32
Etat de diagnostic actif...........c..ceee.ene 34
Etat du bouton de mode bateau lent ... 33
Etat du bouton de mode de trolling...... 33
Etat du bouton de poste activé............ 33
Etat du voyant de mode bateau lent.... 33
Etat du voyant de mode de trolling....... 33

Etat du voyant de poste actif ............... 32
Etat du voyant de poste activé ............ 33
Event ..o, 21
Exit (QUItter) .....ccoovveevceceeceee, 31,32
Expansion (babord) ..........ccccerivrinnnne 39
Expansion (tribord) ..........ccoverivrinnne 39
EXpansion........ccccveveiiinnennee 38
Extension d'échappement.................... 12
Extension élevée..........cccoceveveienenenn. 12
F
Face avant.......cccocevvveiecceciccecne. 26
Faisceau de cablage optionnel............ 23
Faisceau de cablage ......... 48, 49, 51, 52
Faisceau de connexion du client......... 36
Faisceau........ccccevvvivieicerecnene, 23, 25,50
Faisceaux de cablage de moteur ........ 23
Fer e, 17
Fibres de verre .....c.cccocevevevecccenee, 19
Fil e 45
Filtre a carburant principal................... 21
Filtre a huile ..o 24
Filtres a carburant.........cccccocevvvieenene. 19
Flexible de caoutchouc renforcé.......... 21
Flexible d'échappement en

CaoUIChOUC ......cveeeeeceie, 9
FIeXible ........ccoovveivieiiciceeee 17
Flexibles de carburant............cccoc........ 20
Flux d'air......cooeveiiiiiceccseee 15
Force centrifuge........cccoovvvvvneciennnn. 7
Fouettement ........cccocevvveieveiceiees 7
FUSIbIE ..o 36
G
Gaz d'échappement................... 9,12,13
GAZ e 12
Goujon de mise a la masse................... 1
(€010 o] o H USSR 44
Goulot de remplissage..........cccccenenen. 20
Gouvernails ........cccecveeeeeeceeieeeeene. 17
Graisse électrique..........covvvrervrenenen. 23
Grande puissance ..........ccocceevverveeenns 15
Gravite ......ooveeeeiececece e 22
H
Haute température........ccccoevevvvvvivnnnnn. 1
Huile o 43
Humidité ..........coovveeiiceeee 23
|
Icdne de diagnosticC...........cccoerererinnne 34
Inclinaison moyenne...........c.ccoevrunene 12
Indicateur d'état de bouton................... 33
Indicateur d'état de voyant .................. 33
Informations sur le systéme de

commande........ccceveeuernnne. 31,32
Inhibiteurs de corrosion ............c.c........ 18
INJECteUrs.....coovveeeee e 19, 23
Injection d'€au ......ccccevveveienrnnne 9,10, 12
Installateur du moteur..........cccccovevennnns 7
Installation a moteur double ................ 29
Installation double.........cccccoeveieiennnns 6

INtelli-troll .......coeeeeeeeee e, 33



Interaction du moteur...........ccceeevee... 21

Interface moteur (ECM)........cccevnenee. 36
INterférence .......cocceevveveeee e 40
Interrupteur d'arrét de moteur........ 26, 28
Interrupteur de réinitialisation
d'entretien.........coceeeeeevveceeennnn, 42
IPB5 e 26
IPB7 e, 23, 28,26
Isolant calorifuge ........cccvvvririnerinicnns 11
(15701 F=1 o | R 45
Isolateur d'inversion de batteries......... 40
Isolateur d'inversion...........ccccceeeveeunenee. 40
Isolateurs de batterie.............c.ccveneee.. 44
J
J1939 (babord).......cccevevveivieiiieeiens 39
J1939 (tribord) .......cooovevevieiieiieri 39
J1939 25, 35, 36, 38
BT 40
Jet d'eau sous pression.........cccceeeeenees 19
Jointd'arbre.....cccoeveeeiiceeei e 7
Joints homocinétiques............ccoccceveenns 7
JOINES oo 19, 23
JONCHON ..o 20, 21
K
Kit a distance........ccoceveveeve i 18
L
Levier d'accélérateur ............cccevvenee.. 61
Liaison de données CAN..................... 32
Liaison de données ................. 32, 35,40
Lieu d'entretien.........ccoveeeeieeeiieenens 19
Ligne de flottaison ............... 9,12,13, 17
e 21
Longueur de cable.......cccoovvvrciniennne 40
M
Magnésium........cccoevrennenerineeee 17
Manomeétre d'huile ..........ccceeevvevverenennn. 26
Manuel de l'utilisateur..............cc.......... 19
Matelas isolant........c..ccccceeveeveinens 10, 11
Matériau absorbant.............c.ccccovenennen. 15
Matériau insonorisant...........cc.cccoceu.... 15
Mémoire rémanente ............ccceeevveenneene 31
1Y =Y o 1V 31,32
MEtal oo, 21
Mini panneau d'affichage marin........... 28

Mini panneau d'affichage numérique
marin (MMPD).. 30, 31, 32, 33, 35

Mise ala masse.........ccoceevvveeueennn.. 40, 44
MJB (boitier de raccordement

(1= 1410) I 25, 36, 40
MMPD ..o 32,33, 35
Mode bateau lent............ccveeueene... 34, 36
Mode froid........c.ccoeeveeveiiiieece e, 29
Mode trolling .......cccovevvervevereennnn 32,33
Module de commande électronique

du moteur (ECM)........cccveuennnen. 23
Montage du moteur .........cccccveeevreenen. 3
Morse 33C.....ccoviiieircere e 61
MOLEUF ..., 25

Mouvements de la coque ..............c....... 7

Moyeu Taper LocK .........ccocvevvevrninnnnne 63
MSCS ..o 40
N
Négatif de la batterie ...........cccveevrrnnnne 40
Nettoyage ......cocevvveneinciiecine 17,20
Niveau de carburant.........cc.ccccveevrennne 45
Niveau de la surface......c..cccceevvvrrnnne 45
Niveau de liquide de refroidissement .. 45
Niveaux SONOres.........ccceveeveereeveiunnne. 13
NGBUAS.....cvviviiceieeee e 31,32
Nom d'utilisateur..........cc.ccovvenennnen. 31,32
Nouveaux composants...........cc.ceeennne 19
NUMENQUE ... 23
Numéro de série de l'unité................... 31
o
ObStruction .........cocceveveveiericieiseens 17
Obturateurs.........covevererereerieieiseannns 23
CEillet de levage arriére.........cccocevevenen. 2
CEillet de levage avant..........cccccceveeennee. 1
Option maitre/esclave.................... 55, 57
Options de commande de boite de
VItESSE ..o 30
Outil de service électronique................ 42
Ouvertures non fermées............c.e..... 19
P
Panneau de commande
acl....coovveee, 23, 25, 28, 30
Panneau de mode bateau lent ............ 29
Panneau de synchronisation
d'accélérateur..........ccooervrnnnnn. 38
Panneau de synchronisation
d'accélérateur..........ccooervrnnnnn. 39
Panneau numérique (MMPD).............. 25
Panneau numérique ...........cc.o...... 28, 30
Panneaux de moteur..................... 53, 59
Papillon secondaire ..........ccccceevvvrennne 29
Parametres..........cccceveveeeecvieieeeecen, 28
Particules métalliques.........c.cocoeveunnee. 19
Particules........cooveevevieiiceeeeeecee, 19
Passerelle.........ccoveeeeeveieevieceee, 32,33
Pastille de sablage ..........cc.cooverieuennne. 65
PCP e 32,33, 35
PDF e 63
Peinture ......cooeeveveeicieeececeeee e, 63
Personnalisation (babord) ................... 39
Personnalisation (tribord) .................... 39
Personnalisation...........cccccoceevvevveinnnen. 38
Pi€ge @ €au ......coeevveiiiieseeee 15
PIBgE i 1
Plage de fonctionnement.................... 22
Plan d'ensemble.........ccccoccevveviiieinnnns 4
Plein débit..........cccovvevvieiiiieeceee, 17
PMT e 42
Poches d'air.......cocoeeeeicviveecneenen. 18, 21
Point de montage du moteur............. 1,2
Points de mise a I'atmosphére ............ 18
Points de pincement.........c..cccceevvennne 23
Pompe a eau auxiliaire...........cc.coeenene 18
Pompe a eau de mer........cccccevvvrennne 17
Pompe a eau douce .........ccccveevevirnnne 18

Pompe de ravitaillement...................... 19
Pont 32,33
Port wing (aile babord) ..........cccveue.... 32
Position d'accélérateur ........................ 45
Position de l'unité ...........ccveevenen.. 31,32
Position de marche..........c..c......... 34, 61
Position de ralenti........c.cccoevvvveeveeinnnne 61
Position du moteur.........c..cccoevveeveennnnee. 31
Poste de manceuvre arriére........... 32,33
Poste de manceuvre avant............ 32,33
Postes de commande.............cc.......... 40
PoUli® .ooveeeeceeeceecee e 63
Pression d'alimentation en carburant .. 45
Pression d'huile de transmission.......... 45
Pression........oceecee e 12
Principal.......ccccooeveveceee 23,25
Prise de force .......oovvvevveceiiceeeee e 63
Prise d'€auU........ccovvveveeeieecei e 45
Prises d'admission d'air............c.......... 15
Prises d'air.....c.cccovveveiceecie e 15
Problémes de débit............cccuvevenennn. 17
Problémes de systeme d'alimentation. 19
Problémes d'entretien..............cc.c........ 19
Processeur de commande de groupe
motopropulseur (PCP).............. 32
Processeur de commande............. 38, 39
Propreté.......oovevveinieee 19
PRV e 21
PUMGE o 18
R
Raccord de carburant.................... 19, 21
Raccord d'entrée ..........ccooeeveevvereennenen. 17
Raccordements ..........ccccoveveevveeveennnnne. 65
Raccords a compression............... 19, 21
Raccords de flexible en caoutchouc.... 17
Raccords incompatibles ............cc....... 19
Radiateur.......cccccovvvvveeeecii e 65
Ravitaillement.........cccccocveeeiiceecieine 19
Réchauffeur.........covveeeeciiicecceecee 65
Refoulement d'eau ........c.ccocevvevvereenene 7
Refroidisseur a grille de chemises de
Cylindres .....coovvvereiieiee, 18
Refroidisseur a grille de refroidisseur
intermédiaire............ccooveevernnnne 18
Refroidisseur d'huile de boite de
VItESSE v, 18
Refroidisseur d'huile intégral................ 18
Refroidisseur intermédiaire.................. 18
RefroidisSeurs........oovvveeecicieceeecens 18
Régime de lancement.........c.ccovvvnee 43
Régime deralenti........ccccoovvniennne 29
Régime moteur..........ccccvevvevennene 32, 61
Rejet de chaleur ..o 18
Réservoir a distance..........c.ccccceveneee. 18
Réservoir collecteur...........c.ccvevenee.. 22
Réservoir d'alarme .........coccevvveeeeinnene 22
Réservoir de carburant simple............. 21
Réservoir de carburant...... 19, 20, 21, 22
Réservoir de gasoil..........cccocervvrnnene. 19
Réservoir d'échappement.................... 12
Réservoir principal...........ccoveviennnne 22
Réservoir souple en caoutchouc......... 21
RESEIVOIr.....ccveiceeeeecee e 20, 21



Réservoirs de stockage.........c.c.counee. 22
Résistance de cable de démarreur...... 43
Résistance de terminaison................... 35
Retour de carburant.............cc.......... 2,20
Risque d'incendie ........cccoceovviririnncns 11
Robinet d'arrét........cccceoeeveveeeeiieee 21
Robinet d'arrivée de carburant............. 21
Robinet de vidange..........c..ccc........ 20, 21
Rondelles en fibre.......ccocvvveveeeiinenne 19
S

SAE J1939-15 ..o 35
Saleté dans I'atmosphére..................... 19
Saleté ..o, 19, 23
Save (sauvegarder)........ccoccecererierienns 33
Schéma de circuit du moteur............... 23
Schéma polaire.........ccooevierienienenn 64

Secondary Throttle Enable Status
(état d'activation de papillon

SecoNdaire)......coceevverereneeeenns 29
Section transversale..........cccccoceveinnns 15
SedimeNnt ....ocveveeeeee e 20
Semihumide.......ccoeveivriviinieiicicene 12
SEMI SEC....uiiiieieeeee e 12
Silencieux en ligne.........ccccocevvveniienn. 13
SIHlENCIBUX ..o 13
Siphonnement ..o 21
Sonde de température d'huile de

boite de vitesse .......ccoveririennns 67
Sortie d'échappement............cc........ 9,12
Sortie d'évacuation ...........cccceevrviennne 12
Soudure a l'argent ........ccooeevrenirennn 17
Soufflets en acier inoxydable.......... 11,12
Soufflets......ooeieeeee e 10
SOUPAPES ..o e 20, 21, 22
SOUPIESSE...c.evieeeiieeee e 10
Superficie de ventilation ...................... 15
Support flexible........ccooivviviiiieiiienne 12
Support rfigide ....vevveeeeieeeeee 1
Supports de montage du moteur........... 4
Supports de montage ..........ccoeveveneene. 1,2
Supports élastiques................... 7,17,18
Supports moteur élastiques................... 4
Supports standard ..........ccccoeererieiennne. 4
Surchauffe ..o 15
Surfaces non USINEES.........cccevevveeennns 19
Synchronisation d'accélérateur ..... 29, 36
Synchronisation du moteur.................. 34
System information (informations

sur le systeme)........c.ee.ee 31,33
Systéme d'alimentation simple............. 22
Systeme d'alimentation ............cccco..... 19
Systéme de commande...........ccceueeen. 42
Systéme de démarrage a froid............. 43
Systeme de mise a la masse......... 40, 45

Systéme de ventilation ...........cccceeee. 15

Systémes a aspiration d'eau ............... 12

Systémes d'alimentation types............ 21
Systémes de refroidissement................ 1
Systémes de retour ........ccocevveeveviennnne 22
Systémes d'échappement............ 1,9, 13
Systémes électriques du moteur......... 23
Systémes électriques .........ccovvvrerinenns 2
Systémes humides .........cccevvevenenne. 9,12
SYSEMES SECS ..vvvvvviivieeereeeeene, 1
T
TAT e 35
Tableau arfiere........cocevevvevvevvniesneennen, 9
Tableau de bord auxiliaire.............. 25, 30
Tableau de bord principal .............. 26, 30
Tableau de sélection de batterie.......... 43
Tableaux de bord multiples.................. 23
Tableaux de bord..................... 23,25, 26
Témoin de diagnostic .............. 26, 28, 42
TEMOIN.....covceieieeeeee e, 26, 28, 42
Température ambiante..........c..cccv.ee.e. 15
Température d'air........ccccoveevevvrivnnennnn, 15
Température de carburant................... 45
Température de gaz d'échappement... 45
Température d'eau.........ccceeveveverannnne. 18
Température d'huile de transmission... 45
Température excessive.........cc.ccevennne. 15
Température ........ccccoveverercienne. 18, 43
Températures de l'air élevées.............. 15
Tension de batterie .........cccceevevvivennne. 43
Thermometre d'eau ........ccccvecvvvevennne. 26
Thermostat .......ccccoveverevierieeeeree, 18
TIMONENE ....ve e 15
o] 5] (o] o 6
TOUM e 32,33
Traditional (traditionnel)............ccce... 33
Transmissions en V.......ccccevvvevvivennnnn 5
Troll set speed (vitesse de trolling
Programmee)..........ccovevreeereenes 33
TrOlNG .o 34
Tube d'acier “Bundy” ........cccccovvernenas 21
TUDES v 19
Turbocompresseur .........cccoeevenene. 10, 12
Tuyau d'alimentation intérieur.............. 22
Tuyau de retour de carburant............... 21
Tuyau d'échappement..........ccccoeeverneene. 9
Tuyau d'équilibrage ........cccovevvevrvenenne. 21
Tuyau d'évent........ccceceverevecienenne. 20, 22
Tuyauteri€......cocvveveeresereceene 17,18
Tuyaux d'alimentation Duplex.............. 22
Tuyaux d'alimentation...........cc.ccevevnee. 21
Tuyaux de carburant..........ccccocvevennne. 20
Tuyaux de retour ......cccceveeevecveivenennne, 21
Type d'aide au démarrage................... 43
Type de batterie........cccocevvevvecveeirenne, 43

U
Unités d'affichage.........cccceeveuvnenn. 31,32
Unités de vitesse du bateau.......... 31,32
\")
Ventilateurs........coooveveiiiiiiieee 15
Ventilation du compartiment moteur.... 15
Ventilation, mise a I'atmosphere...... 1,15
Verrouillage du démarreur................... 41
Version du logiciel Bootloader de

[@ROM....c.cocvvviiieeee 31
Version du logiCiel..........cccceerenincnne. 31
Vibrations.......ccooeeeeeeeeeciieece e 57
Vidange ..o 21
Vidéo inverse.......ccoceeeveevennne. 31,32, 34
Vilebrequin........cocvvvvereieienecce 64
ViSCOSItE ..o 43
VOIEMELre ..o 26
VOIUME...ccviiieeccce e 12
Voyant de blocage du régime de

ralenti (point mort) ..........cco..... 33
Voyant de synchronisation du moteur . 33
w
WaterlocK........ccooveveieiiieceee e 12
y4
ZINC oo 17
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