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Vorwort

Vielen Dank, dass Sie den Schiffsdieselmotor M300C, M250C, M216C und M190C von Perkins gekauft
haben. In diesem Handbuch finden Sie Informationen zur korrekten Installation lhres Perkins-Motors.

Die Informationen in diesem Handbuch gelten zum Zeitpunkt der Drucklegung. Wimborne Marine Power
Centre behalt sich das Recht vor, jederzeit Anderungen vorzunehmen. Bei Abweichungen zwischen diesem
Handbuch und Ihrem Motor wenden Sie sich bitte an Wimborne Marine Power Centre.



Allgemeine Sicherheitsvorkehrungen

Diese Sicherheitsvorkehrungen sind wichtig. Bitte
beachten Sie auch die ortlichen Vorschriften des Landes,
in dem der Motor eingesetzt wird. Einige Punkte gelten
nur fiir bestimmte Einsatzbereiche.

.

Setzen Sie diese Motoren nur in den Bereichen ein,
fur die sie konzipiert sind.

Andern Sie die technischen Daten des Motors nicht.
Rauchen Sie nicht beim Betanken.

Wischen Sie verschutteten Kraftstoff auf. Material,
das mit Kraftstoff verunreinigt wurde, muss an einen
sicheren Ort gebracht werden.

Tanken Sie nicht bei laufendem Motor (auf3er in
wirklichen Notféllen).

Fullen Sie bei laufendem Motor kein Schmierdl
nach und fiihren Sie keine Reinigungs- oder
Einstellarbeiten am laufenden Motor durch (aufder
Sie verfligen Uber eine entsprechende Schulung;
aber selbst dann ist dulRerste Vorsicht geboten, um
Verletzungen zu vermeiden).

Nehmen Sie keine Einstellungen vor, die Sie nicht
verstehen.

Stellen Sie sicher, dass der Motor nicht an Orten
lauft, an denen sich giftige Abgase ansammeln
kdénnen.

Achten Sie darauf, dass andere Personen einen
Sicherheitsabstand einhalten, wenn der Motor,
Hilfsgerate oder das Boot in Betrieb sind.

Achten Sie darauf, nicht mit loser Kleidung oder
langen Haaren in die N&he von beweglichen Teilen
zu kommen.

Halten Sie sich von beweglichen Teilen fern, wenn
der Motor lauft.

Warnhinweis! Einige bewegliche Teile sind nicht
eindeutig sichtbar, wenn der Motor lauft.

Lassen Sie den Motor nicht laufen, wenn eine
Schutzabdeckung entfernt wurde.

Nehmen Sie den Fllldeckel oder andere Bestandteile
des Kihlsystems nicht ab, wenn der Motor heil3

ist und wenn das Kuhlmittel unter Druck steht, da
gefahrliches heilRes Kuhlmittel austreten kann.

Verwenden Sie kein Salzwasser oder andere
KahiImittel, die zu Korrosion im geschlossenen
Kreislauf des Kihlsystems fliihren kénnen.

Achten Sie darauf, dass es in der Nahe der
Batterien nicht zu Feuer oder Funkenbildung kommt
(besonders beim Aufladen der Batterien), da die
Gase vom Elektrolyt hochentziindlich sind. Die
BatterieflUissigkeit ist fur die Haut und besonders die
Augen gefahrlich.

Klemmen Sie die Batteriepole ab, bevor Sie
Reparaturen an der Elektrik durchfiihren.

Der Motor darf nur von einer Person bedient werden.

Stellen Sie sicher, dass der Motor nur vom Bedienpult
oder vom Fuhrerstand aus bedient wird.

Wenn lhre Haut mit Hochdruckkraftstoffen in
Berthrung kommt, suchen Sie sofort einen Arzt auf.

Dieselkraftstoff und Schmierdl (besonders Altdl)
kann bei bestimmten Personen zu Hautverletzungen
fihren. Schitzen Sie lhre Hande mit Handschuhen
oder einer Spezialhautschutzlésung.

Tragen Sie keine mit Schmierdl verschmutzte
Kleidung. Stecken Sie kein mit Ol verunreinigtes
Material in Kleidungstaschen.

Entsorgen Sie Altél gemal den ortlichen Vorschriften,
um eine Kontamination zu vermeiden.

Seien Sie dulerst vorsichtig, wenn Sie
Notfallreparaturen auf See oder unter schwierigen
Bedingungen ausfiihren missen.

Die brennbaren Materialien einiger Komponenten des
Motors (z. B. bestimmte Dichtungen) kénnen sehr
gefahrlich sein, wenn sie verbrannt werden. Lassen
Sie diese verbrannten Materialien niemals mit der
Haut oder den Augen in Kontakt kommen.

SchlieRen Sie immer das Seeventil, bevor Sie
Komponenten aus dem Hilfswasserkreislauf
entfernen.

Tragen Sie eine Gesichtsmaske, wenn die
Glasfaserabdeckung des Turboladers entfernt oder
angebracht wird.

Verwenden Sie immer einen Sicherheitskafig zum
Schutz des Bedieners, wenn Sie Komponenten in
einem Wasserbehalter drucktesten. Montieren Sie
Sicherheitsdrahte, um die Stdpsel zu befestigen, mit
denen die Schlauchanschliisse eines Bestandteils
abgedichtet sind, den Sie drucktesten.

Achten Sie darauf, dass lhre Haut nicht mit Druckluft
in Berihrung kommt. Wenn Druckluft in die Haut
eindringt, suchen Sie sofort einen Arzt auf.
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Position der Installationspunkte des Motors

Auspuffanlagen
(Siehe Kapitel 4)

J—

Anlasserkabel
(Siehe Kapitel 8)

Masseklemme
(Siehe Kapitel 8)

Vordere Hubdse

Warnhinweis!
Spreizstange
verwenden.

Beluftung
(Siehe Kapitel 5)

Kraftstoffzufuhr
(Siehe Kapitel 7)

Kuhlsysteme
(Siehe Kapitel 6)

Halterungen

Befestigungspunkt des (Siehe Kapitel 2)

Motors (Siehe Kapitel 2)

Seitenansichten des Motors
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Hintere Hubose

Warnhinweis!
Spreizstange
verwenden.

Auspuffanlagen
(Siehe Kapitel 4)

Elektrik
(Siehe Kapitel 8)

Kraftstoffricklaufleitung
(Siehe Kapitel 7)

Halterungen

Befestigungspunkte (Siehe Kapitel 2)

des Motors
(Siehe Kapitel 2)

Vorder- und Riickansicht des Motors

Seite 2



N40896

Abbildung 1

Abbildung 2

Abbildung 3.

Einbau des Motors

Installationswinkel

Diese Motoren sollen so eingebaut werden, dass
die Zylinder, wenn wie in Abbildung 1 von vorn oder
achtern gesehen, vertikal sind. Die zulassigen Winkel
in Betrieb sind ein statischer Installationswinkel
von 17° bei aufgerichtetem Bug, zusatzlich 3° flr
Gleitboote, mit einem Heckwinkel von 25° konstant
und 35° wie in den Abbildungen 2 und 3 gezeigt.

Leistung Bug abwarts
Diese Motoren kénnen standardmafig eine Leistung
von 8° mit abwarts gerichtetem Bug erbringen.
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Motorhalterungen

Die Standardhalterungen haben Montagepunkte
76 mm  unterhalb der und parallel zur
Kurbelwellenmittellinie. Die Halterungen kénnen zur
direkten Montage des Motors auf die Motortrager
verwendet werden, aber fur alle Anwendungen wird
empfohlen, flexible Motorlager zu verwenden.

Abbildung 4 zeigt, dass die Locher (1) fir die
Befestigungsbolzen  schlitzféormig sind, 36 x
17 mm, damit am Ende der Ausrichtung noch
Bewegungsmaglichkeit besteht. Sollte keine Fein-
ausrichtung erforderlich sein, zum Beispiel bei
Verwendung einer Antriebswelle mit einer flexiblen
Verbindung, sollten die Bolzen an allen vier Ecken
des Motors am Schlitzende positioniert werden - alle
entweder ganz innen oder ganz auf3en. Das sorgt fiir
zusatzliche Sicherheit bei den Befestigungen.

Hinweis: Fur besondere Positionen der Motorlager
siehe GZ (Gesamtzeichnungen).

Bei allen nicht standardmafligen Optionen lassen
Sie sich bitte vom Wimborne Marine Power Centre
beraten.

Seite 4
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Flexible Motorlager

O

[

Bei allen Anwendungen wird die Verwendung von
flexiblen Motorlagern empfohlen. Hauptzweck der
Lager ist die Verringerung der Ubertragung von
Vibrationen vom Motor auf den Bootsrumpf, aber ein
weiterer nutzlicher Vorteil ist, dass die Halterungen
bei widrigen Witterungsbedingungen daflr sorgen,
dass StéRe vom Bootsrumpf gedampft auf den Motor
Ubertragen werden, und aufserdem verhindern, dass
der Motor bei Biegungen des Rumpfes unbeabsichtigt
als Konstruktionsteil des Bootes genutzt wird, eine
Aufgabe, der der Motor nicht gewachsen ist.

Abbildung 5 zeigt das flexible Motorlager fiir die
meisten Anwendungen.

Hinweis: Fur besondere Malle siehe Installations-
zeichnung, die Mal3e beziehen sich auf das Lager im
Zustand ohne Belastung.

Zur Anpassung der Hohe des Lagers verwenden Sie
Abstandsscheiben (4), die Sie zwischen Spannmutter
und -bolzen (2) und Auflager (3) einfligen. Es kénnen
maximal dreizehn Abstandsscheiben pro Lager
verwendet werden, elf von 1 mm Dicke und zwei von
0,5 mm Dicke.

Zur optimalen Positionierung kdnnen Radialschlitz-
I6cher (5) verwendet werden.

Motoren mit besonderen Anordnungen des Antriebs,
wie z. B. V-Antriebe, die fest in die Motoreinheit
integriert sind, stellen uns vor besondere Probleme
bei der Montage, und fiir besondere Anwendungen
kénnen Empfehlungen bezlglich der passendsten
Montageanordnung gegeben werden.

Abbildung 5 Hﬁnweis: Far Ubersetzungsyerhéltnisse Uber 2:_1 oder
Einsatz unter extremen Bedingungen lassen Sie sich
bitte von lhrem 6rtlichen Handler beraten.

Fir die bevorzugten Montageanordnungen bei der
Verwendung von verschiedenen Getrieben und
Anwendungen stehen Installationszeichungen zur
Verfugung.
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Motortrager

Bei den Materialien und Konstruktionsmethoden
fur Motortrager, die im Betrieb zufriedenstellende
Leistungen erzielt haben, ist die Bandbreite so
grol3, dass es schwierig ist, universelle Richtlinien
aufzustellen. Als grober Anhaltspunkt kann jedoch
festgehalten werden, dass Motortrager in der
Lage sein sollten, eine statische Last ungefahr des
achtfachen Motorgewichts auszuhalten, um bei rauer
See funktionstlichtig zu bleiben.

Die Trager sollten Uber Querverbindungen verfliigen,
um die seitliche Stabilitdt zu gewahrleisten, die
Wellenausrichtung beizubehalten und zu verhindern,
dass Dreh- und Scherkrafte auf den Motor wirken.

Um bei einer Doppelinstallation einen mdglichst
geringen Achsabstand zu erreichen, wird fir die
inneren Halterungen beider Motoren manchmal ein
gemeinsamer Mitteltrager verwendet, wie in Abbildung
6 gezeigt. Durch diese Methode sind Achsabstande
bis zu nur 783 mm moglich, allerdings sind gré3ere
Abstande winschenswert.

Abbildung 6

Die Achsabstédnde konnten theoretisch weiter
verringert werden, allerdings wirde dann der Zugang
zum Motor sehr eingeschrankt werden, was die
Durchfiihrung von Wartungsarbeiten unmdglich
machen wirde. Es sollte darauf geachtet werden,
dass bei minimalen Achsabstanden vor und hinter
dem Motor Platz fir den Zugang zum Motor gelassen
werden muss. Wird an allen Seiten nur minimaler Platz
gelassen, kann der Motor nicht gewartet werden!

Seite 6
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Abbildung 1

Abbildung 2

Wellen und Kupplungen des
Propellers

Propellerwellen

Es wird empfohlen, alle Motoren auf flexiblen Halterungen
(1) zu installieren; dadurch werden Larm und Vibration
verringert und Bootsbewegungen aufgrund von auf den
Motor wirkenden Kréften vermieden.

Die Verantwortung flr Konstruktion und Installation der
mit dem Getriebe verbundenen Kraftlibertragung liegt
beim Bootskonstrukteur, Bootsbauer, Schiffbauingenieur
oder beim Installateur des Motors. Es wird empfohlen,
fir das gesamte Antriebssystem eine Torsions- und
Vibrationsanalyse (TVA) durchzuflihren. Auf Anfrage stellt
Wimborne Marine Power Centre Daten zum elastischen
Masseverhalten zur Verfligung.

Abbildung 1 zeigt eine einfache Anordnung, bei der die
Propellerwelle nur von der Getriebekupplung und einem
Aulenlager aus Gummi am Propellerende gehalten
wird. Das Eindringen von Wasser in das Boot wird durch
eine Wellendichtung verhindert, die flexibel montiert sein
muss, damit Bewegungen des Motors méglich sind. An
der Getriebekupplung ist eine flexible Wellenkupplung (2)
befestigt, um kurzzeitige Winkelverschiebungen in Betrieb
zu ermdglichen.

Dieses System eignet sich nur fir Anwendungen, bei
denen es zu keiner 'Durchbiegung’ aufgrund von Drehzahl,
Durchmesser und ungestltzter Lange der Propellerwelle
kommt (d. h. wenn die durch die Rotationsgeschwindigkeit
erzeugte Zentrifugalkraft nicht ausreicht, die Welle
bogenférmig durchzubiegen).

Abbildung 1 zeigt auch ein ungeteiltes Lager (3), flexibel
montierte  Wellendichtungen (4), einen verstarkten
Gummischlauch (5), Graphit-Asbest-Schnur (6), eine
Stopfbuchse (7) und die Antriebswelle (8).

Wenn die Propellerwelle zu lang ist, um nur von der
Getriebekupplung und dem einarmigen Wellenbock
gehaltenzuwerden, ohne dass die Gefahrder Durchbiegung
besteht, kann die Anordnung in Abbildung 2 verwendet
werden.

Wasserzufuhr (4) fir die Lager (Schlauch von der M14 x 1,5-
Abzweigung der Verschlusskappe des Warmetauschers
verwenden). Verschlusskappe mit Abzweigung st
optional.

Bei diesem Fall erhélt der Wellenblock ein oder
mehrere zusatzliche Lager (3), und es werden flexible
Wellenkupplungen (2) (die in der Lage sind, Schubkrafte
aufzunehmen) verwendet, damit der Motor sich auf den
flexiblen Halterungen (1) bewegen kann.
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Kapitel 3 N40896

Warnhinweis! Verwenden Sie einen Vakuumbrecher
(5), wenn eine Auspuffanlage mit Wasserhebesystem
angegeben ist.

Eine Variante davon ist der Einsatz eines Drucklagers an
dem Punkt, wo die Welle aus dem Block in den Motorraum
austritt, zusammen mit Doppelgelenken an jedem Ende der
kurzen Welle, die mit der Getriebekupplung verbunden ist.

Seite 8



N40896 Kapitel 4

Auspuffanlagen

Eine Palette an Auspuffteilen zum Einsatz bei allen
Arten von Auspuffanlagen ist lieferbar. Die Einzelteile
sind so gestaltet, dass sie zueinander passen, so dass
es moglich ist, mithilfe von Lagerbestand komplexe
Anlagen zu bauen, die mit den meisten Installationen
kompatibel sind.

Achtung: Bei allen Arten von Auspuffanlagen darf
der Abgasgegendruck nicht iber 15 kPa betragen,
gemessen innerhalb von 305 mm Entfernung der
Auspufféffnung des Motors.

Abbildung 1 Nasse Systeme

Bei kleinen Booten sind am haufigsten "nasse"
Auspuffanlagen anzutreffen, bei denen das durch
die Warmetauscher des Motors zirkulierende
Hilfswasser zum Schluss zum Kuhlen der Abgase in
das Auspuffrohr geleitet wird. Der wesentliche Vortell
hierbei ist, dass ein Abgasschlauch aus Gummi
verwendet werden kann, mit einer ziemlich niedrigen
Oberflachentemperatur, die keine Brandgefahr
darstellt.

Der Auspuffdurchmesser betragt 125 mm.

Eine Gesamtzeichnung fir ein solches System ist in
Abbildung 1 dargestellt. Oft geht der Abgasauslass
durch den Heckspiegel, knapp uber der Wasserlinie
(1). Wir werden sehen, dass ein Mindestgefalle von 5°
(2) erforderlich ist, und dass der Wassereinspritzpunkt
mindestens 20 cm Uber der Wasserlinie (3) liegen
muss; die tatsachliche fiir ein bestimmtes Boot
erforderliche Hohe richtet sich aber nach dem
konkreten Aufbau der Auspuffanlage und nach der
Langs- und Querneigung, die in Betrieb auftreten
kann.

Achtung: Die Auspuffanlage muss auf jeden
Fall so gestaltet sein, dass unter allen denkbaren
Betriebsbedingungen kein Wasser aus dem Auspuff
in den Motor eindringen kann.

Seite 9



Kapitel 4

Abbildung 2 zeigt den Auspuffkrimmer (1) mit
Wassereinspritzung und Isolierblech (3) & (4). Der
Kriimmer kann gedreht werden (2), um die optimale
Position einzustellen.

Hinweis: Der Auspuffkrimmer muss ein Gefalle von
10° abwarts haben.

Wird ein groReres System bendtigt, kann am Auslass
des Turboladers mit dem Wassereinspritz-Krimmer
(1) ein trockener Kriimmer von 90° (nicht abgebildet)
verwendet werden. Da bei beiden Krimmern eine
Schelle verwendet wird, ist die volle Drehbarkeit
gewahrleistet und das System fir die meisten
Anwendungen geeignet

Hinweis: Die Schellen sind mit 9 Nm anzuziehen.

Es muss sorgfaltig darauf geachtet werden, dass
der Auspuffschlauch flexibel ist, vor allem, wenn der
Motor flexibel montiert ist. Wenn der Auspuffschlauch
unmittelbar hinter dem Motor durch eine Schott
gefihrt werden muss, sollte bevorzugt die in
Abbildung 3 gezeigte Anordnung gewahlt werden, mit
Gummibalgen zur Gewahrleistung der Flexibilitat (1).

Hinweis: Beim Einpassen dirfen die Balgen nicht
gespannt sein, es muss ein Mindestgefélle von 5° (3)
eingehalten werden, und der Wassereinspritzpunkt
muss mindestens 20 cm uber der Wasserlinie liegen

2).

Hinweis: Bei beschranktem Platz kann ein einziger
Doppelhump-Balg verwendet werden.

Achtung: Die Bewegung des Motors auf den
flexiblen Lagern darf durch den Auspuffschlauch nicht
eingeschrénkt werden.

Seite 10
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Abbildung 4
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Kapitel 4

Trockene Systeme

Trockene Auspuffanlagen zur Installation in Booten
mussen sorgfaltig gestaltet werden, um die Nachteile
von eingekapselten Bauteilen zu vermeiden, die in
abgeschlossenen Bereichen hohe Temperaturen
erreichen.

Erster Bestandteil eines trockenen Systems sollte
ein flexibler Anschluss sein, so dass Ubergewicht
nicht vom Anschluss auf den Motor tbertragen wird.
Anschlisse in der Art von Edelstahlbalgen sind
geeignet, aber es muss darauf geachtet werden,
dass sie nur fur die Anpassung an Bewegungen
erforderlich sind, bei denen die Enden der Balgen
nicht gegeneinander verdreht werden.

Die ubrige Auspuffanlage sollte gut isoliert sein, um
Brandgefahr zu vermeiden.

Bei einer langen Auspuffstrecke, die beim Verlassen
des Motors aufwarts verlauft, ist es eventuell
erforderlich, eine Falle einzubauen, um Kondensat
aufzufangen und abzuleiten.

Abbildung 4 zeigt ein typisches System. Der
Mindestdurchmesser des Auspuffrohrs muss 85 mm
betragen.

(1) Halterung mit Gelenk flir Bewegungen aufgrund
von Ausdehnungen im Auspuffsystem (horizontale
Auspuffanlagen sollten mit ahnlichen Halterungen
an der Decke aufgehangt werden - es sollten keine
starren Halterungen verwendet werden).

(2) Isolierende Ummantelung

(3) Starre Halterung, um das Gewicht der vertikalen
Auspuffanlage zu tragen.

(4) Hitzeblech

(5) Zwei eingebaute Edelstahlbalgen zur Vermeidung
von Drehbeanspruchung an der Balgeneinheit.

(6) Hitzeblech.

(7) Turbolader-Zwischensttick
(8) Hitzeblech.

(9) 90° Krimmer.

Hinweis: Beim Einbau dirfen die Balgeinheiten nicht
gespanntsein, damitihre gesamte Bewegungsspanne
fur die Absorption der Ausdehnung und der
Motorbewegungen zur Verfligung steht.
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Nass-Trockenes System

Auch wenn der Motor sich weit unterhalb der Wasserlinie
befindet, kdnnen immer noch die Vorteile eines nassen
Systems genutzt werden, vorausgesetzt, dass die
Wassereinspritzung an einem Punkt erfolgt, der sich
ausreichend oberhalb der Wasserlinie befindet.

In diesem Fall kann das in Abbildung 5 gezeigte nass-
trockene System verwendet werden. Die modularen
Auspuffteile ermdglichen eine einfache Konstruktion einer
Anlage, mit einer groRen Trockensteigleitung, an die ein
Wassereinspritzkrimmer angeschlossen ist.

(1) Edelstahlbalgen.
(2) Optionale erhohte Verlangerung - nicht werksseitig. Abbildung 5
(3) Flexibler Hanger.

(4) Wassereinspritzpunkt muss sich mindestens 200 mm
oberhalb der Wasserlinie befinden.

(5) 5° durchschnittliches Mindestgefalle.
(6) Wasserlinie.

Wasserhebesysteme

Abbildung 6 zeigt die Hauptkomponenten eines solchen
Systems, bei welchem Druck der Auspuffgase genutzt
wird, um eine Mischung von Gas und Wasser in eine
Hohe zu transportieren, die erheblich oberhalb des Motors
liegen kann. Wenn der Motor abgeschaltet wird, nimmt der
Auspufftank das Wasser auf, das aus derAuspuffsteigleitung
zurlckfallt.

Wird ein geschitztes System verwendet, missen die
Herstelleranweisungen sorgfaltig befolgt werden, aber
in Abbildung 5 sind die wesentlichen Komponenten
abgebildet.

(1) Auspufftank (Wasserschleuse).

(2) Wassereinspritzkrimmer.

(3) Zum AuRenbordabfluss.

(4) Vakuumbrecher 1/2" Durchmesser.

(5) Das obere Ende der Auspuffsteigleitung und der Punkt,

andemderVakuumbrecherandie Rohrleitungendes Motors

angeschlossen ist, missen sich unter den schlechtesten .
denkbaren Bedingungen iiber der Wasserlinie befinden Abbildung 6
(normalerweise reicht unter statischen Bedingungen ein

Abstand von 450 mm).

(6) Auspuffsteigleitung.

Hinweis: Das System muss der Anforderung in Bezug auf
den maximalen Abgasgegendruck entsprechen, welcher
15kPa nicht Giberschreiten darf, gemessen in einem Abstand
von maximal 305 mm vom Auslass des Turboladers/des
Auspuffs. Der Auspufftank sollte ein mindestens dreimal so
grolRes Volumen wie das Wasser in der Steigleitung haben.
Der Tank sollte in der Nahe der Mittellinie des Segelboots
installiert werden.
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Abbildung 7

Schalldampfer

Bei einigen Anwendungen ware eine Verringerung
des Auspufflarms winschenswert. Dafir kann ein
Schalldampfer eingebaut werden.

Die Auspuffanlage leitet das Kiihlwasser ab, dampft
gleichzeitig das Verbrennungsgerausch des Motors
und leitet die Abgase ab. Die Anlage muss fiir eine
mdglichst geringe Behinderung des Abgasstroms
sorgen, bekannt als Gegendruck, oder der Motor
koénnte Schaden nehmen.

Abbildung 7 zeigt einen Motor, der deutlich Gber der
Wasserlinie (1) liegt, mit einem Gefélle gegenlber
der Achterseite des Boots, das steiler ist als 5°. Das
Wasser lauft so von selbst den Auspuff hinab zum
Heck. Zur Larmverminderung sollte ein gerader
Leitungsdampfer (2) verwendet werden.

Hinweis: Der vorstehende Fall bezieht sich auf
15 kPa.
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Beluftung des Motorraums

Der Motorraum muss aus zwei Griinden belliftet werden:

1. Um den Motor mit Luft flr den Verbrennungsvorgang
Zu versorgen.

2. Damit ein Luftstrom durch den Motorraum geleitet
wird, der verhindert, dass es zu einem UbermaRigen
Temperaturanstieg kommt, wodurch Bauteile wie
beispielsweise der Generator tberhitzen kdnnten.

Hinweis: Die Lufttemperatur, die in den Motor gelangt, sollte
nicht liber 52°C (126°F) betragen. Die Lufttemperatur, die
in den Motorraum gelangt, sollte nicht (iber 60°C (140°F)
betragen.

Bei den meisten Anwendungen in gemaRigtem Klima saugt
der Motor Luft aus dem Motorraum an. In diesem Fall
kann man, als grober Richtwert, davon ausgehen, dass
flr jede vom Motor erzeugte Pferdestérke mindestens
161 mm? Bellftungsraum erforderlich sind. Wenn das
Abbildung 1 Boot eher in heilem Klima genutzt wird, und wenn im
Motorraum Ventilatoren angebracht sind, sollte pro PS eine
Beluftungsflache von 322,58 mm? zur Verfligung stehen.
Soweit mdglich, sollte ein Luftstrom durch den Motorraum
mit nach vorn zeigenden Belliftungséffnungen gefordert
werden, die die Ansaugluft nutzen, zusammen mit anderen
Beluftungsoffnungen, damit die heile Luft entweichen
kann.

Larmschluckende Kammern (1) mit Leitblechen und
larmschluckendes Material (2) werden so positioniert,
dass der Luftstrom (iber eine groRe Flache absorbierendes
Material geleitet wird.

Der Querschnitt des Luftstromungswegs darf nicht zu klein
sein.

Mit einem wirksamen Beluftungssystem liegt die Temperatur
der Ansaugluft des Motors nicht mehr als 10°C Uber der
Temperatur der Auf3enluft.

Hinweis: Fur den Mindestquerschnitt des Luftkanals
pro Motor siehe ‘Referenzangaben’ im hinteren Teil
dieses Handbuchs.

Die Lufteinlasséffnungen sollten so liegen, dass moglichst
keine Gischt durch sie eindringen kann, und eine Art
Wasserauffangvorrichtung ware wiinschenswert (siehe
Abbildung 1). Die Luftkanale sollten den Motorraum
bevorzugt von den Seiten des Bootsrumpfs erreichen, so
dass sich das Wasser im Kielraum sammelt.

Wenn die Motoren nach einer Fahrt bei hoher Leistung
bei hohen AuRentemperaturen abgeschaltet werden,
bauen sich im Motorraum sehr hohe Lufttemperaturen auf.
Bei Booten mit offenem Cockpit hat das normalerweise
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keine Auswirkungen, aber wenn die Motoren unter einem
Fihrerhaus installiert sind, dann kommt es eventuell zu
einer unangenehmen Erwarmung. In diesem Fall sind
Ventilatoren im Motorraum nitzlich; bevorzugt sollten sie
so angebracht werden, dass sie die Luft iber dem Motor
ableiten.
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Motorkiihlsysteme

Hilfswassersysteme

Um eine Blockierung und eine Abschaltung von mehr
als einem Motor zu vermeiden, sollte jeder Motor
Uber ein vollstandig getrenntes Seewassersystem
verfligen. Ein typisches System wird in Abbildung 1
gezeigt.

Der Wasseransaugstutzen (4) sollte nicht merklich
unter dem Boden des Schiffsrumpfs hinausragen,
und er sollte weit entfernt von anderen Teilen, wie
z.B. Wellen, Blécken, Rudern angebracht werden, um
Strémungsprobleme bei hohen Geschwindigkeiten zu
vermeiden.

Die Wasseransaugstutzen und Rohrleitungen sollten
einen Mindestdurchmesser von 32 mm haben. Sie
sollten Vollstrom-Teile sein, bei denen das Wasser
in der offenen Position ungehindert hindurchflieRen
kann, mit einem Mindestdurchmesser von 32 mm.

Zwischen dem Ansaugstutzen und der Seewasser-
pumpe (1) des Motors sollte ein Sieb (5) installiert
sein, das fur routineméaRige Uberpriifungen leicht
zuganglich sein sollte und leicht entfernt werden
kann.

Von dem Seewassersieb sollte eine Leitung (2) zur
Einlassoffnung der Seewasserpumpe am Motor
fuhren. Die Leitung kann entweder hauptsachlich
starr sein, zum Beispiel aus Kupfer oder Kupfernickel,
oder biegsam, aber es sollte nur verstarkter Schlauch
verwendet werden, damit die Leitung nicht platzt.
Gummischlauchanschlisse im Seewassersystem
sollten so kurz wie mdglich gehalten werden. Das
System muss flexibel genug sein, dass sich der Motor
auf seinen flexiblen Halterungen bewegen kann.
Der Anschluss der Seewasserpumpe ist flr einen
Schlauch mit 32 mm Durchmesser ausgelegt.

Es ist darauf zu achten, im Seewassersystem
geeignete Materialien zu verwenden, um Gbermalige
elektrolytische Korrosion zu vermeiden. Systeme mit
Kupfer, Kupfernickel, Edelstahl Typ 316, Gewehrmetall,
Silberlot und Aluminiummessing haben in der Regel
zufriedenstellende Eigenschaften. Teile aus Blei,
Eisen, Stahl, Aluminium oder Aluminiumlegierungen,
Zink oder Magnesium sollten allgemein vermieden
werden. Siehe Abschnitt 8 iber Anoden.

Hinweis: Wenn moglich, das Sieb (5) so einbauen,
dass sich das obere Ende knapp Uber der Wasserlinie
Abbildung 1 (6) befindet - das erleichtert die Reinigung.
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Kielkiihlung

Dieser Motor ist in einer fur Kielkiihlung geeigneten
Ausfuhrung lieferbar; dabei kommen zwei getrennte
Kdhler zum Einsatz, einer fir den Kreislauf des
Zylindermantels und einer fir den Kreislauf des
Nachkuhlers. Abbildung 2 zeigt die fur die Kuhler
vorgesehenen Anschlisse. Fur jeden Abschnitt gelten
die folgenden Anforderungen:

Modelle M190C | M216C | M250C | M300C

Zylindermantel-Kreislauf

Warmeabweisung /kW. 2

134 146 173

Bemessungswert fir die
Wassertemperatur

am Ausgang des Kielkiihlers
[°C.

Bemessungswert fiir den
Wasserstrom durch den
Khler.

*Rohrleitungen mussen zu
den Schlauchanschliissen
mit 45 mm

Durchmesser passen /| min":

65 65 65 65

174 201 201 201

Thermostat

Anfangstemperatur /°C. ) e e e

Nachkiihlerkreislauf
(EinschlieBlich
Getriebedlkiihler)
Warmeabweisung /kW.

32 36 42 44

Bemessungswert fur die
Wassertemperatur

am Ausgang des Kiihlers £ £ & =
/°C.

Bemessungswert fur den
Wasserstrom durch den
Kuhler.

Rohrleitungen miissen zu
den Schlauchanschlissen
mit 32 mm

Durchmesser passen /| min-'

119 133 133 133

Hinweis: Unter extremen Bedingungen kann der
Wasserstrom im Mantelkreislauf auf 182 I/min
ansteigen.

Die Rohrleitungen zwischen dem Motor und den
Klhlern sollten so kurz und direkt wie moglich sein,
allerdings auch so flexibel, dass der Motor sich auf
den flexiblen Halterungen bewegen kann. Durch die
Gestaltung sollten Lufttaschen vermieden werden,
und an Stellen, wo Lufttaschen auftreten kénnten,
sollten Entliftungsoffnungen vorgesehen werden.

Das Kielkihlsystem sollte normalerweise mit einer
Wasser-/Frostschutzmittelmischung mit 50 %
Frostschutzmittel befiullt werden. Diese Mischung
ist auch in warmem Klima erforderlich, weil das
Frostschutzmittel Korrosionshemmer enthalt, die das
Motorkihlsystem schitzen.

In Abbildung 3 sind die Teile, die nicht im Lieferumfang
des Motors enthalten sind, dunkel dargestellt.
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Abbildung 2

Motor

Thermostat
Frischwasserpumpe
Nachkuhler
Getriebedlkihler
Auspuffkrimmer
Ferntank
GitterkUhler fir den
Zylindermantel

9. Gitterkihler fir den

Nachkuhler
10. Hilfswasserpumpe
11. Integrierter Olkiihler
12. Entliftung
13. Teil des mitgelieferten
Fernbausatzes

Abbildung 3
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Kraftstoffsysteme

Sauberkeit der Teile des Kraftstoffsystems

Sauberkeit des Motors

HINWEIS
Bei Arbeiten am Kraftstoffsystem ist auf auferste Sauberkeit zu achten, da selbst kleinste Partikel zu Problemen
mit dem Motor oder dem Kraftstoffsystem fiihren kénnen.

Stellen Sie vor Beginn der Arbeiten sicher, dass die AulRenflachen des Motors sauber und trocken sind.
Entfernen Sie Schmutz und lose Partikel, bevor Sie mit einer Reparatur am Kraftstoffsystem beginnen. Stellen
Sie sicher, dass die Dichtungen der Einspritzdisen keinen Hochdruckwasserstrahl abbekommen.

Umgebung

Wenn moglich, sollte der Wartungsbereich durch die Zuleitung sauberer Luft positiv unter Druck gesetzt
werden, um sicherzustellen, dass die Bauteile nicht durch schmutzige Luft und lose Partikel verunreinigt
werden. Wenn ein Teil aus dem System ausgebaut wird, missen die offenen Kraftstoffanschlisse sofort
mit geeigneten Stopfen verschlossen werden. Die Verschlussstopsel dirfen erst entfernt werden, wenn das
Bauteil wieder angeschlossen wird. Die Verschlussstopfen diirfen nicht wiederverwendet werden. Entsorgen
Sie die Verschlussstopsel sofort nach Gebrauch. Wenden Sie sich fiir die richtigen Stopsel an lhren nachsten
Perkins-Vertriebshandler.

Neue Komponenten

Hochdruckkraftstoffleitungen kénnen nicht wiederverwendet werden. Neue Hochdruckleitungen werden nur
fur die Installation in einer Position hergestellt. Biegen oder drehen Sie die neue Leitung beim Austausch
einer Hochdruckleitung nicht. Bei inneren Schaden in der Leitung kénnten Metallpartikel in den Kraftstoff
gelangen.

Alle neuen Kraftstofffilter, Hochdruckleitungen, Rohrbaugruppen und Bauteile werden mit Verschlussstdpseln
geliefert. Diese Stopsel sollten nur bei der Installation eines neuen Teils entfernt werden. Wird das neue
Teil ohne Verschlussstopsel geliefert, sollte es nicht verwendet werden. Der Techniker muss geeignete
Gummihandschuhe tragen. Die Gummihandschuhe sind sofort nach Beendigung der Reparaturarbeiten zu
entsorgen, um Kontamination im System zu vermeiden.

Betanken

Zum Betanken des Dieseltanks muissen die Tankpumpe und der Kraftstofftankverschluss sauber und frei von
Schmutz und Fremdkérpern sein. Verwenden Sie nur Kraftstoff, ohne Verunreinigungen, der den Angaben in
der Bedienungsanleitung entspricht.

Konstruktions-und Montagefehlerim Kraftstoffsystem sind die Ursache vieler Probleme bei Schiffsdieselmotoren.
Ein gutes System ist keine schwierige Sache, es kommt nur darauf an, offensichtliche Fallstricke zu
vermeiden.

Kraftstoffanschliusse

Eine weit verbreitete Ursache flir Betriebsprobleme bei Kraftstoffsystemenist die Verwendung mangelhafter oder
nicht kompatibler Anschlussteile, wenn die Druckfestigkeit von der Verwendung von zwischen ungeeigneten
oder unbearbeiteten Flachen eingespannten Dichtungen, Schlauchschellen, Fiberunterlegscheiben oder zu
stark angezogenen Druckringverbindungen abhangt, die nicht mehr dichthalten.

Von entscheidender Wichtigkeit ist auch Sauberkeit beim Erstzusammenbau, insbesondere bei der Installation
von Kraftstofftanks, da Glasfasern oder anderer Schmutz durch unbedeckte Offnungen in die Tanks gelangen
kdnnen.
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Angaben zu den Gewinden der Anschliisse fir Kraftstoffleitungen an den Motoren
* Kraftstoffzufuhr - 11/16" ORFS

« Kraftstoffriicklauf - 11/16" ORFS

Es wird dringend empfohlen, die folgenden, optional mit dem Motor lieferbaren, flexiblen Kraftstoffleitungen zu
verwenden:

Kraftstoffzufuhr

Das freie Ende der flexiblen Leitung hat einen 11/16" ORFS-Anschluss, und wird mit einem Anschlussstuick fir
1/4" NPT geliefert.

Kraftstoffriicklauf

Das freie Ende der flexiblen Leitung hat einen 11/16" ORFS-Anschluss, und wird mit einem Anschlussstuick
fur 1/4" NPT geliefert.

Die Kraftstofftanks sollten tber die folgenden Eigenschaften verfliigen:

 Der Einflllstutzen sollte leicht erhoht sein, so dass beim Befillen kein Wasser eindringen kann.

* Der Tankdeckel sollte wirksam abdichten, damit beim Fahren kein Wasser eindringen kann.

» Es sollte eine Entliftungsleitung montiert werden, ebenfalls so, dass kein Wasser eindringen kann.

» Der Tank sollte tber eine Auffangwanne oder einen winkligen Boden mit einem Ablasshahn verfligen, so
dass Wasser und Ablagerungen entfernt werden kénnen. (Das ist nicht immer maoglich).

* Um das Schwappen des Kraftstoffs zu verhindern, sind eventuell innere Leitbleche erforderlich.
* Der Tank sollte Uber eine ausbaubare Wand verfugen, um die Reinigung zu erleichtern.

» Das Kraftstoffleitungssystem sollte so einfach wie mdglich gestaltet sein, mit moglichst wenigen Ventilen und
Querverbindungen, damit es moglichst wenige unklare Probleme bei der Kraftstoffzufuhr gibt.

* Der Tank sollte Uber mindestens zwei Anschlisse verflgen; einen Anschluss fur die Kraftstoffzufuhr und
einen Anschluss fur den Kraftstoffriicklauf. Wann immer moglich, sollte ein Tank nur einen Motor versorgen,
aber auf jeden Fall sollte jeder Motor Uber seine eigenen Kraftstoffleitungen vom Tank zum Motor verfiigen.
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Kapitel 7

Typische Kraftstoffsysteme

Je einfacher das Kraftstoffsystem, desto bessere
Leistungen erzielt es in Betrieb. Abbildung 1 zeigt ein
ideales System.

1. Kraftstofftank.
Kraftstoffriicklaufleitung.
Manuelle Kraftstoffzufuhr.
Absperrhahn.

Laftungsoffnung.

o o~ w0 DN

Ablass.

Bei einigen Anwendungen kann es gesetzlich
vorgeschrieben sein, dass die Kraftstoffleitungen oben
vom Tank abgehen und oben zum Tank zurtickkehren.
Abbildung 2 zeigt eine akzeptable Anordnung.

1. Kraftstofftank.
Kraftstoffriicklaufleitung.
Manuelle Kraftstoffzufuhr.
Luftungsoffnung.

Kraftstoffhahn.

o o~ w0 DN

Ablasshahn

Der Kraftstofftank kann aus Stahl, Aluminium oder
glasfaserverstarktem Kunststoff bestehen, oder es
kann alternativ ein Gummitank verwendet werden. Der
Hauptkraftstoffanschluss geht von der Tankrickseite
ab, damit samtlicher Kraftstoff beim Fahren verfigbar
ist, wenn der Rumpf geneigt ist. Der Kraftstoffriicklauf
ist im Tank bis knapp Uber den Boden verlangert, um
Lufttaschen zu vermeiden, die durch das Ansaugen
des Kraftstoffs entstehen kénnen, wenn die Motoren
stillstehen.

Die Kraftstoffleitungen kdénnen aus Metall sein,
entweder Kupfer oder doppelwandiger, mit Kupfer
Uberzogenener Stahl (sog. Bundy-Rohr), entweder
mit  Druckringverbindungen oder vorzugsweise
angeléteten Nippeln, mit einem flexiblen, armierten
Gummischlauch zum Anschluss an den primaren
Kraftstofffilter.

Dieses einfache Kraftstoffsystem erzielt zufrieden-
stellende Leistungen, wenn ein oder mehrere Motoren
mit einem einzigen Kraftstofftank betrieben werden,
und es kann auch verwendet werden, wenn zwei Tanks
vorhanden sind, einer flr jeden Motor. Im zweiten
Fall kann das System Uber eine Querverbindung
zwischen den Tanks verfligen, mittels einer
Ausgleichleitung, mit einem Ventil an jedem Ende.
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In einigen Fallen wurden Querverbindungsleitungen
zwischen den beiden Motorzuleitungen und den
beiden Motorriicklaufleitungen verwendet, aber
in jeder Leitung sind Ventile erforderlich. Daher
muss das geeignete System gewahlt werden, und
die Installation und der Betrieb sind so komplex,
dass mogliche unklare Probleme aufgrund von
Betriebsstorungen von Bauteilen, falschem Betrieb
oder Motorreaktionen schwerer wiegen als die Vorteile
des flexiblen Betriebs.

In einigen Fallen ist eine bestimmte Anzahl von
Kraftstofftanks zur Erzielung der erforderlichen
Reichweite erforderlich. In solchen Fallen sollte, wenn
moglich, ein Tank als der Haupttank fir jeden Motor
gelten, und die anderen Tanks sollten so angeordnet
werden, dass sie sich durch die Schwerkraft in den
Haupttank entleeren. Ist ein Schwerkraftsystem nicht
mdglich, sollte das in Abbildung 3 dargestellte System
verwendet werden.

Abbildung 3 zeigt einen Sammeltank (1), der von Abbildung 3
allen Lagertanks beflllt wird und mit dem Zuleitungs-

(2) und Rucklaufsystem (3) des Motors verbunden ist,

allerdings mit einer Liftungsleitung (4), die zu einem

beliebigen geeigneten Tank fihrt.

Es steht allerdings aufRer Frage, dass, sofern mdglich,
auf jeden Fall ein einfaches Kraftstoffsystem, wie in
Abbildung 1 dargestellt, verwendet werden sollte, da
durch einen vollstandig unabhangigen Tank und eine
unabhangige Zufuhr fur jeden Motor gewahrleistet
wird, dass beim Stoppen eines Motors, weil der
Kraftstoffalle istoder sich Wasser oder Fremdkorperim
Kraftstoff befinden, der andere Motor nicht gleichzeitig
auch betroffen ist. So wird Zeit fur geeignete Mandver
gewonnen. Beim einfachen System sind auflerdem
nur wenige Ventile und Anschlusse erforderlich,
das gewahrleistet maximale Betriebssicherheit und
Zuverlassigkeit.

Alarmtank

Verflgt der Motor Uber doppelte Kraftstoffleitungen,
erkennt der Sensor im Alarmtank, ob es ein Leck in
derinneren Kraftstoffleitung gibt.

GibteseinlLeck,lauftderKraftstoffindenZwischenraum
zwischen den beiden Kraftstoffleitungen und in den
Alarmtank, sodass der Sensor aktiviert wird, der den
Bediener alarmiert.

Hinweis: Es sind zusatzliche Uberwachungssysteme
noétig, die nicht im Lieferumfang des ECM enthalten
sind.

Seite 22



N40896 Kapitel 8

Motorelektrik

Ein elektrisches System zum Zusammenstecken ist mit
dem Motor lieferbar; mit den folgenden Maéglichkeiten
fir den Motoranschluss:-

» Die Verbindungskabel sind standardmafig 12 m
lang. Optional sind die Langen 3, 6 und 9 m
lieferbar.

* Optionaler Kabelbaum zum Anschluss
verschiedener Instrumententafeln.

e 12-V- oder 24-V-Betrieb.

* Instrumententafeln - Haupttafel, Hilfstafel oder
digitale Tafel, Einzelbetrieb oder in Kombination mit
7~ T\@ einem Schllisselschalterfeld.
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: Motorkabelstrange
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é ‘ Der Motorkabelstrang verbindet den Anlasser, den
© @ Generator, die Trennschalter, die elektronische

Motorsteuerung (ECM), die elektrische Abschaltung,
die Sender des Motors und die Einspritzdisen mit
einem wasserdichten (IP67) Mehrweganschluss an
einem freien Anschluss des Motors.
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Das Motorschaltbild finden Sie im hinteren Teil dieses
Kapitels.

Q

C% é@ Achten Sie bei Arbeiten am Kabelbaum stets darauf,
dass der Kabelbaum in seiner ursprunglichen
Position bleibt, mit den richtigen Klemmen, und nicht
mit Quetschstellen, Hitze und scharfen Kanten in
Berlhrung kommt.

Die Anschlisse haben eine besondere Form, so dass
sie nur in eine Richtung passen; so wird der richtige
Zusammenbau von Pins und Buchsen gewahrleistet.
Stecken Sie Anschlisse nie mit Gewalt ineinander,
sie sollten sich leicht zusammenstecken lassen.

Die Anschlisse sind so gestaltet, dass Schmutz
und Feuchtigkeit ohne elektrische Schmierstoffe
abgewiesen werden.

Uberpriifen Sie bei Wartungsarbeiten am Kabelbaum
den Zustand der Anschlussdichtungen. Wenn Pins
nicht verwendet werden, verwenden Sie Blindstopfen,
um den Anschluss vor Schmutz und Feuchtigkeit zu
schitzen.

Seite 23



Kapitel 8 N40896

Trennschalter

Hinweis: Trennschalter schitzen die Elektrik vor
unbeabsichtigten Kurzschlissen. Das hochste Risiko
besteht bei der Installation des Motors oder beim
Anschluss von Zubehor; im normalen Betrieb kann
das Risiko vernachlassigt werden.

Die Trennschalter kdnnen sich rechts iiber dem Olfilter
befinden, siehe Abbldung 1.

* 10 Amp - negative Gluhkerze.
* 105 Amp - positive Glihkerze.

Abbildung 1
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Verbindungskabel

Verbindungskabel (Abbildung 3) verbinden den
Motor (1), die Drosselklappe (3) und die Batterie
(4) Gber den Schiffsverteilerkasten (2) mit der (den)
Instrumententafel(n) (5). StandardmaRig sind diese
Kabel 12 m lang, optional gibt es sie auch in 3, 6 und
9 m Lange. Wird ein langeres Kabel bendtigt, muss
es als Sonderteil bestellt werden, damit es aus einem
Stuck besteht.

Abbildung 2 zeigt:

Motor.

SVK (Schiffsverteilerkasten).

Drosselklappe.

Batterie (nicht im Lieferumfang enthalten).

Instrumententafel - Haupt- oder Hilfstafel.

MMPD, digitale Tafel.

Schlusselschalterfeld.

Kabelbaum, Motor zu SVK.

Kabelbaum, Drosselklappe.

0. Kabelbaum, Haupt- oder Hilfstafel, fir J1939 T-
Anschluss erforderlich.

11. Kabelbaum, Schllsselschalter.

12. Kabelbaum, MMPD (digitale Tafel).

13. Batteriezuleitung (nicht im Lieferumfang

enthalten).
14. Haupt-/Nebenleitung.

SOooNohwWN =

10

8\
©@é’\©

©f
Abbildung 2 |

Abbildung 3
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Instrumententafeln
Es sind drei Arten von Tafeln lieferbar, mit

verschiedenen Ausstattungen.

Haupttafel

* 12- oder 24-Volt-Betrieb von derselben Tafel aus.

20
15 25
Q\\\\\\\Iu////
-~

\g\\\

10 M

e Schutzart IP 65 der Bedienblende, Schalter/
Anzeigen Schutzart IP 67.

(i
“4

o

-~
=
5=
)
[0

Sz

Die 'Haupttafel' in Abbildung 4 misst 250 mm x
175 mm und umfasst:-

1. Tachometer

Betriebsstunden-/Fehlercodeanzeige

Warnlicht
Oldruckanzeige

Warnlicht

Wassertemperaturanzeige

Warnlicht 232mm

Warnlampchen 25mm

© © N o g M 0 N

Diagnoselampchen 157mm

N
o

. Motorkurbel

—_
—_

. Spannungsanzeige

. Warnlicht K '

. Schliisselschalter an/aus Abbildung 4

N
N

\

—_
w

14. Motor-Stoppschalter
15. Beleuchtung der Instrumententafel

Die Abmessungen der Aussparung stehen unter der
Abbildung der Instrumententafel.
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O @e —@u
B

164mm

124mm

Abbildung 5

\ 9.

Die Abmessungen der Aussparung stehen unter der
Abbildung der Instrumententafel.

1.

Hilfstafel

« 12- oder 24-Volt-Betrieb von derselben Tafel aus.

@ e Schutzart IP 65 der Bedienblende, Schalter/
Anzeigen Schutzart IP 67.

Die 'Hilfstafel' in Abbildung 5 misst 180 mm x 140 mm
und umfasst:-

Tachometer
Betriebsstunden-/Fehlercodeanzeige
Warnlicht

Warnlampchen

Motorkurbel

Schliisselschalter an/aus
Diagnoselampchen
Motor-Stoppschalter

Beleuchtung der Instrumententafel
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Digitale Instrumententafel Mini Marine

P

ower Display (MMPD)

Unterstutzt einen Motor.

Zeigt die Motorparameter und Fehlercodes mit
einem hoérbaren Alarmsignal an.

5 Anzeigedisplays.
Hochauflésendes Display 320 X 240 DPI.

Bessere Lesbarkeit dank transflektivem Display,
durch hohere oder geringere Lichtreflexion bei
unterschiedlichem Umgebungslicht.

Helligkeit des Displays kann frei
werden.

eingestellt

Betrieb sowohl mit 12- als auch mit 24-Volt-
Systemen.

Es werden mehrere Sprachen unterstitzt -
Englisch, Deutsch, Franzdsisch, Niederlandisch,
Portugiesisch, Norwegisch und lItalienisch.

Schutzart IP 67.

Die 'digitale Tafel' in Abbildung 6 misst 150 mm x
103 mm und umfasst:-

1.
2
3.
4

5.

Display:
Displaybeleuchtung
Alarm stumm
Vorwarts-Taste

Ruckwarts-Taste

Die Abmessungen der Aussparung stehen unter der
Abbildung der Instrumententafel.

S

chlusselschalterfeld

Das 'Schlisselschalterfeld’, das mit der digitalen

In

strumententafel verwendet wird und in Abbildung 7

dargestellt ist, misst 110 mm x 90 mm und umfasst:-

wh =

5.

Motorkurbel
Warnlampchen
Diagnoselampchen
Motor-Stoppschalter
Schlusselschalter an/aus

Die Abmessungen der Aussparung stehen unter der
Abbildung der Instrumententafel.

S
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Abbildung 8

Kapitel 8

Bedienpult fiir Drosselklappen-
synchronisierung / langsamen

Bootsmodus

Die Funktion des Synchronisierungsschalters,
Abbildung 8 ist, ordnet eine der Drosselklappen in
einer Doppelmotorinstallation als Masterdrosselklappe
zu. Wenn der Schalter (1) aktiviert ist, reagiert jeder
Motor auf diese Masterdrosselklappe.

Ein Parameter muss in EST konfiguriert werden,
bevor ein sekundarer Drosselpositionssensor ver-
wendet werden kann. Im Konfigurationsdisplay
ist der Aktivierungsstatus der sekundaren Drossel
auf "Deaktiviert" eingestellt und muss in "Aktiviert"
geandert werden. Wird der Parameter "Konfiguration
der Anzahl synchronisierter Motoren" auf mehr
als einen Motor eingestellt, wird dieser Parameter
automatisch auf "Aktiviert" gesetzt.

Motorreaktion auf den
Synchronisierungsschalter

Position des Schalters Motorreaktion

Steuerbord Beide Motoren

reagieren auf die

steuerbordseitige
Drosselklappe

Keine Jeder Motor reagiert
auf eine andere
Drosselklappe
Backbord Beide Motoren
reagieren auf die
backbordseitige
Drosselklappe

Der langsame Bootsmodus (2) reduziert den
niedrigen Leerlauf des Motors auf 600 U/Min.
Dadurch kann das Boot vom Kunden bei geringen
Geschwindigkeiten mit allen Motoren im Manévergang
betrieben werden. Der langsame Bootsmodus
kann wahrend der ersten 15 Sekunden nach dem
Motorstart oder im Kaltmodus nicht aktiviert werden.
Ist der langsame Bootsmodus aktiviert, wird die
gewtinschte Motorgeschwindigkeit kontinuierlich auf
die entsprechende Geschwindigkeitheruntergefahren.
Der langsame Bootsmodus kann jederzeit verlassen
werden. Ist der langsame Bootsmodus nicht
aktiviert, wird die gewilinschte Motorgeschwindigkeit
kontinuierlich auf die entsprechende Geschwindigkeit
hochgefahren.

Teil (3) ist eine zusatzliche Offnung und kann
kundenseitig genutzt werden.
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Mogliche Tafelkonfigurationen.
Es konnen mehrere Tafeln gleichzeitig betrieben
werden, in allen in Abbildung 9 gezeigten

Konfigurationen.

1. Stromversorgung.

2. Optionale Kabel oder elektronische Drosselklappe
und Getriebesteuerung.

3. Haupttafel.

4. Hilfstafel.

5. Digitale Instrumententafel Mini Marine Power
Display (MMPD).

6. Schlisselschalterfeld.

Seite 30
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User Name :
Software Version :
RBL Version :
Serial Number:
Unit Location:
Engine Location :

&3 Perkins

SYSTEM INFORMATION

USERD000D1 (1)
204-0777-00

01.04

1539G027

Port Wing Station
Port

PCP Version :
Troll Mode :

Troll Set Engine Speed :
Engine Sync Master :
Active Station Location :

€3 Perkins

CONTROL SYSTEM INFORMATION

000-0000-00
Traditional
750

Port

Engine Room
SA SWMSYC N TR

\i

Display Units : English Station Button Status : On Off Off On Off
Vessel Spd Units : Knots Station Lamp Status : On On Off On Off
Abbildung 10
H ® Ch H @ Cha
J ange 4 nge

& Perkins oz |83 Perkins ~
SYSTEM INFORMATION SYSTEM INFORMATION  —
User Name : USER000001 (1} Exit User Name : Exit
Software Version : 204-0777-00 Software Version : 204-0777-00

RBL Version : 01.04 RBL Version : 01.04

Serial Number:  1539G027MP ﬁ Serial Number:  1539G027MP ﬁ
Unit Location: ~ Port Wing Station Unit Location: ~ Port Wing Station

Engine Location : Port Engine Location : Port

Display Units:  English b Display Units:  English L
Vessel Spd Units : Knots Vessel Spd Units : Knots

Abbildung 11

Gebrauchsanleitung fiir das Mini Marine

Power Display (MMPD)

Das Mini Marine Power Display (MMPD) zeigt aktuelle
Betriebsdaten zu Motor und Kraftiibertragung an.
Das Display kann individuell eingestellt werden, um
verschiedene Motorparameter anzuzeigen.

Informationsdisplays

Es stehen zwei Informationsdisplays zur Verfiigung,
dasSysteminformationsdisplayunddas Steuersystem-
Informationsdisplay (Abbildung 10). Durch Driicken
der Taste mit der Bezeichnung Menu wird das
Systeminformationsdisplay oder das Steuersystem-
Informationsdisplay angezeigt.

Das Systeminformationsdisplay ist standardmafig
die erste Anzeige, das MMDP merkt sich allerdings,
welches Informationsdisplay vor dem Abschalten/
Zurucksetzen angezeigt wurde.

Systeminformationsdisplay

Das Systeminformationsdisplay zeigt die aktuellen
Angaben fur Nutzername, Softwareversion, ROM-
Bootloader-Softwareversion, Gerateseriennummer,
Gerateposition, Motorposition, Anzeigeneinheiten
und Bootsgeschwindigkeitseinheiten an.

Durch Drucken der Taste Menu wird das
Systeminformationsment  angezeigt. Auf dieser
Displayanzeige erhalten die Tasten neue Funktionen,
wie auf der rechten Displayseite gezeigt, siehe
Abbildung 11. Wenn ein Diagnosecode aktiv ist und
das Diagnodecodefenster auf dem Display angezeigt
wird, stellen sich die Tastenfunktionen aufihre normale
Einstellung zurtck.

Durch Drlicken der Taste mit dem nach oben
oder unten zeigenden Pfeil scrollt der oberste
Mentpunkt (namens Display andern) durch die zu
andernden Punkte (Display andern, Nutzer andern,
Gerateposition andern, Anzeigeeinheiten &ndern
und Schiffsgeschwindigkeitseinheiten andern) und
wird die gewahlte Angabe in invertierter Darstellung
angezeigt.

Durch Drucken der Alarmtaste scrollt der angegebene
Parameter durch alle verfigbaren Werte (d. h.
Schiffsgeschwindigkeit andern wirde durch Knoten,
mph und km/h scrollen). Durch Driicken der Taste Exit
kehrt die Anzeige zum Systeminformationsdisplay
zurick und es werden alle geanderten Daten im
nichtflichtigen Speicher gespeichert.
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Display andern

Durch Driicken der Alarmtaste wird das Steuersystem-
Informationsdisplay angezeigt. Diese Option ist nur
verfligbar, wenn das MMPD auf dem CAN-Datenbus
einen Steuerprozessor fir den Antriebsstrang
(Powertrain Control Processor, PCP) erkannt hat.

Nutzer dndern
Durch Drlcken der Alarmtaste scrollt der angezeigte
Nutzername durch die verfigbaren Nutzernamen.

Gerateposition dndern
Durch Dricken der Alarmtaste scrollt die angezeigte
Geréateposition durch die verfugbaren Positionen.

Die verfligbaren Schiffspositionen sind: Briicke,
Backbordseite, Steuerbordseite, Turm, Motorraum,
Achtern, AuRensteuer und Bug.

Anzeigeneinheiten dndern

Durch Dricken der Alarmtaste scrollt die angezeigte
Anzeigeneinheit durch die verfiigbaren Einheiten
(Englisch und Metrisch).

Schiffsgeschwindigkeitseinheiten andern

Durch Dricken der Alarmtaste scrollt die angezeigte
Schiffsgeschwindigkeitseinheit durch die verfiigbaren
Einheiten (Knoten, mph und km/h).

Systeminformationsdisplay dndern

Das Steuersystem-Informationsdisplay wird nur
angezeigt, wenn auf der Datenubertragsverbindung
ein SteuerprozessorfurdenAntriebsstrang (Powertrain
Control Processor, PCP) erkannt wird. Das Display
zeigt dann PCP-Softwareteilnummer, Schleppmodus,
Schlepp-Motorgeschwindigkeitseinstellung, Motor
SyncMaster, Position der Aktiven Station, Tastenstatus
der Aktiven Station und Leuchtenstatus der Aktiven
Station an. Durch Dricken der Taste Menu wird
die Anzeige gemal Abbildung 12 angezeigt. Auf
dieser Displayanzeige erhalten die Tasten neue
Funktionen, wie auf der rechten Displayseite gezeigt.
Bei der Anzeige eines Diagnosecodefensters
kehren die Tastenfunktionen allerdings zu ihren
Standardeinstellungen  zuriick. Durch  Dricken
der nach oben oder unten zeigenden Pfeile scrollt
der oberste Menupunkt (namens Display andern)
durch die zu andernden Punkte (Display &ndern,
Schleppmodus andern, Geschwindigkeitseinstellung
andern, SyncMaster andern und Stationsposition
andern) und es wird die gewahlte Angabe in invertierter
Darstellung angezeigt. Durch Drucken der Alarmtaste
scrollt der jeweilige Parameter durch alle verfligbaren
Werte. Durch Dricken der Taste Exit kehrt die
Anzeige zum  Steuersystem-Informationsdisplay
zurlick und es werden alle geanderten Daten an den
PCP Ubertragen.

. Change . Change
& Perkins' e |83 Perkins T
CONTROL SYSTEM INFORMATION CONTROL SYSTEM INFORMATION | ——
PCP Version : 000-0000-00 Exit PCP Version : 000-0000-00 Exit
Trall Mode : Traditional Troll Mode :
Troll Set Engine Speed : 750 Troll Set Engine Speed : 750
Engine Sync Master:  Port ‘ﬁ Engine Sync Master:  Port ﬁ
Active Station Location : Engine Room | Active Station Location : Engine Room [ |

SA SYMSYC H TR SA SYMSYC H TR

Station Button Status : On Off Off On Off 4& Station Button Status : On Off Off On Off &
Station Lamp Status : On On Off On Off Station Lamp Status: On On Off On Off
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€ Perkins’

CONTROL SYSTEM INFORMATION

PCP Version : 000-0000-00
Troll Mode : Traditional
Troll Set Engine Speed : E&l]

Engine Sync Master : Port

Active Station Location : Engine Room
SA SYMSYC N TR

Station Button Status : On Off Off On Off

Station Lamp Status : On On Off On Off

Cancel

Abbildung 13

Kapitel 8

Display andern
Durch  Drucken der Alarmtaste wird das
Systeminformationsdisplay angezeigt.

Schleppmodus d@ndern

Durch Dricken der Alarmtaste scrollt der angezeigte
Schleppmodus durch die verfliigbaren Schleppmodi
(Traditionell und Intelli-Schlepp).

Schleppgeschwindigkeit dndern

Bei der Wahl von Schleppgeschwindigkeitseinstellung
andern (wie in Abbildung 13) wird das folgende
Display angezeigt. Durch Dricken von + wird
die Geschwindigkeitseinstellung um 1 U/Min
erhdht, und durch Dricken von - wird die
Geschwindigkeitseinstellung um 1 U/Min verringert.
Wird Speichern gedriickt, sendet das MMPD die Daten
an den PCP (und verlasst die Bildschirmanzeige),
und durch Driicken von Ldschen verlasst das MMPD
die Anzeige, ohne dass Daten an den PCP gesendet
werden.

Motor SyncMaster dndern

Durch Dricken der Alarmtaste scrollt der angezeigte
Motor ~ SyncMaster durch  die  verfugbaren
Optionen fur Motor SyncMaster (BACKBORD und
STEUERBORD).

Position der aktiven Station

Zeigt die Position der Aktiven Station (Bricke,
Backbordseite, Steuerbordseite, Turm, Motorraum,
Achtern, Aul3ensteuer und Bug) an. Wenn der PCP
meldet, dass es keine aktive Station gibt, zeigt das
MMPD im Anzeigefeld fir die Position der Aktiven
Station KEINE an.

Tastenstatusanzeiger

Die Stationstastenstatusanzeiger zeigen den
Tastenstatus an, wie er von der aktiven Steuerstation
gelesen wird.

* SA - Tastenstatus Station Aktivieren

* SVM - Tastenstatus Langsamer Bootsmodus

* SYC - Tastenstatus Motorsynchronisierung

* N - Tastenstatus aul3er Betrieb (Neutral) Sperre

* TR — Tastenstatus Schleppmodus

Leuchtenstatusanzeiger
Die Stationsleuchtenstatusanzeiger zeigen den Soll-
Leuchtenstatus der aktiven Steuerstation an.

* SA - Leuchtenstatus Station Aktivieren

* SVM - Leuchtenstatus Langsamer Bootsmodus

* SYC - Leuchtenstatus Motorsynchronisierung

* N — Leuchtenstatus aul3er Betrieb (Neutral) Sperre

* TR — Leuchtenstatus Schleppmodus
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Bootsstatusleiste

Die Statusanzeigen werden quer oberhalb des
Displays in invertierter Darstellung angezeigt und
sind nur auf Parameterdisplays verflgbar, aulier
das Diagnose-lcon, das auf allen Displays angezeigt

N40896

DIAGHOSTIC SWM HEUTHAL  TROLL SYNC.P

wird.

Statuspunkte (Abbildung 14)

1. Aktiver Diagnosestatus der Position der Aktiven

Station.

2. Status Langsamer Bootsmodus (Slow Vessel

Mode, SVM).
3. Fahrwerksposition
4. Schleppmodusstatus.
5. Motorsynchronisierungsstatus.

Bei einem aktiven Diagnoseereignis wird das
Diagnose-lcon Uber Position der Aktiven Station

o 1839 My
WESSEL SPEED
KnOTS
0 50
ZOOLALT TIME FLEL F&TE XWESH PRES
124.85c 1348w 318 e
01_PFES BATTERY XMEH TERP
21.8 23.Fves 124 8ec -
PORT WIHG NEUTHAL SYNC-P
15
10 <1}
3 25
R
o 1838 My
WESTEL SPEED
KhoTs
0 50
COOLVT TEME FLEL RAE KMSH PROS
4.8 f%ﬁ.g 174 321_89 Bz
0L PRES BEST1ERY ¥MAZH TEhR
Y18 WI. 124 %

angezeigt.
Parameter Status Anzeigetext
Langsamer SVM aktiv SVM
Bootsmodus (Slow SVM inaktiv Kein Text
Vessel Mode, angezeigt
SVM).
Fahrwerksposition Vorwarts VORAUS
Neutral NEUTRAL
Rickwarts ZURUCK
Fahrwerkssperre Fahrwerk L/O
Aktiv
Schleppmodus Schlepp aktiv SCHLEPP
Schlepp inaktiv Kein Text
angezeigt
Motor Syncmodus |  Synchronisiert SYNC-P
BABD
Synchronisiert SYNC-S
STBD
BABD Master CRUISE-P
Sync kreuzen
aktiv
STBD Master CRUISE-S
Sync kreuzen
aktiv
Sync nicht aktiv Kein Text
angezeigt
Aktive Station* Briicke BRUCKE
BACKBORD-Seite BABD-SEITE
STEUERBORD- STBD-SEITE
Seite TURM
Turm MOT-RAUM
Motorraum ACHTERN
Achtern AUSSENSTEUER
AuBensteuer BUG
Bug

* Bei einer aktiven Diagnose wird anstelle der Position der aktiven

Station das Wort DIAGNOSE angezeigt.
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Abbildung 16

99.3mm
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Abbildung 17

Kapitel 8

Benoétigte Kabel
Wo vorhanden: Verbindet die PCP- und MMPD-
Displays mit der J1939-Datentbertragsverbindung.

Die  J1939-Datenubertragsverbindung  (Teil 1
Abbildung 15) darf nicht langer als 40 Meter sein.

Es werden benétigt:
MMPD-Drop-Kabel
T-T-Kabel
6-Pin-T-Stlick

Endwiderstand

Endwiderstand (Abbildung 16)

Zum Abschluss an den Enden einer Daten-
Ubertragsverbindungsstrecke  verwendet. Zwei
Endwiderstande erforderlich

T-Anschlussstiick (Abbildung 17)
Zur Verbindung von T-T-Kabeln verwendet.

CAN-Datenbus
SAE  J1939-15: Unabgeschirmtes  verdrilltes
Kabelpaar.

Das CAN-Netzwerk arbeitet bei 250 Kb/sek, es folgt
dem J1939-15 Protokoll.

J1939-15
Maximale Drops (Knotenpunkte) 10
Maximale Lange des Kabelabzweigs 3m
Maximale Lange des Kabelabzweigs fir
Dienstwahler 2,66 m
Maximale Buslange 40 m
Abgeschirmtes Kabel NEIN
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Fiir Motoren ohne einen SVK
(Schiffsverteilerkasten)

Der kundenseitige Kabelbaum (Abbildung 18)
kann als Anschlusspunkt fur die verschiedenen
Bedienpultoptionen fur sowohl einfache Motor-
anwendungen als auch doppelte Motoranwendungen
verwendet werden und ist als direkter Ersatz fur
den SVK vorgesehen, verfugt aber Uber dieselben
Funktionen.

Abbildung 19 zeigt die Hauptkomponenten.
1. Motorschnittstelle (ECM)

2. Doppelmotor

w

Drosselklappensynchronisierung und langsamer
Bootsmodus

Schlusselschalter
Drosselklappe.
J1939.

Sicherung (Zindung)

® N o g &

Sicherung (ECM und Batterie)

Abbildung 19
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Kapitel 8

Fiir Motoren mit einem SVK
(Schiffsverteilerkasten)

» Schutzt die Schaltkreise des ECM und anderer
mit den Bordiberwachungs- und Steuersystemen
verbundener Komponenten.

» Einzelverteilerkasten fir alle Anwendungen im
Schiffsbereich.

e Zur einfachereren Installation mit unterschiedlichen
Kabelbaumlangen verwendet.

« Lieferbar fur Installationen mit einem (Abbildung 20
Punkt 1) oder zwei (Abbildung 20 Punkt 2)
Motoren.

Im Verteilerkasten fir zweimotorige Installationen
gibt es zwei separate Verkabelungsabschnitte, einen
fur das Backbord-System und einen zweiten flr
das Steuerbord-System. Diese Abschnitte verfigen
Uber Verbindungsstellen fur die Steuerung und
Uberwachung des Boots und der Motorleistung.
Der Schiffsverteilerkasten schitzt auflerdem die
Schaltkreise des ECM, des Schlusselschalters
und anderer an das Bootsteuerungssystem
angeschlossener Komponenten.
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Teile und Montageangaben des SVK fiir
einen Motor

1.

© ©®© N o o M 0 N

[N
o

11.
12.

Trennschalter.

Drosselklappe.

Erweiterung.

ECM.

J1939.

Schlussel/Alarm.

Kundenspezifische Schaltung.

Feld zur Synchronisierung der Drosselklappe.

PDL-Anschluss

. Stromversorgung fiir den Steuerprozessor des

Antriebsstrangs (nicht verwendet)
Anschluss flr Batterie + Batterie.

Anschluss fur Batterie - Batterie.
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m[ﬁé’é]m‘“—\ Teile und Montageangaben des SVK fiir
EE zwei Motoren
( 5 5 & 1. Trennschalter.
gg Perkins j 2. Kundenspezifische Schaltung (Backbordseite).
MARINE JUNCTION BOX ) 3. Schlissel/Alarm (Backbordseite).
onT © e ) DF 4. J1939 (Backbordseite).
IGNITION © = ‘9© IGNITION } .
mimm 2. ECM (Backbordseite).
® ® ;
PRIMARY (=) @@ SECONDARY 3084 mm e 6. E : .
PCP pcP A . Erweiterung (Backbordseite).
® ®
{ Sonr @O ®© <0 7. Drosselklappe (Backbordseite).
o | EM Ty T e B j 8. Drosselklappe (Steuerbordseite).
9. Erweiterung (Steuerbordseite).
10. ECM (Steuerbordseite).

. J1939 (Steuerbordseite).

3
[e-3
3
3
o
o
@ —
[}
3
3
—
—

-
N

. Schlussel/Alarm (Steuerbordseite).

13. Kundenspezifische Schaltung (Steuerbordseite).
b 14. Feld zur Synchronisierung der Drosselklappe
) { 15. PDL-Anschluss
0O
PORT { 16. Stromversorgung fir den Steuerprozessor des
o { Antriebsstrangs (nicht verwendet)
O
b { 17. Anschluss fir Batterie + Batterie.
b {
O @"“’““”""‘ 18. Anschluss fiir Batterie - Batterie.
4 LN
b
7 U0 IOUHI 0
P

BATTERY
+12V/24V -

Abbildung 22
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Stromanschliisse
1. Schiffsverteilerkasten.

2. Batterierlicktrenner.
3. Batterien
4

Minusbatterie-Sammelschiene.

Kabel- 4 Stationen 8 Stationen

lange* 12 Volt | 24 Volt | 12 VoIt | 24 Volt
1,52 m 10AWG | 12AWG | 6 AWG | 10 AWG
3,05m 10AWG | 12AWG | 6 AWG | 10 AWG
457 m 8AWG | 10AWG | 4AWG | 8AWG
7,62 m 6AWG | 8AWG | 2AWG | 6AWG
9,14 m 4AWG | 8AWG | 1AWG | 4AWG

*Fur genauere Angaben siehe ABYC-Vorschriften
E-11  fur  elektrische = Wechselspannungs- und
Gleichspannungssysteme auf Booten.

Hinweis: Perkins empfiehlt die Installation von zwei
+Batterie- und zwei -Batteriekabeln vom Ricktrenner
zum SVK und vom Ricktrenner zu den Batterien.

Abbildung 23

Aktuelle Anforderungen 12- oder 24-Volt-

Gleichstromsystem

Die normale Stromaufnahme flir das MSCS mit
einer Doppelmotorinstallation mit 4 Steuerstationen
betragt 30 Ampere. Die Stromaufnahme fir eine
Doppelmotorinstallation mit 8 Steuerstationen betragt
62 Ampere.

ECM-Schnittstellenanschliisse backbord

oder steuerbord

Der SVK verflgt Gber zwei Schnittstellenanschlisse,
einen flir den Backbord-Motor und einen fir den
Steuerbord-Motor, die an den J61-Kundenanschluss
anschlieen. Die Anschlisse dienen als Schnitt-
stellen fiur den ECM-Kundenanschluss und leiten
Batteriespannung, geschaltete Eingange und
Datenverbindungssignale zum und vom EMC. Der Pin
ist fir den Backbord- und den Steuerbord-Anschluss
der gleiche.

Erdung des Negativpols der Batterie

Es wird empfohlen, die negative Sammelschiene
der Batterie so nah wie mdglich an der Batterie
zu erden, mit einer festen Verbindung an das
Masseverbindungssystem des Bootes. Dadurch wird
die Wahrscheinlichkeit von Interferenzen zwischen
elektrischen und elektronischen Ausrustungsteilen
des Bootes verringert.
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Expansion Connector Erweiterungsanschliisse backbord oder

steuerbord
starter Interlock Switch 1>‘:| Der SVK verfiigt Uber zwei Anschlisse, einen fir
backbord und einen fiir steuerbord, die fur kinftige
we [ H— Erweiterungen verwendet werden. Der Pin ist fir
den Backbord- und den Steuerbord-Anschluss der
ve | 4 H— gleiche.

+Battery (Ignition Breaker) | 5 >— —

Starter Interlock Switch A 2 >—

Anlasssperre (Pins 1 und 2)

+Battery (ignition Breaker) | 6 D—— . . . . .
Die Anlasssperre ist ein Mittel, um zu verhindern, dass

wve [ 7 H— der Motor durch eine Leitungsvermittlung angelassen
ve | 8 H— wird. Die Anlasssperre kann mit einem neutralen
ve [0 H— Sicherheitsschalter oder einer anderen &hnlichen
Vorrichtung verkabelt sein. Ist keine derartige
we |10 H— Vorrichtung installiert, sollte ein Schaltdraht zwischen
attery | 11— den Pins 1 und 2 des Erweiterungsanschlusses
sanery | 1254 — installiert werden, wie in Abbildung 25 gezeigt.
ve |18 H— Abbildung 26 zeigt einen neutralen Sicherheitsschalter
(1), zwischen den Pins 1 und 2 der Anlasssperre.
NeC | 14 |——
ne | 15 |__
Trip Clear 16 I——
ne | 17 |_—

Keyswitch Switch 1 8>— f—

Nne |19 |__

ve | 20 H—
ne | 21 |——
NC | 22 |——
Nne | 23 |__
ne | 24 |__

Abbildung 24

1

2

Abbildung 25

> @
-

Abbildung 26
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Diagnoselampchen (Pin 2)

Das Diagnoselampchen, Abbildung 27, alarmiert den
Bediener, dass ein aktiver Diagnosecode angezeigt
wird. Ein Diagnosecode zeigt einen Fehler im
elektronischen Steuersystem an. Dem Bediener
hilft diese Anzeige bei der Diagnose von Stérungen
von Komponenten im elektronischen Steuersystem.
Die Diagnose-Blinkcodes sollten nur zur Anzeige
des Auftretens eines Diagnoseereignisses genutzt
werden. Die Blinkcodes sollten nicht fir eine genaue
Fehlerbehebung genutzt werden. Die Fehlerbehebung
sollte mithilfe der Diagnosecodes erfolgen, die beim
Einsatz eines elektronischen Servicetools angezeigt
werden.

Wenn das ECM eingeschaltet wird (Schlusselschalter
auf ON gestellt), leuchtet das Warnlampchen flnf
Sekunden lang auf. Dann geht das Lampchen wieder
aus, aulBer das ECM stellt einen Alarmzustand fest.

1. Diagnoselampchen.

2. + Batterie-Sammelschiene.

Warnlampchen (Pin 1)
Das Warnlampchen in Abbildung 28 alarmiert den
Bediener, dass ein Ereignis am Motor eingetreten ist.

Ein Warnereigniscode ist aktiv; das Warnlampchen ist
dauerhaft an.

Ein Unterbelastungsereigniscode ist aktiv; das
Warnlampchen blinkt.

Wenn das ECM eingeschaltet wird (Schlusselschalter
auf ON gestellt), leuchtet das Warnlampchen flnf
Sekunden lang auf. Dann geht das Lampchen wieder
aus, aulBer das ECM stellt einen Alarmzustand fest.

1. Warnlampchen

2. Plusbatterie-Sammelschiene.

- Batterie (Pin 11)
Der Minusbatterieeingang von der Minusbatterie-
Sammelschiene

Schliisselschalter (Pin 12).

Der geschaltete Batterieeingang von dem
Schlusselschalter, zur Versorgung der an den
Kundenanschluss angeschlossenen Komponenten
mit +Batterie.

Wartungs-Riicksetzschalter (Pin 16)

Mit dem Wartungs-Ricksetzschalter wird nach
Wartungsarbeiten am Motor der PM1-Intervall
zurlckgesetzt.

N40896
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Kaltstartsystem

Kaltstartangaben 12 V und 24 V

Batterietyp mit verwendeter MiF C:‘”"Zhsl"h"itt' Nennbatteri
Temperatur Olviskositat Starthilfeart iche Anfass- ennbatterie-
geschwindigkeit | spannung gesamt
20W |15W |10W | 5W | OW U/Min
5°C F Gluhkerzen 130 12V
-25°C 2XB Gluhkerzen 100 12V
-40° C 2 x g | Gluhkerzen und 100 12V
Motorheizung

Batterieleistung
Batterieauswahltabellen nach Motorergebnissen fir Rumpfmotoren basierend auf einer vorgeschriebenen
Mindestdrehzahl von 100 U/Min

Motor mit zu 75 % geladenen Batterien und 1,7 mw Kabelwiderstand getestet

Angaben zum Anlasser Temperatur und Olqualitit ohne Gliihkerzen
Spannung Art des Anlassers -5°C 15W40
12V Iskra AZF 950
24V Iskra AZF 650
. . Mindestleistung Batterie
Geschaftskennnummer Perkins-Code BS EN 50342 @ | SAE J537 (BCI) @ | DIN 43539 @

643 A 440 640 400
647 B 510 700 465
069 D 340 540 300
655 E 570 760 490
621 F 860 900 505

(1) Spannung mindestens 7,5 V nach 10 Sekunden, 6 V nach 90 Sekunden bei -18°C (0°F) Uber jede 12-V-
Batterie.

(2) Spannung mindestens 7,2 VV nach 30 Sekunden bei -18°C (0°F) Uber jede 12-V-Batterie.

(3) Spannung mindestens 6,0V nach 150 Sekunden bei -18°C (0°F) (iber jede 12-V-Batterie.

Widerstand des Kabels zwischen Batterie und Anlasser

Der Widerstand des (der) zwischen der (den) Batterie(n) und dem Anlasser verwendeten Kabel(s) darf bei
12-V-Systemen 0,0017 Ohm nicht Gberschreiten, und bei 24-V-Systemen nicht Gber 0,0034 Ohm liegen.
Genauere Angaben zu den Batterietypen erhalten Sie beim Wimborne Marine Power Centre.
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Batterietrennschalter

In das positive Kabel zum Anlasser sollte ein Schalter
eingebaut werden, so nah wie mdglich an der Batterie.
Der Schalter sollte voriibergehende Stromstarken von
mindestens 950 Ampere aushalten.

Masseverbindung mit Zinkanode

Achtung: Der Motor kann durch elektrolytische
Korrosion Schaden nehmen, wenn nicht das korrekte
Masseverbindugsverfahren angewandt wird. Bitte
lesen Sie sich die folgenden Richtlinien aufmerksam
durch.

Elektrolytische Korrosion im Kihlsystem des Motors
und im Getriebe kann erheblich vermindert oder
ganz verhindert werden, wenn der Motor einen
Masseanschluss an eine Zinkanode erhalt, wodurch
durch den Rumpf gehende Metallteile oder andere
Metallteile, die mit Seewasser in Beriihrung kommen,
geschitzt werden. Der Motor verfugt Uber einen
Bolzen (Abbildung 29 Teil 1), der zu diesem Zweck
verwendet werden kann und mit einem Schild wie in
Abbildung 30 gezeigt gekennzeichnet ist.

N40896

Abbildung 29

BOATBUILDER

® Use this stud to connect the
engine to the Zinc Anode system
installed in the boat.

(For further details see the Installation Manual)

Abbildung 30
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Typisches und verbreitet verwendetes
System

Das Masseverbindungssystem im Boot sollte eine
Verbindung mit geringem Widerstand zwischen
allen Metallen gewahrleisten, die mit Seewasser in
Beruhrung kommen, zusammen mit einem Anschluss
an eine Schutzanode aus Zink, die aulten unterhalb
des Meeresspiegels am Bootsrumpf befestigt ist.

Die Masseverbindung sollte aus starker Litze
bestehen (kein Geflecht oder Draht aus feinen Adern).
Verzinnter Draht ist von Vorteil. Auch Isolierung ist
von Vorteil, vorzugsweise sollte sie von griner Farbe
sein. Obwohl der Strom im Masseverbindungssystem
normalerweise 1 Ampere nicht Ubersteigt, sollten die
Kabeldicken groRRzligig bemessen werden, wie in der
folgenden Tabelle gezeigt:

Lange der Strecke
zur Zinkanode

Bis zu 9 Meter 7 Adern /0,85 mm (4 mm?)
9 - 12 Meter 7 Adern / 1,04 mm (6 mm?)

Empfohlene Kabeldicke

Abbildung 31

Da viele dieser Verbindungen eventuell mit Seewasser
bespritzt werden, sollten sie, soweit wie mdglich
angeldtet und woanders festgeklemmt werden, wobei
die Dichtung mit Neoprenfarbe oder einem &hnlichen
wasserabweisenden Material vor Korrosion geschitzt
werden sollte.

Abbildung 31 zeigt die Hauptkomponenten.
(1) Motor.

(2) Propellerwelle
(3) Seeventil
(4) Zinkanode.
(5) Massebolzen.

(6) Normaler Bonddraht
(

7) Durch den Bootsrumpf gehende Metall-
komponenten.

Optionale Sensoren
» Drosselposition.

« Kraftstofffullstand.

* Getriebedldruck.

» Getriebedltemperatur.
* Abgastemperatur.

+ KuhImittelfullstand.

» Kraftstofftemperatur.

» Kraftstoffspeisedruck.
]
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N40896
Schaltbilder

Kapitel 8

MATING CONNECTOR OF MATING CONNECTOR OF

ENGINE INTERFACE THROTTLE SYNC & SV FUSE (ECM & BATT) THIN ENGINE THROTTLE SVIC & SVM
BT CONNECTOR TABLE __JB-Cl bt CONNECTOR TABLE _ JB-C3 FUSE CONNECTOR TABLE __ JB-C7 AP CONNECTOR TABLE _ JB-C9 o7 CONNECTOR TABLE  JB-C10
CLR-GA__| WIRE _NAME | POS [TERM/PLUG CLR-GA___| WIRE NAME | POS |TERM/PLUG CLR-GA__| WIRE NAME | POS [TERM/PLUG CLR-GA__| WIRE NANE | POS [TERM/PLUG TLR-Gh T WIRE NAME| POS [TERM/PLUG
RD-14-GXL | 101-4B51 | | | 180-9340 YL-18-6XL_[M974-JB113] | | 180-9339 RD-4 101-FUSEI | 1 | 81-8731 T et-8737
8T-8731 BR-18-GXL | M973-J853 | 2 | 180-9339 RD-12 T01-FUSE2 |2 7 | 81-8137 7 [ sT-8737
BK-14-GKL | 229-J855 | 3 | 180-9340 YL-18-6XL | M974-JB70 | 3 | 180-9339 ACCESSORY_TABLE 3| 81-6737 T T er8737
PK-18-GXL | N972-9872 | 4| 180~ GY-18-GXL_ | R815-J874 | 4 | 180-9339 il PART_NAME PIN 1| 81-6137 Y G
RD-14-GKL | 101-852 | 5 | 180~ BK-18-GXL | 229-0810 180-9339 i WOLDER-FUSE__| 304-5284 T-8737 878737
BR-I3-GXL | 945-38106 | 6 | 180~ 878137 [ FUSE 113-8431 T-8137 & | 8T-8737
OR-18-GXL | 944-JB104 | 7 _| 180-934 PK-18-6XL_|W972-JB111 180-9339 T-8137 T T 878757
RD-14-GXL | 101-JB53 | 8 | 180-9340 BR-18-GXL_|M971-JBI10] 8 | 180-9339 5 | 81-8737 s T oT-8737
K-14-GXL_| 229-J861 | 9 | 180-934 BR-18-GXL_|M971-JBI18] 9 | I80- BUSE (IGNITION) 9 | 81-6737 o T sT-8737
R-18-GXL_| N971-JB11 | 10 | 180-934 PK-18-6XL_[M572-0B117] 10 _| 180- 10_| 81-8737 TR
K-18-GNL | 229-9B65 | 11 | 180-934 BR-18-GXL_|M973-08112] 11 | 180~ FUSE CONNECTOR TABLE _ JB-C8 I 8731 RS
12 | 81-8137 PU-18-6XL | F425-J867 | 12 | 180- CLR-GA | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG 12 | 81-8137 7 TeT8737
13 | 81-8737 ACCESSORY_TABLE RD-4 105-FUSEI | ) ACCESSORY TABLE ACCESSORY TABLE
14| 81-8737 a1y PART_NAME PIN RD-12 105-FUSE2Z | 2 OIY___ | PART NAME | PN (SR VUl T T
15| 81-8737 I RECEPTACLE_AS. | 190-7612 ACCESSORY_TABLE [ | _PLUG AS-CONN | 230-4009 1 [ FLus As-com | 155-2253
16| 81-8737 I WEDGE 3E-5180 aTy PART_NAME P/N
YL-18-GAL_| K300-J834 | 17 | 180-9340 I BACKSHELL | 311-8748 I WOLDER-FUSE__| 304-5284
GN-18-GXL | K980-J833 | I8 | 180-9340 | FUSE 113-849
19 | 81-8137
20 | 8T-8731
] 8737 KEY SWITCH
2 | s1-8137
3 | 8T-8737 i CONNECTOR TABLE __ JB-C4
BU-13-GKL | F429-JB05 | 24 | 180-9340 CLR-GA___| WIRE NAME | POS [TERM/PLUG
YL-18-GXL | F473-J806 | 25 | 180-9340 BR-18-6XL | J906-J80) | 1 | 180-9339
6 | 81-8131 2 | 81-8737
7 [ 8T-8731 PU-18-GXL_| 6966-J803 | 3 | 180-
8T-8137 PK-18-6XL | 39)-804 | 4| 180-
PK-18-GXL | 391-J804 10-9340 BU-18-6XL | FA20-JB05 | 5 | 180-
BR-18-GAL | J906-JB69 130-9340 YL-18-6XL | FA73-B06 | 6 | 180-9 1B.B4n .81
| | 8T1-8731 BK-18-6XL 229-JB07 7] 180-933 CONDYIT-FLEX-221D CONDUIT-FLEX-171D
2 | 87-8731 RD-18-GXL | 105-J808 [ 8 [ 180-9339 70) 10
3 | 8T-8131 ACCESSORY TABLE 18_B 3+ JB_B2 ) ¢————
e lerenls ens) LW Loatue ToE
PU-18-GXL_| 6966-J03 | 36 | 180-934 ) WEDGE 3E-3389 B 2z %%
PU-18-GKL_|F425-9B117] 31 | 180-934 i BACKSHELL | 311-8147 B.B1e (66)
GY-18-GXL | R819-JB50 | 38 | 180-934 CONDUIT-FLEX-221D
39 | 81-8737 (300) 886+
40 | 81-8731 /_\ CONDUIT-FLEX-221D
BK-18-GL_|C214-08121] 41 | 180-9340 a0 \
BX-18-6XL_[C214-9B121] 42 | 180-9340 I Y &Y & Y5 4 Nt
43 | 81-8731
14| 8T-8737
45 | 81-8731 THROTTLE
S 1005 B-si— gp-s2 J8-s J8-34 8
7 [ 8T-8731 DT CONNECTOR TABLE _ JB-C5 - X ; " " K
e e T TR TR (J906-BR) (R8I9-GY)  (MOT2-PK) (M971-BR)
9 [ 8T-8737 T-873 JB_BSs
0 | 8T-8737 T-873 CONDUIT-FLEX-221D
51| 8T-8737 81-8731
2 | 8T-8737 4 [ 18131 3 (@Eﬁﬂb A
3 | 81-8731 81-8737
4| 8T-8137 BK-18-GXL_| 229-0117 180-9339
5 | 81-8737 BR-18-GXL | J906-JB13 180-9338
56| 81-8737 5 | 81-8731
57 | 8T-8737 s | 81-8737
T-8737 BR-18-GXL | W971-JB55 | 10 | 180-9339
T-87131 PK-18-6XL | M972-J854 | 11 | 180-9339
T-8737 12 | 180-9339
T-8737 ACCESSORY TABLE
7 | 8T-8737 4] PART _NAME P/N JB-CI0
3 | 81-8731 I RECEPTACLEAS. | 3£-5179 1B-c
4| sT-8737 I WEDGE 3E-5180
5 [ sT-8737 ) BACKSHELL | 311-8148
6 | 81-8731
7 [ 818737
3 | 6T-8737
73 s}-szaz Jig3e J- DETAIL
DETAIL
ACCESSORY TABLE o CONNECTOR TABLE  JBC6 BARCODE mal L] <—(:)
ary PART NAME PIR CLR-GA | WIRE NAWE | POS [TERN/PLUG PART Mo —————= XXX | =
1 PLUG AS.-CONN | 245-8024 w8-6x | 1053820 |+ T180-9 DRAWING 1SSUE LEVEL
2 ADAPTER-CONN | 372-4389 s 220850 T2 T1s0-s DEVIATIONS (ENGINEERING CHANGES) DEV
T RETAINER 721350 e e Tises SUPPLIER CODE PROJECT TYPE e Al
e PRODUCTION DATE /T1HE e 1aue -
TWIN ENGINE GN-18-GXL_| K990-0B33 | 5 | 180-9339
YL-18-6XL | K900-JB34 | 6 | 180-9339
AW CONNECTOR TABLE _ JB-C2 ACCESSORY TABLE
CLR-GA___| WIRE NAME | POS [TERM/PLUG il NRT NANE T
OR-18-GXL | 944-9B104 | 1| | 144-1636 ] RECEPTACLEAS. | 3E-3382 DETAIL
BR-IB-GKL | 945-JB106 | 2 | 144-1636 I WEDOE 353383
Y-18-GXL | R819-0B8I | 3 | 144-16 ] BACKSPELL T 311-8746
Lo sl Lo Barcoe —————= DN DETAIL DETAIL
K 18-0XL [M9TZ-0B 111 - PART No —————= JOOOXXONOON( — :)
BR-18-GXL M973-1B112 -1 DRAWING 1SSUE LEVEL = ISSUE No* -
YL-18-GAL_[M974-JB113] & | 144-1636
5 8731
10| 87-8737
i 8737
12 | 87-8737 DETAL A
ACCESSORY TABLE CIDENTIFICATION LABEL)
QTyY PART NAME PIN NOTE €
[ RECEPTACLEAS | 230-4010 SCALE NONE
| WEDGE 3£-3383
I BACKSHELL | 311-8735

* Auf der CD finden Sie eine PC-kompatible Version dieses Programmes.

JB_B22¢
CONDUIT-FLEX-) 71D
(70

20ROUIT-FLEX- 101
J8.B16s -FLEX-
18_823s SFLEX- (100)
CONDUIT-FLEX-171D COMIT-FLE-101D

JB-C7

Beae 1B-56 NOTE B e
CONDIT-FLEX- 131D 7o (100)
| I I A—
v
JB_B12
BARE
(150) (32
Bz NLJ
JB.B)3¢
BARE
(150 18-C3
X NOTE B
R \—IB-M) B89
NN BARE
(100)

JB_BI5s
CONDUIT-FLEX-101D
(150)

JB_BI72
CONDUIT-FLEX-101D
(226)

JB_B2#
CONDUIT-FLEX-101D
€100)

JB-C6

JB-§7
(105-RD)

JB-C5 JB_B25%

- 5

JB-Ce CONDYIT-FLEX-101D
(224)

JB_B 8%

CONDUIT-FLEX-131D

(236)

JB_B19%
CONDUIT-FLEX-131D
(241

UT POSITION AREA FOR ALL CONDUITS.
INSIDE OF ALL CONDUITS NO BURRS PERMITTED

CONDUIT CUT POSITION
DET.

AL

*Ubersicht Motorkabelbaum, ohne SVK
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— CIRCUIT DALAIRT[ABLE - BUNDLE TABLE [RAST RN 373-0151
. EAS
DRWG CONNECTOR TERM  [CIRCUIT - WIRE REF WIRE TERM CONNECTOR DRWG Bu"akf COVERING PART NO | LENGTH D?H:E%Ek Zl.m o |:,,,| PART %0 | e
L0C SIGNAL NAME D P/N_ [POS| TERM PIN ID - NAME [ GA | LENGTH [cOLoRr| P/N PIN TERM_[POS| P/N 1) SIGNAL NAME L0C .81+ | CoRDUTTFLE 2] - 300 e PARTS LIS
2°D- 1 | UNSHITCHED_BATTERY_(+) JB-CT | 304-5284 | 1 101-FUSE| 4 100 | RD | 6v-2366 UNTERMINATE 2:D-6 EB2e | CONDUTT-FLE-10) - m 0 T Tz T80-9339]P IN-CONNECTOR
“D-2[SPLIC JB-S SPLIC 101-FUSE2 12| 200 | RD | 6A-35% 2 | 304-5284 | JB-CT |UNSWITCHED_BATTERY_(+) D= 5 | couITFiB22) . 7 5 2 18 T44- 1636 [P IN-CONNECTOR
*D-2[SPLIC JB- SPLIC 101- 14 14 R -5467 ~934 [ 45-8024 | JB-CI |UNSWITCHED_BATTERY_(4) ‘D- N = 4% | CONDUIT-FLEX-22] - 7 Y .Z 3 |23 180-9340 | SOCKET-CONNECTOR
-2[sPLiC B~ SPLIC 101-1 12 12 R ~5467 9340 | 5 | 245-8024 | JB-CI |UNSWITCHED_BATTERY_(+) D~ = : IR 155-2253PLUG AS-CONN
JB_B5+ | CONDUIT-FLEX-221D |292-2897] 7 16.4
“D-2[SPL B~ SPLIC 101- 1 12 12 kD 5467 - 8 | 245-8024 | JB-CI [UNSWITCHED_BATTERY_(+) D~ 56 T CoNUTTFLE 2210 (2002807 6 GE 230-4003[PLUG AS .
~C- | [UNSWITCHED_BATTERY_(+) JB-C8 | 304-5284 105-FUSE| 4 RD_| 6v-2366 UNTERMIRATE -D- 557 T CoRUTT-FLEx 2210 (2522897 % %] 5T 2458024 [PLUG AS-CONN
“D-2[SPLIC B~ SPLIC 105-FUSE2 1 RD_| 6A-3556 2 | 304-5284 | JB-C8 [KEY_SWITCH = 556 AR - 100 ™ 7T 190-76 12| RECEPTACLE A
-2[sPLIC B~ SPLIC 105-J608 1 ® 5439 180-9339 | 8 3388 | JB-CA |KEY_SWITCH - EBor BARE . m T T 1 230-2010 |RECEPTACLE A
i L Ae o dalen el sor e R T T esemacs
= = JB_BI1s | CONDUIT-FLEX-171D [292-2896] 70 15 10 {1 3E-3388 {RECEPTACLE AS
-2 [BATTERY_ () JB-NZ 131-1506 | 229-J607 i 59 BK 5431 180-9338 | 7 3388 | JB-C4_[BATTERY_(-) “c- oz B - 50 T T h 3E-5179|RECEPTACLE AS
*D-2|BATTERY.(-) JB-M 131- 1506 -JB30 18 | 44 BK 5431 9339 | 2 | 3E-3382 | JB-C6 |BATTERY_(-) “c- AT AR - 50 5 7z 1311506 [TERMINAL AS
-2 [BATTERY_(-) JB-N 131- 1506 - JB58 12 49 | BK 5451 9340 | 3 | 245-8024 | JB-CI [BATTERY_(-) - NI AR - 3 R 3 an [339-5438 [WIRE-BULK
ATTERY_ (<) JB-N i JBG1 i 39 | BK 457 40 | 9 | 245-8024 | JB-C| |BATTERY_(-) S B1se T COMUIT-FLETO) el s <3 ry am 339-5467 [WIRE-BULK
-2[BATTERY_ () JB-N 131- - JB65 i 49 I3 5431 9340 | 11 | 245-8024 | JB-CI |BATTERY_(-) - 5 am 339-5457 [WIRE-BULK
JB_BI6e | CONDUIT-FLEX-10) -269 15| 8.1
“D-2[BATTERY(-) JB-N 131- -J870 1 671 K 5431 9339 | 5 | 190-7612 | JB-C3 [BATTERY.() = BT T ComvIT R Tor 5 2 5 3 am |339-5441 [WIRE-BULK
~C-3|REMOTE _START ./ _STOP JB-Ca | 36-3388 | 4 | 180~ -JB04 1024 5437 9340 | 29 | 245-8024 | JB-CI_|REMOTE_START./_STOP -D- B8+ T CoNDU TFLEXT3) . 3 5 7 am 339-5239 | WIRE-BULK
“C-3[CAT_DATA_LINII_(+) JB-C2 [ 230-4010 | 1 | 1aa- 944-JB104 854 | o -5436 9340 | 7 | 245-8024 | JB-CI_|CAT_DATA_LINK_I.(+) “D- B Bree T CODUIT-FLENT31 - m T 2 Tam [339-5437 [WIRE-BULK
~C-3[CAT_DATA-LINKI () JB-C2 [ 230-4010| 2 | 1a4- 945-JB106 854 | BR 5432 180-9340 | 6 | 245-8024 | JB-CI [CAT_DATA.LINK.I_(-) - 8520 T COUITFLEETS) . 0 T Tam [339-5432[WIRE-BULK
*D-6 [ STARTER- INTERLOCK JB-CI | 245-8024 | a1 | 180-934 C214-0B121 [ 1 131 BK 5431 180-9340 | 42 | 245-8024 | JB-CI |SMMS_RETURN “D-6 8 B21s T CONDUITFLEY 220 - 7 ; 9 Tam [339-5436 [WIRE-BULK
2°D-4[SPLICE JB-55 2 SPLICE F425-0867 18| 362 | P 5438 180-9339 | 12 | 190-7612 | JB-C3 |TROLLING.MODE €3 8 Boze | CONDUIT-FLEX-1T1 - 7 T 15 Tam [339-5435 [WIRE-BULK
2°D-4[SPLICE JB-S5 2 SPLICE | F425-0B114 | 18 | 276 | Pu |339-5438 142-1636 | 4 | 230-4010 | JB-C2 |TROLL ING_MODE c-3 B3 | CoNVITFLRTY . 7 N 22 112 [am [339-5434[WIRE-BULK
2-D-4[SPLICE JB-55 1 SPLICE | FAz5-0B117 | 18 | 5718 | Pu | 339-5438 180-9340 | 37 | 245-8024 | JB-C| | TROLL ING_NODE 2:D-6 8 22e T CONDU IT-FLEX 131 . 7 7 ST Tam [339-5433|WIRE-BULK
2-C-3| INDICATOR. - _DIAGNOST IC_(CUSTOM) JB-C4 | 3E-3388 | 5 | 180-9339 F429-J805 | 18 | 1024 | BU | 339-5433 180-9340 | 24 | 245-8024 | JB-CI | INDICATOR_-_DIAGNOSTIC_(CUSTOM) _[2°D-6 8 B25s | CoNDUIT-FLEX-10) T BT o 136 [am [339-5231 [WIRE-BULK
2-C-3| TRANSHISS ION_WARNING JB-C4 | 36-3388 | 6 | 180-9339 F473-J80 18 | 1024 | vi_|339-5441 180-9340 | 25 | 245-8024 | JB-C| | TRANSMISS ION_WARNING 2:0-6] == 7 Tam | 6A-3556[WIRE
~C- 3| REMOTE _SHUTDOWN JB-Ca | 3£-3388 180-9339 6966-J 18 | 1024 | pu_|339-54 9340 | 36 | 245-8024 | JB-CI | REWOTE _SHUTDOWN -D- 2 Tam | 6V-2356 [WIRE
“D-5[SPLIC JB-S1 PLIC 39061 18 [ 724 | BR |339-54 - 0 3388 | JB-CA |KEY_SWITCH - 1 3380w
“D-5[SPLIC JB-S1 LIc 3906-J 18 | 182 | BR | 339-54 B 7 5179 | JB-C5 |KEY_SWITCH = SPLICE_TABLE INSULATION 7 3383 Wi
Lic JB-S1 z LIC 2906-JB31 18 | 854 | BR |339-54 180- 3 ~3382 | JB-C6 |KEY_SWITCH ¢ REFDES | CLR-6A WIRE _ [POS| P/N_[LENGTH 7 5180w
“D-5[SPLIC JB-S1 i LIC 1906 JBE9 18 | 300 | BR | 339-543 180-9340 | 30 | 245-8024 | JB-CI |KEY_SWITCH “D-6 JB-SI_| BR-18-6XL | J906-J 125-7875 50mm 85 3T-8737|PLUG-SEAL
2°C-2[J1939_DATA_L [NK_I_(+) JB-C6 | 3E-3382 | 6 | 180-9339 ¥900-J834 18 | 1154 [ v |339-5440 180-9340 | 17 | 245-8024 | JB-CI [J1939_DATALINK_I_(+) 2°- R-18-GXL | J906-J NI 292-6820|F ITTING-EXT Y
“C-2[J1939_DATA_L INK_I_(-) JB-C6 | 3E-3382 | 5 | 180-9339 ¥990-0B33__ | 18 | 1154 | N 5434 180-9340 | 18 | 245-8024 | JB-CI |J1939_DATA_LINK_I_(-) D- R-18-GXL | 1906~ 2 12 3045284 | HOLDER-FUSE
:D-4[SPLIC JB-54 2 SPLICE N971-0B55 [ 1 7 BR 54 180-9339 | 10 | 3E-5179 | JB-C5 |PRIMARY_THROTTLE_POSITION iC- BR-18-GXL | J906-Ji 33 292-6819|FITTING-EXT ¥
*D-4[SPLIC JB-34 SPLICE N971-JB71 | BR 54 180-9340 | 10 | 245-8024 | JB-C IMARY_THROTTLE _POS 1 T1ON :D- JB-S2 | 6Y-18-6XL | R8I9-J 1 [125-7874] Somm 0 292-6818|FITTING-EXT ¥
:C-3|PRIMARY_THROTTLE_POS 1 TION JB-(2 | 230-4010 144-1636 NOT1-JBIIO | 1 BR -54 180~ 8 | 190-7612 | JB-C IMARY_THROTTLE_POS 1 T1ON i 6Y-18-GXL | R8I9-JB74 [ 2 35 173 |em |292-2697|CONDUIT-BULK
:D-4[SPLIC JB-54 LIC W9T1-JBIIE | 1 BR -5 180~ 9 | 190-7612 | JB-C3 |PRIMARY_THROTTLE_POSITION iC- 6Y-18-GXL | R8I9-1B81 [ 2 36 |21 |em |292-2696 |CONDUIT-BULK
:D-4[SPLIC B~ LiC M972-JB54 | | 64 K - 180-9 11 | 3£-5179 | JB-C5 [SECONDARY_THROTTLE_POSITION iC- JB-53 | PK-18-6XL | M972-JB72 | I |125-1874] 50mm 72 342-8259|F 1TTING-CONDUIT
:D-4]SPLIC B~ i LG M972-JBT2 i 4 K - 180-9340 | 4 | 245-8024 | JB-C) | SECONDARY_THROTTLE_POSITION :D- PK-18-GXL | M972-9B117 | 2 38 |76 |em |292-2895|CONDUIT-BULK
:C-3|SECONDARY_THROTTLE_POSITION JB-C2 [ 230-4010 | 6 | 144-1636 WoT2-JBIII | 1 5 X - 180-9339 | 7 | 190-7612 | JB-C3 [SECONDARY_THROTTLE.POSITION 1C- PK-18-GXL | M972-JB54 | 2 39 [0 22-8268|F ITTIN
:D-4[SPLIC JB-S 2 SPLICE | Wo12-0B117 | 18 | 521 K 54 180-9339 | 10 | 190-7612 | JB-C3 |SECONDARY_TAROTTLE_POSITION 1C- JB-S4 | BR-18-6XL | W971-JBT) | | |125-7874] 50mm 20 2 72-4383 |ADAPTER-CONN
:C-3| SYNCHRONI ZE_ 1P} JB-C3 | 190-7612 | 2 | 180-9339 M973-JB53 | 18 | 960 R_| 339-5432 180-9340 | 34 | 245-8024 | JB-CI | SYNCHROWIZEIP_} 2:0-6 BR-18-GXL | M971-JB118 | 2 | 72-4390 [RETAINER
-C-3[SYNCHRONI ZE_1P_1 JB-C2 | 230-40)0 | 7 | 1441636 N973-JBII2 | 1 7| Bk 5432 180-9339 | 11 | 190-7612 | JB-C3 |SYNCHROMIZE. IP_ = BR-18-GXL | M971-JB55 | 2 22 |95 |em |292-2893|CONDUIT-BULK
_C-3[SYNCHRONI ZE_ IP_2 JB-C3 [ 190-76)2 | 3 | 180-9339 374~ JB10 | 0 [N 5441 180-9340 | 35 | 245-8024 | JB-CI | SYNCHRONIZEIP_ D~ JB-S5 | PU-I8-6XL | F425-9B117 | | |125-7874] 50mm 23 |5  [em [125-7875|TUBE-HEAT SHRINK
-C-3[SYNCHROKI ZE_1P.2 JB-C2 [ 2304010 | 8 | 144-1636 N9T4-JBII3 | 1 7 [ 54 180-9339 | | | 190-7612 | JB-C3 [SYNCHROWIZE.IP - PU-18-GXL | F425-9B114 | 2 ) 8491 [FUS
_D-5[SPLIC B~ 1 LIC 19-JB50 1 0 Y 54 180-9340 | 38 | 245-8024 | JB-CI |SLOW.VESSEL_MOI D PU-18-GXL | F425-)B67 | 2 25 130 |em |125-7674 | TUBE -HEAT SHRINK
_D-5[SPLIC B~ 2 LIC 19-0B74 | 1 0 Y -54 180-9339 | 4 | 190-7612 | JB-C3 |SLOW.VESSEL_MOI - JB-S6 | RD-12 | 10M-FUSE2 | | |125-7874] 50mm I 8748 |BACKSHELL A
_D-5[SPLIC 8- 2 LIC] 19-JB81 i 48 Y 54 144-1636 | 3 | 230-4010 | JB-C2 |SLOW.VESSEL._MOI - RD-14-6XL | 101-JB5) | 2 0 8747 [BACKSHELL A
RD-14-6XL | 101-JB52 2 a8 |1 “8746 |BACKSHELL A
RD-14-6XL | 101-JBS3 2 49 |1 ~8735 |BACKSHELL
JB-S7 RD-| 105-FUSE2 | | |125-7874| 50mm 50 |1 42-8262|FITTING-CONDUIT
RD-18-6XL | 105-JB08 2 MISC REF
RD-18-6XL [ 105-JB29 | 2 D[- Tt T T351-4365]DIAGRAM-WIRING
WIRES IN THE FOLLOWING TERMINAL TABLE
GROUPS SHALL BE TWISTED: REFDES | P/N CLR-GA IRE
ONE_TWIST PER 25 MM
JB-MI_[131-1506] BK-18-GXL -J
WIRE GROUP | WIRE NAME TATETT m
JB_TWI K900 JB34 1AM "
JB_TWI ¥990-JB33 TEYETT m
J8.Tw2 9“"“‘2‘ T8-MZ_| 1311506 BK-18-GXL | 229-0
JB_TW2 945-JB106 TR 15-0ML 3565
BK- 18-6XL JB70
NOTE A ALL COMNECTORS SHALL BE LABELED WITH TEXT SHOWN  USE SAME
TAG AS PART NUMBER TAG PLACE TAG 5+/-5 FROM EDGE Ol
CONNECTOR ON THE OUTSIDE_SURFACE OF CONNECTOR BOOT. LABEL
£R6 SHALL CONTATNCK PRINTAREA W1 Th X CLEARCSELE LAMINAT NG
WRAP AROUND TAIL THAT PROTECTS THE MARKINGS FROM FLUIDS
REFERENCED IN IE2358A PARAGRAPH 4 (2 4 4
NOTE B: WIRES 101-FUSE), 10)-FUSE2Z AND 105-FUSEI, ) 05-FUSE2
WILL COME ALONG WITH THE HOLDER-FUSE.
NOTE C- THE HARNESS IDENTIFICATION / TEXT LABEL, REQUIRED TO BE WRAPPED
ARGUND ITSELF TO AVOID CONTANINATION DURING ENGINE F INISHING
NOTE D* WIRING NFORMATION CAN BE FOUND ON THE FOLLOWING DIAGRAN,
ANY HARNESS CHANGES SHOULD BE UPDATED ON DIAGRAM
BUNDLE LENOTHS. ARE INCLUDING INTERNAL LENGHTS FOR CONNECTORS
ARE MEASURED FROM END OF JOINTS OR END OF END CLAMPS
EACH ARNESS 10 BE SUPPLIED. 1N A CLEAR POLYTHENE BAG,
AND SECURED USING A PIECE OF EASY TEAR TAPE A LABEL WITH THE PART
NUMBER, 1SSUE LEVEL AND DATE OF NANGFACTORE 19 ToSE PLACED
IN THE BAG AND CLEARLY VISIBLE.
PERKINS MARINE PART NO. N41073
*
« . . . . . .
Auf der CD finden Sie eine PC-kompatible Version dieses Programms. Motorkabelbaum, Verkabelung, ohne SVK

Seite 48



N40896 Kapitel 8

Lvars nevisncn T A

w
- - = 71 GY-A8.GXL
pl ACs  FUEL RAIL PRESSURE_SNSR
2304013238018
[——Res7.a48 ORA8.GXL 7 o v
——veus.a40 Bu-18.GxL o doromo
i — — b Y846.A51 BU-18.GXL Kc dsoum

Engine wiring hamess 2 &
[

e
e e BTt
AH3 EC8  1151615(12 VOLT)
o - e
vl o ooy
e Serdn
e
1
OPTIONAL ——vsso.2s vLrsox ‘GLOWPLUG (1 RELAY ENGINE BLOCK
COHENTS =,
TEE e
\ CRANK_SPEED_SNSR
AC15 Ac21  FUEL_LVL_SENDER 238 2380120 1552269 2095582 (24V)
1852269 2743774 96469 GN-18.GXL (—882-675 PK-AB.GXL 2098581 (12V)
246-A80 BK-18-GXL 1 TWISTED PAR £965-A52 BU-18-GXL. SIGNAL_ 3 -G)
s & o
s ouseon s
o s e S gy
RE18.A49 YLAB.GXL < c1 NJ_2 2304011 238011 ecy
e o =} s s ST q == Y s
e s { L assz e
AC18  AC23  XMSN_OIL_PRESS_SENSOR f—x821.A58 PK-18-GXL f——F793-£26 OR-18-GXL EHY
oo e [ e kS o o
N941-A95 YL-18-GXL. ROUND. N f————995.A43 BU-18-GXL ﬁmm -304-£87 RD-12
739-A54 PU. ©_({rsionaL 3060286 [———L731-A66 BR-18-GXL g
o
Acl  AC2 FUEL_TEMP_SNSR INJECTORS 384 2388245 2743780 2780310 103-£86 RD-12
2304011 2743780 2380112 AL PH-C2 INJ_4 C211-A19 BK-18-GXL. EC5 2095582 (24V)
Fa21.A3 YL1BGXL 1552272 1134630 3060286 |——7s5.417 Wh-18-GXL =5 209582 (240) STARTER MOTOR
246.A73 BKABGXL f—x929-8 BU-18-GXL. f——391.£68 PK-18-GXL “av) 2697368 (12V)
[—X923-A64 OR-18-GXL. ACS  ENGINE_OIL_PRESS_SENSOR f——C214-£69 BK-18-GXL. 2697369 (24V)
[X922-A59 WH-18-GXL. “T997-A79 OR-18-GXL. q -ANALOG +5V 712212 EHY
o3 ——vs47.A38 BR-18-GXL : RouND l ' suowrLus
S | =SEE B con p—
ITAKE_MANIFOLD_AIR_PRESS — 1852289 'DIODE_SMMS
ENGINE_CONTROL_MODULE Act c3. NS -T997-A78 OR-18-GXL {7 GAuAios - ]330 kpa 2746720 ALTERNATON
e e oo

' noecron merume
: o e senson
. — oo
. —mmprs T
g 0 g I
H de g 1o cLowpLu Buss sa
. oy it ona
'SMART WASTEGATE VALVE ) 17 Pt————M795-A17 WH-18-GXL ————| -A17 WH-18-GXL 3E3370__ 2743775 1946725
e o sason i e GLOPLUG 1 GLOWPLUG_2 GLOVPLUG_3 GLOWPLUG 4 GLOWFLG.S GLOWSLLG.6
- y v o 202988 2920881 2020881 2029881 2029881 2020881
H - eas a» e
= -— o
' B ' -
o oRNERRETUR 5 F—vest a3 iR
H
H roaconiox. — praramonan
. Ao an
H .
b wnfmamnon s o —|
H e
presitoptetilll o (e —seaonman — pasovimon —
REcrontnemm b It s o ]
uverarine b e s o ——] s
COOLANT TEMPIMAT RETURN )37 Dl———1731-A37 BRA18-GXL  ————] [—c246-a45 BK-18.GXL —causAs0 BRABGXL  — [ EXHAUST GAS TEMP. L
AP RETURN 4 T952.A38 BRABGXL Tl emecnon worss _arksrz e
ourmissrerom oy f—— s —— 7 onaty
L b = st surmox Asaor  — — i
P A O porfotYvrl— rinri mior —
wrace s Py i
ot TEwreRaToRe b Doy ssnon e o
TRANS OIL PRESSITE! “ Ec1y  ECIS COMNTLEVEL GEED GED GED GED G G G G G GBI G G G G G G GBI I I B B aED T T
FUEL TEMP RETURN . —_— EN!“-AIY yL186xL  —] 1552267 243775 3193487
Wty b p— Fmerauvmon — Caasvinon om0 TR
s oupressenp ey sorrer o e oo, f mede et
L presan sorny b SR s wax. b i o
Soiwr bo b hevsaron.
. o — Crssamenion —] cor
FUEL RAIL PRESSURE 2l “Y946-A51 BU-18-GXL T993-A84 BR-18-GXL  —] 3E3382
R speED bt To1£38 RO-10.0xL 7 l
Cansoren b | rerumaron
R el f— | "essron
‘e sevaon o f— rexo H
Presmil 4 f— sty den TwsteDpaR s || S
INJECTOR 1 SUPPLY s -H451-E44 GN-18-GXL. (NOTE M)
WecronssureLy b e [rssess st
“ 4 Sar oy o T kevsurcn
. e s onL =]
' “ l E35 OR-A8.GXL. ———) © | CAT DATALINK+ CONNECTOR
) 84 Pp— 45-E37 BRA8.GXL ~—) € | CAT DATALINK -
e Lo D o | oAtk
el 1 |
(NOTE M)
e qorey
s ¢
ec1 101-E4 RD-18-GXL. 17] +BAT (UNSWITCHED)
2451842 [~ 101-£7 RO18.GxL — 58 RD-18-GXL. 229.E5 BKA8.GXL 2 | -8at (NoTE A)
sarrenvues s s Fioermornox imeon —] Forieey e | S bioreny
Sarremngs b ey Fiovemosox. e oo —| e i on. ety — (| Prodivd
; Fioven rorvo e oo —] e o n on |5 newrcngn)
: e on. o s minon ]+ | carommaimc.
s - — ———— 7 | CAT DATA LNK
H 3 Tsreordlls Y- torn mo e | A ancveoy
PRI o S op— = i i rn | Shrilore
Sarmeveos b orEs o rnox bucumean —cemnon —| [ ssermmor —— v verip— e —
s b et 3 f—
i e BN Tinen u
b iz es mcrnox rtheres .
d > et 2
P 1 SE— b
R by —————— — % [ rsssonra- worem
Serenvros b f—— ierenarron. ——] 2303 merecx. T | e oara- e
” et -E78 BK-18-GXL ——— 19 | TRIP CLEAR SW.
WIF LAMP " HA52-E18 PK-18-GXL. (NOTE M) -E77 BR-18-GXL. ——— 2 | LOW COOLANT LEVEL
" on Fmesasen ~ menwion | T | oo rowe e
P 4 winow 2o Wmon % | Waeance o
e o e F 3 TP | lowon eneasune e
H I— e % | bacwosncuam
‘CAT DATALINK + 2 Pl————944.£23 ORABGXL :UE (NOTE M) -E75 PKAB-GXL. —h s | warnin
Chromamc b [ cw mont rire : :
siow H = seprey bu e mcinan. <2 e oo :
Pyl o e ri— e .
o .'t ——— | REMOTE START
H Chicmnan | o e it
H — e | .
. —— . '
. aoscwmmon | mmenmmimon 5
(GLOW PLUG GND SUPPLY 2 -382-E75 PK-18-GXL. J906.E77 BRABGXL > -J906-E28 BR18GXL  —| I 1-E27 PK-18-GXL ———34 | SYNC SWITCH INPUT 1
et o i p— PRy ety % | Fewore sworoom:
,, —
H [ ERER S oten — e
H omogvson Jristiretoey H
ALTERNATOR CHARGING ¥ P———C444EI9 YLABGXL — [—K900-E20 YL-18-GXL. “4—K900-£67 YLABGXL  —] ———T41 | STARTER INTERLOCK
vemn bo b mcwsior — & | S meromn
rueL pressure sy b S vri— romesousnon. - — e sron T | iAo e
oA om S p— g o on. e o Y oAt
. f— [ SeEnsonvon ‘
G b [ ewonion —] - - s .
coomTinve o f—emsminon —] 3 o
Shcomions b T micivimon —] esevLEox “
(S o o i— e o -
sionvesselwovE e b b merscmorieon. — e
f— spnaes .
weimoon o e o —] e LR .
e S e o P mirsa Eh i son Shoivox 5
Smomsmen oo [ ovencos s rvont e surson b
R ROTIE o [T wers cos 6 T onL o ot P
oo an bl cascrviion ——] v ron P
rueLessune o fl——aressorason ——| e vy .
Rt o " — Winon e —— .
. .
e B e ] : |
i j— .
waniEice e o f—— p— ivon Sy .
P O e yp— el v on ey -
ey il G m—r g
' LOW COOLANT LEVEL LAMP 4 P———1463-£64 GY-18-GXL 4-£57 BRABGXL €57 BRAB-GXL ' “
.

*Ubersicht Motorkabelbaum

|
Seite 49

* Auf der CD finden Sie eine PC-kompatible Version dieses Programmes.



Kapitel 8 N40896

9 HILSIRAY B g :
LI JCaf UL
GED GED GED GEP GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GEDP GED GED GED GED D e

[P —————

_Master/slave I Master/slave I
| l
| | [ ==
! |
J Leesesesess=ce=o=u=
* Auf der CD finden Sie eine PC-kompatible Version dieses Programms. *Ubersicht Kabelbaum der Tafel

Seite 50



Kapitel 8

N40896

TXO-8l-88  LS3H66X TXO-8L-H8  LS3¥E6X TXO-8L-A9
THOBL-AD  BYI6LEY TXO8L-AD  8vIBled THO8L-AD
TKO-8L-TA 9PIHLEN TXO-8L-1A 9vIPLEN TXO-8L-AD
TXO-8L-H8  LYIEL6N TX0-8L-HE  LYIEL6W TX9-8L-TA
THOBLMd ELITLEN THO8LMd  ELITLEN TX9-8L-1A
TXO-8l-88  €53LI6N TXO-8l-H8  £531L6W Xo-81-Na
THOBL-AD  $9FEIH] THOBL-AD  $9FEIY
WO-8L-1A  053-09¢7 TO-8L-1A 0630911 TXO-8L-u8
TXO-8L-NO  STI066Y T(9-8l-Nd 7539969 TXO-8L-AD
TXO-8L-TA TZ3008Y TXOBL-AD  9SFLLYO
AX9-91-48 873-906r AXO-8L-TA 093-€L¥d AXO-8L-TA
X9l 8L3TSHH TXo-8l-Ng  6536TYS TXo-8l-ug
WO-8l-Nd 7639969 To-8l-Ng  1s3erhd Wo-8L-Nd
THO-8L-TA 09F-ELvd TX9-8l-Nd  6¥3STHA TXo-8l-ng
o8-8 BSI6TYH THO8L-TA L9FHTrd IX9-8L-1A
o-8l-Ng 1539744 TXO-8L-AD  £9F10%4 X9-8L-Nd
o8l-Nd  BYIETL TXO8L-AS  T9F00%4 TX98L-AD
TO-8L-1A L9TFHTrd IXO-BL-HM  SP3TSYI X9-81-48
THO-8L-AD  £93-L0YS THO-8L-TA ¥5368YD TX9-8L-TA
THO-BL-AD  Z9300%4 — X9-8l-N9  8e3066M TXOBL-HM
O-8LNE  €3THTD — X9-8L-NO  SZI-066) —bmm IXO-8L-NO 583066 TXO-8L-NO
TX9-8L-H0  ¥L3¥¥6 g TX9-81-40
XO-L-48  T136h6 TXO-8L-NO 83066 %9-81-N8
TXO-8l-ME  B136TT — Xo-8l-N9  993-066M |ﬂ TXO-L-NO 1230664 — TXO-8L-u8
IX98LME  9367C : TXO-8L-u8
IXOLNE  §F6TT TX9-8L-TA 183006M TX9-8L-TA
TXo-8l-ad  LL3-10) — 1X981-1A  £93006% In TX9-8L-TA 0230064 4]
TXO-el-ay  L13-10L "
X9-81-0¥  ¥3L0L — TX9-8l-1h  553006M
F— TX98L-IA  Z23:006) —bmm TX9°8L-IA  183006M
T(0-9l-48  1£3€88M TXO-8L-TA
THOLME  0EFFLTD — o-ol-¥8  ze3-908r TX9-8L-88  L3-9060 4 TXO-8L-u8
IX9-9L-Md LT3-16E — TX9-91-48 873-9060 % IX9-8L-48 0v3-906" 4— AX9O-8L-Md
— o-e-¥8 7239060
TXo-9l-u8  L§3€88M
TX9-8L-Md 8LITSHH TXo-2L-ng
Faxosivie w3120 TXo-8l-NE 6730589
F X9vL-M8  693-%120 — IXO-v-M8  0€3-¥1LTO IX9-8L-d0 973-¢644
i THOBL-TA BETFHED TX9-81-40
[— TXO0Ld 893168 —pme— IXO9IMd  L23-L68 - PHI WO-8l-ME  £3T1ZO ——— X9-81-NO
[— xo-8l-vd  er3-i6e THO-L-NO  9/3-68¢ TX0-8L-u8
™oBLMd  SiIT8E (n3Lon WOH TX9-81-40
TXO-8L-TA  L93-006Y S ¥IVd Q3LSIM L
TXO-BL-NS  993-066% — o818 £0s367T XOBLME 01367 - o oo
TXO-8L-1A  §63-006) IXO-8LME SE36TC TXO-8l-ME  63-62T IX9-81-1A
THO-8L-NO  8ET066Y gH3 L Wo-ai-vg om‘mﬁwlw TXO-8LME  TI6TT — tH3
TXO-8l-H8  L13-906" — 1XOIH8 593670 —dmb— XOBIME  1362C —— (W3LON) TXO-8L-Md
TX0-8L-48  7/3906"
TXO-9L-H8  7E3-006" — X988 £0s367T PHVIQILEIMIA vegi-ay
XO-8l-N8 6230589 — xo-81-vg  Bi3-6C X9-81-0Y
TX9-8L-H0  973€6.d — Txo-el-va  e367C
TXOBIHM  ShITEHI — xo-ri-va  s36C —t X088 8L36LT IX9-8L-Md
T(O-L-TA 1536840
THOBL-TA BETTHED — xosi-u8  Ti3re
TO-L-TA PEFTUIY |— xo-sl-u8  153-6v6 Vlf IX9-81-48  ¥T3-Gv6 ——| TXO-81-4a
o8-8 THILLY TXo-8l-Ma
IXO-8l-H8  L£35K6 — o-s-d0  9e3-vv6 X9-81-ad
TX9-8L-HO  9EI¥6 |- X981-40  ¥13-4¥6 ||/.H? TX9-8L-HO  £234¥6 ——| TX9-81-0Y
TX9-8l-NO  9/3-ese
AX9-8L-Hd G13-78¢ IX9-8L-dy  ¥3-10L AX9-8L-Qd  §13-10L
TXO-8l-ME  8L36TC — xoe-ay  si13-l0L To-8l-ay 91310l (|
IXO-8l-ME 01367C — 1XO1-Qd 853101 —fmmp— TX9°81-QY 83710} 1 TXO-8L-48
TXOPLME  §93-67C — xo-el-ad 1130l X9-81-0Y 4310 4 TXo-8l-4a
IXO-8lME  $£36TC TXo-8l-Ma
o-pl-ad  8s3-L0L TXO-8L-HO  E¥ILE6L
TXo-8l-u8  ££3€66L
TXO-8l-u8  L13-006"
[4E] THOBL-NO  FrILSHH
TXO-8l-H8  L¥39789
TOBL-TA PEFTUHY
™o8l-Ng  THILLYY
IXO-8l-ME  8136TC
IX9-8L-40
X9-8L-48
IX9-8LMd
— TX9-8l-48  £6v-9789 TXO-8l-H8 1439789 —
- 1X9-81-A9  06¥-LL¥O TXOBL-AD  95FL17O —
- Ix981-40  S8v-L66L IXO-8L-HO  EbILE6L TXO-BL-HM
F Xo-8l-¥8  16v-E66L. TXO-8L-H8  ££3€66L — CH3 TXO-8L-1d
[ 1x9-8l-N9  £8w-lStH TXOBL-NS  prILSTH — TX9-8l-48
8863 £122551 X9-8L-AD
020y 903 Txo-8l-ng
Xo-8L-Nd
TX9-8L-H8  T6V-E66L TX9-8L-48
X9-81-N8
— Txo-8l-¥8  pev-e66L X9-8L-N8
— Txo-el-ug  Lev-e66L UI.| TX9-8L-48  T6V-E66L
: IX9-81-1A
TX9-81-N8  Lyv-OFEN TX9-81-40
Xo-8l-Na
F— X981 SBWLEEN THOL-TA HhY-LEEN — TX9-8L-40
IS NI S TX9-81g
X9-81-1A
TX98L-Nd PSv-BEL3 Xo-81-ng
TXOBLMd LV-LEY X9-8l-N8
TXOBLTA 9EVHLTYS TXO-8LHd
TX98L-N8  LSV9TEA TX9-81-n8
TXO-81-48
[— Xo-elva  eLv-9rTd TX9-8L-48
— xo-el-v8  08v-9rzO U| IXO-BLNME  SPY-9rZD — RCRIRE]
= TX9-8L-1A
— Txo-8l-N9  01v-966 TX98L-AD
— Txo-8l-No  69v-966 uﬂ.| TXO-8L-NO  0Lv-966 — TX9-81-TA
TX9-8L-N9
[— xo-sl-d8  89v-les]
— xo-el-d8  99v-les] r| TXO-8L-H8  LEV-les] — LHY
= 1X9-81-40  8.1v-i66L
[— xo-el-40  6Lv-L66L uﬂ.' TX9-8L-H0  9tv-166L —
TX98L-Nd  9TVLSEA TX9-8l-Nd
XO-BlAD  0BY-LLFO ZHY IXOBLTA STY0SEA IX9-8L-1A
] IX9-8L-N8  OPYBEEA
Ixo8iHg - T6veenl — TXO-8L-HE  BEV-LIBA
TXOBITH EEvaCe9 IX9-8L-NE  GEV-LELX
mwzwwmmzmmmmawin__a:mmﬁw\h“ mwwmm Txoelyg  Eeveesl
IXO-BL-HO  8YvL66Y
beerele ¥3dane TXO-8L-TA 6vv-8LeY AXO-8L-18
ek ey 0 88 exL66L —f o ] TXO-8L-HO  S8Y-L66L IX9-8L-48  £Sv-06d
1va- avad 8 8L-ME  THEE6L —Ty & IXO-8L-HE  PEYV-E66L TXO-BL-HM  LLV-SBLIN TXO-BL-HM
oIS oy P ¥ f——28lM8  DHSTH— ¥ TXOBLNO  E8Y-LSHH TX9-81-N8  TSv5963
0159162 £yleesT coselez | £088LET IX9-8L-N8  Trv-L9ED
HOSNIS HIM 7o Lo 90V TXOBLNE BLV-LITO
XO-8L-NG  EF-GE6
o TXO-8L-NE  1SV-9¥6A IXO-8L-AD  95V-166
annous. TXO-8L-NG  0PY656A
As 909N IXO8L-HO  BYV-LE6Y XO-8L-ND
SLI0BET  €LOVOET
HSNST3HNSSId WvE 13N 90 P Xo-8l-Na
AX9O-8L-AD
IX98L-N8  SEWLELX 982090¢ TX9-8L-TA
VESL-LET B 09y IX9-8L-d8  8EV-E66L SN
02L9-v1C B b€ TX9-8L-HO  8LV-L66L 91-g IX9-8l-d8  £9v-1ZEX —|
1z20LET 9118 THOBL-AD  LY0E6X —|
$S3Yd UV AI0ANYW VLN L0V 9118 TXOGLHd  T9V-GTEX —]
9118 THO8L-TA 9vlenx —]|
IXO-8L-AD  9SV-166 982090¢ 0ceveLL  717268)
TX98L-HE  BEVLIEA 9N Hd 7o
Asr 20N ¥ ] IX9-8L-HO  BLY-LE6L
VTI9VIT  £LOVOET 975 SHOLOAMNI
HOSN3STS534d IO INIONT SO
9820908
3 b 2 P} THOBIHM  LLY-56LN ——— €N
I‘ :m GRS TR 2o pm— 9118 IXOBL-HM  BSYTTEX —]
01082 08LEVIT SYC8seT oL-3g IXOBL-NO  EEV-8TEX —f
3LVO IUSYM LEVWS  GZOV €10 oL-4g IX9-8L-H0  POV-ELEX —|
TXO-8l-H8  99v-leL] 91-18 B O-81-N8  8Y-676X —|
O8N EF-G6 982090¢ 0govELl  7i7z8Sh
z1108EC &@32 vNI ToHd WOV
HSNS™dW3LTINY100D b9 SHOLAENI
annoss < P TXO-8L-H8  89v-lEL] 982090%
Eﬁm TX9-8L-NE  THY-L96D NI
Zri0gez  LLOVOST g-vie—f v IX9-8L-H8  LGV-0T6X —]
HSNS™IWIL MY QTOINYIW IAVINT 897 gME—Db ¢ n TXOBL-AD  SEV-9TEX —|
ae—Db ¢ TXOBLMd BSYLTEX —|
TNOIS a IX9-8L-48 €5v-026d 9L-¥18 ) | m AXO-8L-TA PEV-LTEX —
Eﬁm THOBIND - 04v-966 “ﬂ 9820902 089¥ELL  TLTTSSH
0Z108€T 1v288€T TrNI Hd 0o
¥SNS™d33dS WO 20 281 SHOLEENI
B TX9-8L-N8  75v-6963 waion
5 8 -2l ~
Eﬁm THO-BL-NO  69v-966 Hﬂm divd Q3LsmL
0Z108€C 1v288eT
HSNS™03TIS HNYHO 7O /1 (W 3L0N)
Hlvd Q3LSIML

¥9018¥C
70S”dWNd 134

XO-8L-Nd  9TV-LGBA

XO8L-TA STV-0S6A
B6eELOVI
oV
TXO8L-1A 6¥v-8l8Y
IXO-8L-TA GBY-LYEN
TXO8LTA LLV-LFEN
TX98l-Nd  ¥SV-6EL3
TXO8L-IA 9EV-LTYS
TXO8L-NE  L¥V-O¥EN
IXO-8L-HME  08Y-9¥ZO
TXO8I-M8  €LV-9¥ZO
IXO-8L-Md  L¥v-Livh

dWYT T3A3T LNYT00D MO
dWYT WL LNYTO0D HOIH
dIWY1 39NSS3dd 110 MOT
dWYT SONYNILNIVIA
dAYT ONINHAA
dAYTDILSONOVIA

HOOTHIUINI H31Hv 1S
34Nss3yd 13nd

USNS dNIL SYO LSAVHXI
FTLLOHHL AdvNIEd
HO LIAMS NMOQLNHS
HOLIMS ¥v310 30NYNILNIVIN
HOLIMS 37370 didl
HOLIMS 300N ONITI0HL
HOLIMS 30N T13SS3AMOTS
| HOLIMS ONAS
THOLMS ONAS
I3A3T INVI000
HSNS JIM
AddNS A8 USNS I
ATddNS AS dWSL SY9 ISNYHX3I
AddNS AS 3¥NSS3dd 13N4
HO LIAMSA M
ONIOYYHO HOLYNYILTY

NYNLIY NI L SYO LSNVHX3
NANL3d IM/39NSS3dd 13Nd
AlddNS ANO 9N1d MOT19

AlddNS 9N1d MOTO

NANL3Y AY13Y ONTd MO
NAN13d NS 9NTd AMOTD
“MNITVLVA LD
+YNITY1va 1vD

-BEBLM
+6EBLN

dY T I

SOd Ad3Llve
SOd A¥3LLvE

37LLOYHL AYYANCO3IS

93N A¥3LLVE
93N Ad3LLvE
SO0d Ad3Llve
SOd A¥3Llve

TOHYLNOD NOILYLS ILTNW
93N A¥3LLvE
93N Ad3L1vE

ATddNS 9 JOLO3rNI
AlddNS § JOLO3rNI
ATddNS ¥ 4O LO3rNI

AlddNS € 4O0L03rNI
AlddNS T Y0 LO3rNI
ATddNS L 40 L03rNI
3YNSS3Ud 110
HOSNI3S dvil
34NSS3dd 110 SNvdL
d3348 WvO
d33dS HNvHD
3YNSS3ydd vy 13N4

dW3L 10 SNvdL
A1ddNsS 39NSS3dd TIvy 13Nd
AlddNS AS dW31/SS3dd 110 SNvdL
ANddNS AS dvl
NaN134 W31 73N4
NLY dW31/SS3dd 0 SNvdL
FHNLYYIJNTL LINVIO0D
JHNLYE3dWTL dIY IHYLINI
13A371 7304
NdN134d 34NSS34d TIvy 13nd
NYN13Y 8S34d 110
NANL3d IVl
NENL3E LYWW L INYI0 0D
FYNLYH3dN3L 13N
NEN13Y | O LO3rNI
NYNLIY T HOLOINI
NANL13Y € YO LO3rNI

NYNL3Y 43A140 dWNd
H3IAEA dWNd

NANLIY IATVA LYOILSYM LEvVINS

ATWA JLVOTLSYAM LEVNS

AddNS A8 WY IMNvYHD

NEN13Y ¥ O LO3rNI
NYNLIY G HOLOINI
NEN13Y 9 HOLO3rNI

$93-€9%7 NIRERS
€93-10%d £9 §
Z93-00%4 29 §;
193-¥2¥d 19 4]
093-¢L¥d 09
6536274 65 4
85 ¢
L53766X 154
9S3-LLYO 95 (]
55 ¢
$5368+0 v5 ¢
€53LL6W £5 ¢
753-9969 5
163-92%4 15
053-09%7 05 §;
6¥3-GT¥d 67 (]
8¥3618y 87 ]
193€16W w{
Y3 FLBN ar §
S¥375r3 57 4
Pr3-LGYH g
€¥3-L661 [28¢
LY w4
1¥3-9289 1
0¥3-906" o7
B6E3¥FYO 6E §;
8 §
56
% 4
[2X¢
PEITILHY ve d
£€3-€66L e §;
513288 K¢
18 4
08 §
623-0589 62 §;
ez 4
K| 26
923€6.4 9 §
9/3-¢8¢ A
¥C3-5¥6 ¥Z (]
€T3¥¥6 £2
w6
1230664 1z 4
023-006% 0z 4
6L ¢
813TSYH 8l
204
913101 a1
S13-101 ETR¢
g
€LITLEN €14
[4%¢
1S
013-62T 01 §;
63-62¢ 6 &
83-101 -3¢
13101 14
9 4
B
v 4
€3T1Z0 £ g
73-67¢ [
13622 L4

TY0ILSYT

103
POV-ETEX XEER
EIVHTEX ——| €9
T9v-5T6X ——| 9
19 ¢
09 4
6SV-TTEX 65 ]
8GY-LTBX 85
LGv-0Z6X 15§
957766 95 ¢
SOV-LELX 55
PSv6£L3 5§
€Sv-026d £5 ¢
IGv-6963 5 4
LSY-9¥BA 15 4
05 ¢
6vv-2184 67 ¢
8¥v-166Y v (]
LYV-0F6N g
OPV-L66L ar §;
SPV-9¥Z0 v
PPY-LPEN w
E¥v-G66 £
Thv-L96D o §;
[2aiad w4
OFPv-B¥6A o7
BEV-LPBA 6¢
8EV-E66L 88 §;
Lev-leLn £ §
9EV-LTYd 9 (]
SEV-9T6X S€ g
PEV-LTBX vE ¢
EEV-8TEX € §
e ¢
18§
[x¢
62
8z §
2z 4
9TV-LS6A 92
STV-0S6A sz &
Kl vz 6
24¢
[24¢
1z §
0z §
611120 61
S
LIV-GBLIN R
9 4
B
G
e g
4%
[
01v-966 01 g
6 4
29-626X 8 4
19-086X LG
9v-LEBX 3 g
s
v G
€4
T4
4

€¥0ISYT

LoV

0vSLLEE
3INAOW TOYINOD INIONI

NS bz P} | 1X9-81-M8
ONNOY9 b m RGN
T11I08ET 081EYLT L10v08T
¥SNS™dW3L 13N 2o 2oV
Y £ b 1X9-81-Nd
. | 1x9-81-1A
A5+ 90 WY ¥ 5 L 1x9-81-ng
- __ VOOEOZE ygieyiz  glovOST
HOSN3STSS3dd WO NSWX ooy groy
aNNOYO b ¢ SRVGETRN
OIS D L xo-81-1A
L1085 08LEVIC V107082
USNSTJW3LTNI0OTSNwHL 2207 6107
D L 1x9-81%d
D1 | xo-81-v8
081EVIT 6922551
¥3ANISTIATTIENS LEOV SL0°Y
SLININOJWOD T¥NOILLO

€19-9¥20 —
9gv-lZvd —

YSV-6€.3 —
SEY-LFEN —
LP7-0P6N —

L1191 76N —
6¥v-8l8d —

L ¥v-Livy —
08v-9¥20 —J

*Motorkabelbaum 1

* Auf der CD finden Sie eine PC-kompatible Version dieses Programmes.

Seite 51



N40896

Kapitel 8

3E5239 (24 VOLT:

E-C8 1151615012 VOLT)
9X1054
EHB 229-E70  BK-18-GXL
— 309-E71  GY-18-GXL
| 906.ET2  BR-18-GXL — ALTERNATOR_RELAY
—C444-E39  YL-18-GXL ( 151615
GLOW PLUS (-) RELAY ENGINE BLOCK
° o CBL-F1 mx.>||H
E-C11 m
1552269 2095582 (24V)
——382-E75  PK-18-GXL m.L 2095581 (12V)
1 383-E76  GN-18-GXL 2 ¢
CBL-GG1 OR-4
EHT GLOW PLUG (+) RELAY
——
CBL-HH1 OR-4
E-C9
1552269 2095562 (24V)
T GB50-E2¢  BU-18-GXL 2005581 (12)
— F793-E26  OR-18-GXL
309-E7T1 GY-18-GXL
304-E67 RD-12
SMMS RELAY
ﬁ 109-E86 RD-12
E-CS pgis515 V' 2093882
(24v)
1852269 7 - 2095581 (12V3
—— 391-E68 PK-16-GXL 4
[—— C214-E69  BK-14-GXL mn
E-C10
1552269 .
—— 391-E73  PK-18-GXL 4 DIODE_SMMS
—— C214-ET4  BK-18-GXL m > T zaniee
— 229-E70  BK-18-GXL EHS
—— C444-E39  YL-18-GXL
[——J906-E72  BR-18-GXL
—— 382-E75  PK-18-GXL
—— 383-E76  GN-18-GXL
—— 391-E68 PK-16-GXL EHT
—— 391-E73  PK-18-GKL
[—— C214-E89 BK-14-GXL
[—— C214-ET4 BK-18-GXL
—— F793-E26 OR-18-GXL
—— GB50-Eze  BU-18-GXL
E-C7 EXHAUST GAS TEMP
2397349 3414827
—— A411-E42  BU-18-GXL T Grote vs
—— A412-E34  YL-18-GXL 2 {r BB —{GND
[ C485-E54  YL-18-GXL 3 {rwiie s
4 ¢ NONE
E-C13  COOLANT_LEVEL
1552267 3193487
—— J906-ETT  BR-18-GXL FanaLos +av
—— 229-E78  BK-18-GXL
—— E452-E45 WH-18-GXL
E-C4
3E3382
— 101-E58 RD-14-GXL B
—— 220-E65  BK-14-GXL b 2 | TERMINATION
[ K8S3-E31  BR-16-GXL P3| RESISTOR
> 4 (NOTE )
TWISTED PAIRS =~ 4~ K990-E66  GN-18-GXL b s (J67P6T)
(NOTE M) EH6 K900-E67  YL-18-GXL D 6
E-C3
91951
—— J906-E32 BR-16-GXL — A | KEYSWITCH
TWISTED PAIR 6  — [—— 229-E35 BK-18-GXL — B | -BAT
(NOTE M) / 3 ¢ | J1939 SHIELD SERVICE TOOL
944-E36  OR-18-GXL D D | CATDATALINK + CONNECTOR
945-E37  BR-18-GXL D E | CATDATALINK- 80
K990-E38  GN-18-GXL b F | J1939 DATA LINK-
K900-E55  YL-18-GXL b o | J1937 DATA LINK+
o oH
TWISTED PAIR 3 >
(NOTE M)
E-C2 NOTE L)
1030213
— 101-E4 RD-18-GXL D 1| +BAT (UNSWITCHED)
[ 229-E5 BK-14-GXL D2 | -BATNOTEA)
— 220-E6 BK-18-GXL D3 | -BAT(NOTE &)
— M972-E13  PK-18-GXL D 4 | SECONDARY THROTTLE POSITION
— 101-E11  RO-18-GXL D 5 | +BAT. (UNSWITCHED)
EH6 945-E12  BR-18-GXL D 6 | CATDATALINK-
M 944-E14  OR-18-GXL D 7 | CATDATALINK +
TWISTED PAIR7 - 101-E17  RD-18-GXL D 8 | +BAT. (UNSWITCHED)
NOTE M) — 229-E19  BK-18-GXL P s | -BAT(NOTEA)
— M971-ES3  BR-18-GXL P10 | PRIMARY THROTTLE POSITION
EHE [— C212-E3 BK-18-GXL £ 11 | MULIT-STATION -VE
) 12
313
) 14
TWISTED PAIR 2 > 15
(NOTE Iy > 16
K900-E22  YL-18-GXL P17 | J1939 DATA + (NOTE M}
K990-E25  GN-18-GXL D18 | J1939 DATA - (NOTE M)
— L460-E50  YL-18-GXL D19 | TRIP CLEAR SW
[ L463-E64  GY-18-GXL 920 | LOW COOLANT LEVEL LAMP
[—— F401-E63  GY-18-GXL — 21 | HIGH COOLANT TEMP LANMP
[ F424-E61  YL-18-GXL £ 22 | MAINTENANCE IND LAMP
[—— F40D-E62  GY-18-GXL — 23 | LOW OIL PRESSURE LAMP
[ F429-E53 BU-18-GXL — > 2¢ | DIAGNOSTIC LAMP
—— F473-E60  YL-18-GKL 525 | WARNING LAMP
S 26
) 27
> 28
—— 391-E27  PK-16-GXL 329 | REMOTE START
EH5 [ J906-E28  BR-16-GXL — 30 [ KEYSWITCH
) 31
D 32
) 33
[ M973-E47 BR-18-GXL — 3¢ | SYNC SWITCH INPUT 1
—— M974-E46  YL-18-GXL 335 | SYNC SWITCH INPUT 2
—— G9S6-E52  PU-18-GXL — 38 | REMOTE SHUTDOWN SW
[ F425-E49 PU-18-GXL — 37 | TROLLING MODE SW
— R819-E48 GY-18-GXL — 38 | SLOW VESSEL MODE SW
— F426-E51 BU-18-GXL — > 39 | MAINTENANCE CLEAR SW
) 40
[ X994-E57 BR-18-GXL t 41 | STARTER INTERLOCK
— C214-E30  BK-14-GXL 942 | SMMS RETURN
[ H452E18  PK-18-GXL P43 | WIF WARNING LAMP
L — Kk883-E31 ER-16-6XL — 44 [ TROLL ENABLE (MSCS)
) 45
) 46
D 47
) 48
D 49
S 50
D 51
S 52
) 63
> 54
) 65
> 56
D 57
D 58
) 59
D 60
) 61
D 62
) 63
D 64
S 65
D 66
S 67
) 68
> 69
D 70

STARTER MOTOR
2697388 (12V)
2697369 (24V)

S 5 304-E87

RD-12

1712212

GLOW PLUG BREAKER

*Motorkabelbaum 2

MIR BT &-o CBL-MM100  RD-4—" CBL-GG1 OR-4
e
MoTOR 109-E86  RD-12
ALTERNATOR
- 2637656 (12 VOLT-100 AMP)
*y } 2637672 (24 YOLT-55 AMP)
CBL-H1 RD-4 + AT D 309-E71  GY-18-GXL
CBL-G1 BK-4 GND
CBLH2 BK-4
GLOWPLUG_BUSS_BAR
2774407
CBLHH1 OR-4

GLOWPLUG 1 GLOWPLUG_2Z GLOWPLUG_3 GLOWPLUG_4 GLOWPLUG_5 GLOWPLUG_S

2929881

2929881

2929881

2929881

2929881 2929381

NEG POS
_I_ 1] —
12 0R 24V

* Auf der CD finden Sie eine PC-kompatible Version dieses Programmes.
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CONNECT TO PORT KEYSWITCH/ALARM PANEL.

FLYBRIDGE/MAIN ANALOG PANEL
{8 PIN CONNECTOR-3E3388)

CONNECT TO PORT KEYSWITCH/ALARM PANEL,

FLYBRIDGE/MAIN ANALOG PANEL
8 PIN CONNECTOR-3E3388)

L N R R

NI NN

PT-C2

1552264

J808-PTO1 BR-18-GXL
- X416-PT02 OR-18-GXL
- 5966-PT0O3 PU-18-GXL
= 391-PT04 PK-18-GXL

-~ F429-PT05 BU-18-GXL
= F473-PT08 YL-18-GXL
- 229-PT07 BK-18-GXL

== 101-PT08 RD-18-GXL

PA-C2

1552264

J906-PAOT BR-18-GXL

e X416-PA02 YL-18-GXL
- (5966-PA03 PU-18-GXL

391-PAD4 PK-18-GXL

- F429-PA0S BU-18-GXL

- F473-PA0E YL-18-GXL

229-PA07 BK-18-GXL

-~ 101-PA08 RD-18-GXL

(NOTE )

PT-C1 MR-C2

ATCH FOR MASTER/SLAVE PORT ENGINEOPTION

Kapitel 8

1552264 3E3388

JO08-PTO1 BR-18-GXL
X416-PT02 OR-18-GXL
3966-PTO3 PU-18-GXL
391-PT04 PK-18-GXL

PTH1

F429-PT05 BU-18-GXL
" F473-PT08 YL-18-GXL
- 229-PT07 BK-18-GXL
101-PT08 RD-18-GXL

DIODE_4
1893158

PA-C1 MR-C4
1552264 3E338:

Ja06-PAOT BR-18-GXL
X416-PA02 YL-18-GXL
(5966-PA03 PU-18-GXL
- 391-PA04 PK-18-GXL
F429-PA0S BU-18-GXL

PAH1

F473-PA0B YL-18-GXL
229-PAOT BK-18-GXL
101-PA08 RD-18-GXL

DIODE_3
1893158

MR-C8
3E3383

s (3966-MR22 PU-18-GXL

105-MR13 BR-18-GXL

391-MR15 PK-18-GXL

- F428-MR25 BU-18-GXL

- F473-MR19 YL-18-GXL

~ 229-MR03 BK-18-GXL

103-MRO7 YL-18-GXL

MR-C3
1552269

e 105-MR13 BR-18-GXL
e J90B-MRO9 BR-18-GXL

MASTER CONNECTOR
e 105-MR12 BR-18-GXL

(5966-MR21 PU-18-GXL

391-MR16 PK-18-GXL
- F429-MR24 BU-18-GXL
" F473-MR18 YL-18-GXL

MASTER/SLAVE CONNECTOR (NOTE Q)

MRH1

g (31-MR0S RD-18-GXL
o 1 (31-MR 08 RD-18-GXL

e 226-MRO2 BK-18-GXL
e 229 MRO3 BK-18-GXL

. 391-MR15 PK-18-GXL
e 3G1-MR18 PK-18-GXL

F429-MR24 BU-18-GXL
- F429-MR25 BU-18-GXL

229-MR02 BK-18-GXL
w1 01-MR0OB RD-18-GXL

MR-C5
1552269

105-MR 12 BR-18-GXL
J906-MR11 BR-18-GXL

MR-C8
1552269

FOR MASTER/SLAVE FUNCTIONALITY,MATE CONNEﬁURS'MR&C@W faREes-GXL
2

MR-C7
1552269

D 2

103-MRO7 YL-18-GXL

FOR MASTER/MASTER FUNCTIONALITY ,MATE CONNECTORS MR-C7 AND MR-C8

101-MR0O5 RD-18-GXL

- F473-MR18 YL-18-GXL
F473-MR19 YL-18-GXL

G966-MR21 PU-18-GXL
- GYB6-MR22 PU-18-GXL

- J906-MR09 BR-18-GXL
. e JO06-MR 10 BR-18-GXL
Frrmmmeeee - JG08-MR11 BR-18-GXL

e 101-MR04 RD-18-GXL

229-MRO1 BK-18-GXL

e 391-MR 14 PK-18-GXL

* F428-MR23 BU-18-GXL

e F4T3-MRA7 YL-18-GXL

e G988-MR20 PU-18-GXL

e 1906-MR0O8 BR-18-GXL

KEYSWITCH/ALARM PANEL INTERFACECONNEGT

TO PORT(LOC F-11)
WR-C1
1552264

g J906-MRO8 BR-18-GXL

(G966-MR20 PU-18-GXL
391-MR14 PK-18-GXL

F429-MR23 BU-18-GXL

F473-MR17 YL-18-GXL

" 229-MRO1 BK-18-GXL
101-MR04 RD-18-GXL

MRH1

@~ @ o s ow o o

* Auf der CD finden Sie eine PC-kompatible Version dieses Programms.

*Haupt-/Nebenoption, backbord
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Kapitel 8

AX-C55 MM-C1
7X6222 1552273
[ STARTER INTERLOCK [T @  STARTERINTERLOCKSWITCH +BATTERY(BREAKER IGN) 3 1 P 101-MM1RD-18-GXL
2 ¢} STARTERINTERLOCK SWITCH (&) BATTERY 3 2 [M—— 200-MM2 BK-18-GXL MMH
3 ¢ LOOPCIRCUITY KEYSWITCH 43 3 [H—— JO06-MM3 BR-18-GXL
4 ¢ LOOPCRCUIT2 STARBOARD CAN J1939 INTERFACE 41939 SHIELD 3 4
5 (& +BATTERY(BREAKER IGN) 11933 DATA- 3 5 [— K990-MM5 GN-18-GXL
6 (& +BATTERY(BREAKER IGN) JSIIDATAY ) B[ KI00-MME YL-18-GXL
7 4 LOOPCRCUIT3 -
8 4 LOOPCRCUITA P-C1
9 { LOOPCRCUTS 1552264
10 ¢ LOOPCIRCUITE KEYSWITCHREMOTERUN) 5 1 [—— JO06-PO1 BR-18-G XL
1§ -BATTERY PCP ALARM ) 2 P X416-P02 OR-18-GXL
12 -BATTERY PORT EXPANSION REMOTE SHUTDOWN SW 1) 3 [—— GO66-P03 PU-18-GXL PH1
13 ¢+ LOOPCIRCUITT INTERFACE STARBOARD KEYSWITCH/ALARM REMOTESTART 1) 4 [M—— 391-P04 PK-18-GXL
14 {(+ LOOPCIRCUITE PANEL INTERFACE DIAGNOSTIC LAMP 3 5 M—— F420-P05 BU-18-GXL
15 ¢ LOOPCIRCUITY WARNING LAMP 1) B [M—— F473-P06 YL-18-GXL
16 ¢ TRIP CLEAR SWITCH BATTERY 1) 7 [M—— 220-P07 BK-18-GXL
17 ¢ LOOPCIRCUIT11 +BATTERY(BREAKER IGN) b 8 [—— 101-P08 RD-18-GXL
18 ¢4 KEYSWITCH [
19 ¢ LOOPCIRCUIT12 FF-C1
20 {f LOOFCRCUITIZ 1552252
21 ¢ LOOPCIRCUIT14 -BAT(ECM GND REF) 51
2 { LOOPCRCUITIS TROLLENABLE ) 2
23 {f LOOPCRCUITIE SYNCSWITCHZ 1) 3
24 ( LOOPCRCUIT17 Y 4
] SHELD 4 5
G WARNING LAMP STARBOARD THROTTLE INTERFACE BATTERY 1) 6 [H— A250-FF02 BK-18-GXL
4 DIAGNOSTIC LAMP KEYSWITCH 1) 7 [M— J906-FFO1 BR-18-GXL
4 LooP23 b 8
& LooP22 3 9
4 MAINTENANCE IND LAMP PRITHRPWM 13 10 [M— M971-FF03 BR-18-GXL
¢ MAINTENANCE CLEAR SW SECTHR PWM 3 11
¢ Loor1g SLOWVESSELMODE SW 43 12
¢ Looris o w2
o 1607689
¢ Loor20
4 LooP21 SLOWVESSELMODE SMITCH 5 1 Db~ R819-W38 GY-18-GXL
4 BATTERY LOOP CIRCUIT 1 3 2
WW-C2 {4 KEYSWITCH STARTER INTERLOCK SWITCH (A) B 3 M—C214-W42 BK-18-GXL ——
1607689 LOOP CIRCUIT3 3 4
R819-WW38 GY-18-GXL ===l 1 & SLOWVESSEL MODE SWTCH LOOP CIRCUIT 12 3 5
2§ LOOPCIRCUITY LOOP CIRCUIT7 5 6
CO14- WL 2 BK-18-GXL 3 4 STARTERINTERLOCK SWITCH (&) LOOP CIRCUITS ) 7
4 4 LOOPCRCUIT3 LOOP CIRCUIT 14 ) &
5 (& LOOPCIRCUIT12 LOOP CIRCUITE ) 9
6 ( LOOPCRCUT? LOOP CIRCUIT 10 10— L460-W19 YL-18-GXL  ——
7§ LOOPCRCUITSE LOOP CIRCUIT 11 3 1
8 { LOOPCIRCUIT14 +BATTERY(BREAKER ECM) ) 12 [— 101-W01 RD-14-GXL ——
9 { LOOPCRCUITE +BATTERY(BREAKER ECM) 1) 13 [— 101-W05 RD-14-GXL ——
L460-WANT9 YL-18-GXL 10 ¢ LOOPCIRCUIT1D LOOP CIRCUIT2 > 14
11§ LOOPCIRCUIT11 LOOP CIRCUITS > 15
101-WAWOT RD-14-GXL 12§ +BATTERY(BREAKER ECM) STARTER INTERLOCK SWITCH 3 16 [M— XQ94-W41 BR-18-GXL  ——
101-WAWO5 RD-14-GXL 13 4 +BATTERY(BREAKER ECM) LOOP CIRCUIT 4 317
14 4 LOOPCIRCUIT2 LOOP CIRCUIT 13 ) 18
15 4 LOOPCIRCUITS LOOP CIRCUITS 319
XO94-VWWA 1 BR-18-GXL 16 ¢ STARTERINTERLOCK SWITCH LOOP CIRCUIT 15 5 20
17 4 LOOPCIRCUIT4 LOOP CIRCUIT 16 ) 21
18 4 LOOPCIRCUIT13 ) 2
19 4 LOOPCIRCUITY +BATTERY(BREAKER ECM) 1) 23 [M— 101-W08 RD-14-GXL L
20 ¢ LOOPCRCUIT1S SECTHR PWM 1) 24 [M—M972-W04 PK-18-GXL ~——
21 4 LOOPCRCUIT1E PRITHRPWM 13 25 [M— M971-W10 BR-18-GXL ——
2 4 3 26
10108 RD-14-GXL 23 {1  +BATTERY(BREAKER ECM) o
MIT2-WW04 PK-18-GXL 2% 4 SEC THR PWWM MARINE _JUNCTION_BOX 3 28
MOT71-WW10 BR-18-GXL 25 4 PRITHRPWM 2256123 LOOP CKT 17 3 29
» & +BATTERY(BREAKER ECM) 13 30
7 6 +BATTERY(BREAKER ECM) 13 31
% ¢ -BAT (ECM GND REF) 32— C212-W11 BK-18-GXL  ——
29 {4 LOOPCKT17 TROLL ENABLE (PCF) 3 3 [—K883-W44 BR-18-GXL  ——
30 {  +BATTERY(EREAKER ECM) 3 34
31 { +BATTERY(EREAKER ECM) ) 3%
C212-WW11 BK-18-GXL 2 4 -BAT (ECM GND REF) ) 36
K883 W4 ABR-18-G e 33 { TROLLENABLE (PCP) STARBOARD ENGINE 5 37
3 4 PORT ENGINE ELECTRONIC CONTROL MODULE -BAT(ECM TO BATTERY) ) 38 229002 BK-14-GXL  ——
e ,mzrmmomw%zm,o CONTROL MODULE INTERFACE -BAT(ECMTO BATTERY) > 39 [M—229003 BK-14-GXL ——
E SYNCSWITCH2 1 40 [—MO74-W35 YL-18-GXL ~——
7 4 193 SHIELD. ) 41
229-WW02 BK-14-GXL 38 {f -BAT[ECMTO BATTERY) b o
229-WW03 BK-14-GXL 33 { -BAT[ECMTO BATTERY) b i
MOT4-WANIEYL-18-GHE 40 ¢ SYNC SWITCH2 [ a
4 J1939 SHIELD > 45
2 4 > 46
34 -BAT(ECMTO BATTERY) ) 47 [M— 229000 BK-14-GXL  ——
g 1939 DATA D 48— K990-W18 GN-18-GXL  —
5 ¢ REMOTE START 49— 391-W20 PK-18-GXL  ——
5 4 DIAGNOSTIC LAMP 80 r—F420-W24 BU-18-GXL  ——
229WW09 BK-14-GXL 47 4 -BAT(ECMTOBATTERY) LooP22 ) &1
KO90-WW18 GN-18-GXL 8 4 1939 DATA MAINTENANCE CLEAR SW ) 52 M —F426-W39 BU-18-GXL  ——
391-WW29 PK-18-GXL 49 4 REMOTESTART SYNCSWITCHT 1) 53 PI—MQT73-W34 BR-18-GXL ——
F429-WAW24BU-18-G3E & DIAGNOSTIC LAMP CAT DATALINK + ) 54— 944007 OR-18-GXL ——
51 & HIGH COOLANT TEMP. LAMP 3 55
F426-WW39BU-18-GH ¢ MAINTENANCE CLEAR SW -BAT ECM (TO BATTERY) 5 58
MAT73-VWANB4BR-18-GHE ¢ snC swITCH1 -BAT ECM (TO BATTERY) 5 57
944-WWO0T7 OR-18-GXL 4 CAT DATA LINK + J1939 DATA + 3 58— KO00-W17 YL-18-GXL  ——
55 ¢ REMOTE SHUTDOWN SW  £3 59 W36 PU-18-GXL  ——
55 (f -BATECM (TO BATTERY) WARNING LAMP 13 B0 [M—F473-W25 YL-18-GXL ~ ——]
57 ( -BATECM (TO BATTERY) LOOP23 13 61
KO0D-WAW17 YL-18-GXL 4 1939 DATA+ MAINTENANCE IND LAMP 3 62 [M—F424-W22 YL-18-GXL ~ ——
GOBB-AAEPU-18-GRE 4 REMOTE SHUTDOWN SW LOOP18 363
F4T3-WN25Y L-18-G 4 WARNING LAMP LOOP19 13 64
61 { LOWOILPRESS. LAMP LOOP20 1365
F424-WW22Y L-18-G X ¢ MAINTENANCE IND LAMP LOOP21 166
63 {f HOURMETER + TROLLING MODE SW 1 67 [M—F425-Wa7 PU-18-GXL ~ ——
64 (I HOURMETER- CAT DATA LINK - ) 68 [M— 045006 BR-18-GXL ——
65 (1 TACHOMETER- KEYSWITCH 1) B9 [{— J906-W30 BR-18-GXL ~ ——
65 (T TACHOMETER + ) 70
FA425-WW3TPU-18-GE ¢t TROLLING MODE SW ||
945 WWOB BR-18-GXL G CAT DATALINK- WARNING LavP {3y ]
JA0E-VWANZ0 BR-18-G XL T KEYSWITCH DIAGNOSTIC LAMP 1)
0 ¢ LooP23
FA-C1 — | LOOP22 3
1552252 MAINTENANCE IND LAMP 13
[T @ -BATECMGND REF) MAINTENANCE CLEAR SW 43
2 { TROLLENABLE LOOP19 1)
3 ¢ SYNCSWITCHZ LoOP 18 >
46 LoOP20 >
5 4 SHELD LooP21 1
A250-FA02 BK-18-GXL S -BATTERY -BATTERY o
J906-FADT BR-18-GXL 7 4f  KEYSWITCH KEYSWITCH ) AX-CBS
8 ¢ PORT THROTTLE INTERFACE [ X6
9 ¢ STARTER INTERLOCK SWITCH 5 1 —— STARTER INTERLOCK
M371-FAO3 BR-18-GXL 10 4 PRITHR Pwi STARTER INTERLOCK SWITCH (&) s 2
114 SECTHR PwM LOOP CIRCUIT 1 s 3
12 ¢ SLOWVESSELMODE SW LOOP CIRCUIT2 ) 4
- +BATTER Y(BREAKER IGN) 3 5
PP-C1 +BATTERY(BREAKER IGN) 5 5
1552264 LOOP CIRCUIT3 S 7
JI06-PPOT BR-18-GXL [ &  KEYSWITCHREMOTE RUN) LOOP CIRCUIT 4 3 6
X416-PP02 OR-18-GXL 2 4 PCP ALARM LOOP CIRCUITS S 9
GOE6-PPO3 PU-18-GXL 3 { REMOTESHUTDOWN SW LOOP CIRCUITE 5 10
PRHI 391-PP04 PK-18-GXL 4 { REMOTESTART PORT KEYSWITCHALARM BATTERY 13 11
FA420-PP05 BU-18-GXL 5 { DIAGNOSTIC LAMP PANEL INTERFACE SYNC PANEL CAT DATA LINK STARBOARD EXPANSION BATTERY D 12
F473-PP0B YL-18-GXL 6 { WARNING LAMP INTERFACE INTERFACE INTERFACE LOOP CIRCUITT 3 13
229-PP07 BK-18-GXL 7§ -BATTERY LOOP CIRCUITS 3 14
101-PPO8 RD-18-GXL. 8 (f +BATTERY(BREAKER IGN) LOOP CIRCUITS 3 15
] % P TRIP CLEAR SWITCH b 16
MP-C1 w s LOOP CIRCUIT 11 3 17
1552273 2 z 23 KEYSWITCH 1> 18
101-MPO1 RD-18-GXL Q[T @  +BATTERY(BREAKER IGN) R s.=353% g i LOOP CIRCUIT 12 b 19
MPH 1 200-MP02 BK-18-GXL 2 {f -BATTERY R H H H g m H EEzzx LOOP CIRCUIT 13 > 20
JO0B-MP0O3 BR-18-GXL 3 { KEYSWITCH PORT CAN J1939 INTERFACE w zZz m ¢ e c 2 g m SSEE LOOP CIRCUIT 14 S 21
4 4 11939 SHIELD doug FEEFQaQ 3 00 b LOOP CIRCUIT 15 y 2
8228z x0:-L028 3 88 E
K990-MP06 GN-18-GXL 5 { J1933 DATA- Sanh GGy FTESZE & By i LOOP CIRCUIT 16 Dy 23
K900-MPO5 YL-18-GXL 6 {r 1939 DATA+ SEEkz%336EE3E & EEREE PCPPOWER  LOOP CIRCUIT17 ) 24
T POSITIVE NEGATIVE eRREOEEERER g geEe® INTERFACE ||
N BATTERY N <<<<<<<<<<<<_ _<<<<<<<<_ _<<<<<<<<<<<<
CONNECTION cam s e e e a0 N
R-C1 R s N
g & s § 7 spiriiis
= = e o go® .
3 3 2dddo 22T & 05 5 zii:
7 1 SESBEEEEEES E fges
_ A EYRIRekeRE: ¢ BEit
CBL-CE1 BK-4 +“—p- CBL-CH1 BK-4 SETISERECES ¢ EEEE
BLOCK_AS 5558855555 2 5383
8C6358 =5cr | x=22232 @
CBL-CC1RD-4 CBL-CF1RD-4 W
BATTERY(+) BATT REVERSE BATTERY() RHT
BATTERY_1 ISGLATOR BATTERY 2
NOTE A NOTE A
THROTTLE/SYNCHARNESS
(NOTE C &F)
THROTTLE_SYNCHRONIZATION
1V6652 N-C1 R-C2
3E5179 1552252

2 1
MOT4-N16 YL-18-GXL
g MAT3-N17 BR-18-GXL
229-N14 BK-18-GXL

SLOW_VESSEL_MODE
N-C2

nst
Tﬂ MOT4-N1T YL-18-GXL

MOT4-N3 YL-18-GXL
nsz

Olni@uw‘zj BR-18-GXL
MOT73-N2 BR-18-GXL

MOT4-N16 YL-18-GXL

M9T73-N17 BR-18-GXL

1392118

BK-18
BK-18

1552269

E o R819-N4 G Y-18-GXL
D 2

229-N15 BK-18-GXL

ON_OFF_SW_8
3558813

BK-18
BK-18

b
2

_' 229-N14 BK-18-GXL

53
ult| 229-N5 BK-18-GXL

RB19-N4 GY-18-GXL et

229-N15 BK-18-GXL

MOT4-N1T YL-18-GXL
MOT3-N2 BR-18-GXL
MOT4-N3 YL-18-GXL
R819-N4 GY-18-GXL
229-N5 BK-18-GXL

A294-NT PK-18-GXL
A2094-N10 BR-18-GXL
A294-NT PK-18-GXL
A2094-N10 BR-18-GXL
MAT3-N11 BR-18-GXL

MOT4-R1 YL-18-GXL
M9T73-R2 BR-18-GXL
MOT4-R3 YL-18-GXL
"~ R819-R4 GY-18-GXL
229-R5 BK-18-GXL

A204-R6 BK-18-GXL

MO72-R7 PK-18-GXL
M971-R8 BR-18-GXL
M971-R9 BR-18-GXL
M9T72-R10 PK-18-GXL
M973-R11 BR-18-GXL

*Schiffsverteilerkasten

* Auf der CD finden Sie eine PC-kompatible Version dieses Programmes.

Seite 56



N40896

M-C2  PR-C1 PR-C2
searm seoass  MASTER/SLAVE GONNECTOR (NOTE @) 1552960
105-M13 BR-18-GXL J906-PRO1 BR-18-GXL J906-PRO1 BR-18-GXL [ 1
X418-PROZ OR-18-GXL X418-PRO2 OR-18-GXL 2
GO66-M22 PU-18-GXL G9B66-PRO3 PU-18-GXL PRHI G986-PROS PU-18-GXL s
391-M15 PK-18-GXL 391-PR0D4 PK-18-GXL 391-PR0O4 PK-18-GXL 4 CONNECT TQ STARBOARD KEY SWITCH/ALARK PANEL,
F429-M25 BU-18-GXL F429-PR05 BU-18-GXL F429-PR0S BU-18-GXL 5  FLYBRIDGEMAIN ANALOG PANEL(® PIN CONNECTOR-3E3388)
F473M19 YL-18-GXL F473-PR06 YL-18-GXL F473-PROS YL-18-GXL 5
229-M3 BK-18-GXL 229-PRO7 BK-18-GXL 228.PRO7 BK-18-GXL 7
103-M7 YL-18-GXL A250-PROS BK-18-GXL A250-PROZ BK-18-GXL K s
wss
[10TMARDASGRL  ——————e— 11015 RD-ISGXL
101-M8 RD-18-GXL
KEYSWITCH/ALARM PANEL INTERFACECONNECT TO STARBOARD{LOG 1-9) e
[22eH BRIBGXL e {—220M2 BK18.GXL
226-M3 BK-18-GXL
M-C1
1552264 [——391-M14 PK-18-GXL —25:3914\“5 PK-18-GXL W-C3  DIODE_1
1 F——1J906-m8 BR-18-GXL 391-M18 PK-18-GXL 1862269 1893158
2 MH1 s MH2 J906-M9 BR-18-GXL
3 Pr——GIE6-M20 PU-18-GXL FAZN23 BU-IB-GXL  —————e—1—F429M24 BU-13.GXL 105-M13 BR-18-GXL a
4 PI——391-M14 PK-18-GXL F428-M25 BU- 18-GXL
5 DI——F429-M23 BU-18-GXL ~—— s
5 PF——F473M17 YL-18GXL ~ —— [TFATEMITYLISGKL e F4TIMIS YL 1SGXL
7 Pr——228-M1 BKABGXL ——] F473-M19 YL-18-GXL
8 ——101-M4 RD-18-GXL .
TGOS0 PUAB-GXL  ————e g GOIEM21 PL-18-GXL
GO66-M22 PU-18-GXL
L 06 STy e . Py M-C4  NN-C1 NN-C2
1906 M BR-18-GXL Tﬂggg_ﬂ?ﬁﬁﬁéh 3E3388 1552264 MASTER CONNECTOR 1552264
J906-M10 BR-18-GXL 105-M12 BR-18-GXL 3 J906-NN01 BR-18-GXL J908-NNO1 BR-18-GXL 1
32 X416-NNO2 OR-18-GXL :‘ NNH ’: X416-NNOZ OR-18-GXL 2
GOGEMI! PURGXL —) 8 GOBE-NNO3 PU-18-GXL GO68-NNO3 PU-18-GXL s CONNEGT TG STARBOARD KEYSWITCH/ALARM PANEL,
SOTMIB PRASGXL — —7 4 391-NN04 PK-18-GXL 391-NNO4 PK-18-GXL 4 FLYBRIDGEMAIN ANALOG PANEL(E PIN CONNECTOR-3E3388)
F426-M24 BU-18-GXL —) 5 F429-NNO5 BU-18-GXL F429-NNOS BU-18-GXL 5
F473M18 YL-18-GXL —) & F473-NNOG YL-18-GXL F473-NNO6 YL-18-GXL 5
229-M2 BK-18-GXL i 229-NNO7 BK-18-GXL 229-NNO7 BK-18-GXL 7
101-M8 RD-18-GXL 5 101-NNOS RD-18-GXL 101-NNOB RD-18-GXL K s
M-C5  DIODE_2
1562269 893158
JO0B-M11 BR-18-GXL ¢
105-M12 BR-18-GXL E E
M-C8
1562269
J906-M10 BR-18-GXL —‘E| 1 FOR MASTER/SLAVE FUNGTIONALITY,MATE CONNECTORS M-C6 AND W-C8
2
M-C7  M-C8
1662269 3E3363

ATCH FOR MASTER/SLAVE STARBOARD ENGINEOPTION

(NOTE C)

Kapitel 8

101-M5 RD-18-GXL i
2 &

103-M7 YL-18-GXL

FOR MASTERMASTER FUNCTIONALITY,MATE CONNECTORS M-G7 AND M-C8

*Haupt-/Nebenoption, steuerbord

|
Seite 57

* Auf der CD finden Sie eine PC-kompatible Version dieses Programmes.



Kapitel 8 N40896

1

D0 o oo —H o

b xosius msox—ld

"
— wosios

L Dl 1l 111

-
i
:,wm

0 0L

WoE W o081
WOEN 086

stz
STt

* Auf der CD finden Sie eine PC-kompatible Version dieses Programms. *Verbindungskabel 2

|
Seite 58
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N40896 Kapitel 9

Motorsteuerungen

Es wird empfohlen, firr die Steuerung der
Motordrehzahl und des Getriebeeingriffs eine Morse-
Einhebelschaltung zu verwenden.

1. Drosselklappenhebel.

2. Anker fur Morse-33C-Kabel.
3. Morse-33C-Kabel.

4. Position auf3er Betrieb.

5. Position in Betrieb

Abbildung 1
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N40896

Abbildung 2

Abbildung 3

Kapitel 10

Bestimmungen fiir den Nebenabtrieb

Warnhinweis! Entfernen Sie vor dem Zusammenbau
alle Farbreste von den Kontaktflachen.

Befestigen Sie die Zapfwelle (Abbildung 1 Teil 1) mit
Bolzen (Abbildung 1 Teil 2) und ziehen Sie zuletzt mit
einem Drehmoment von 115 Nm an.

Befestigen Sie die Feder (Abbildung 1 Teil 3) an der
Zapfwelle.

Fiir Axialantriebe

Bei Axialantrieben wird empfohlen, zwischen dem
Motor und jeder gegebenen Last eine flexible
Antriebskupplung zu verwenden.

Fiir Riemenantriebe

Die Standardoptionen sind:-

Entweder eine 127 mm-Riemenscheibe mit Quer-
schnitt 'A’ mit drei Nuten (Abbildung 2 Teil 1) und eine
Kegelbefestigung (Abbildung 2 Teil 2).

oder

Eine 127 mm-Riemenscheibe mit Querschnitt 'B' mit
zwei Nuten (Abbildung 3).

In diesem Fall wird die maximal abnehmbare Leistung
durchdie Riemenbegrenzt, undfirRandanwendungen
sind Berechnungen erforderlich.

Achtung: Ohne Beratung durch einen Experten
darf keine Masse zur Zapfwelle hinzugefiigt werden.
Wenden Sie sich an lhren Héndler, wenn Sie Rat fiir
nicht standardméBige Anordnungen brauchen.
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Polardiagramm N

Das Diagramm zeigt die Belastbarkeit vorne an der
Kurbelwelle.

Der Belastungswinkel, von der Vorderseite des Motors
aus gesehen, wird im Uhrzeigersin gemessen, mit 0°
am oberen Totpunkt angelegt.

Die fliegend gelagerte Last (Newton) wird von der
Mitte des Diagramms radial nach auRen geleitet.

Abbildung 4

I
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Anschlusse fur Heizschlange und Motorheizung

Heizschlange

EssindAnschlisse zumAnschluss einer Heizschlange
an den Motor lieferbar, wie in Abbildung 1 gezeigt.
Die Anschlusse kdénnen als in den Motor eingebaut
mitbestellt werden, oder als Einzelteile zum spateren
Einbau.

Die Schlauchanschlisse zur Heizschlange missen
von Heizungsschlauchqualitat und 1/2" Durchmesser
sein, und mussen so installiert werden, dass es zu
keiner Abscheuerung kommt.

(1) Zuleitung zur Heizschlange.

(2) Rucklauf von der Heizschlange.

Anschlusspunkte der Motorheizung

Es kann eine Motorblockheizung mit Netzstrom-
versorgung eingebaut werden, um den Motor
warmzuhalten, wenn das Boot bei niedrigen
Temperaturen eingelagert wird. Eine geeignete
Heizung kann als Teil der Motorbaugruppe bestellt
oder spater eingebaut werden.

Abbildung 2 zeigt den Anschlusspunkt. Der
Kernstopfen in der gezeigten Position am Motorblock
wird entfernt und die Motorheizung angeschlossen
und mit einem Bolzen gesichert.

Wird die Heizung zusammen mit dem Motor bestellt,
kann sie am Motor befestigt werden.

Abbildung 2
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Optionen

Getriebeodltemperatursensor

Getriebesensoren sind optional erhaltlich. Die
Einbauanforderungen finden Sie im Handbuch des
Getriebeherstellers.

Verwenden Sie die M12-Abzweigung wie in Abbildung
1 gezeigt fur den Getriebedltemperatursensor oder
lesen Sie im Handbuch des Getriebeherstellers
nach.

Abbildung 1
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N40896 Kapitel 13

Referenzangaben
Basisdaten M300C M250C M216C M190C
Nennleistung.........cccevevveneene 300 PS (225 kW)...250 PS (186 kW)..216 PS (161 kW) ..190 PS (142 kW)
Nenndrehzahl des Motors .......... 2400 U/Min........... 2400 U/Min............ 2400 UMin........... 2100 U/Min
Zylinderanzahl ..o 6.
ZylinderanordnUNG...........coeeviieeeieiiiiieirese e e e e e e e e e e aeaeeeeeeeeeeeeees In Reihe.
TaKIZANT ... 4-Takt.
ANSAUGSYSIEM ..coooiiiiiii e Turboaufladung mit Nachkihlung.
DUICAMESSEN ... 105 mm
HUD 127 mm
VerdiChtUNg........coooiiiie e 16,2:1.
Fassungsvermadgen in KubiK ...........ccccooiiiiiiiie e, 6,6 Liter
Ventile pro ZyliNder....... ... 4.
Rotationsrichtung............cccocoviiiiiinnen. Gegen den Uhrzeigersinn vom Schwungrad aus gesehen.
Z0ndreihenfolge. .. ..oooo i 1,5,3,6,4, 2.
Gesamtgewicht (nass).................. 738Kg..ovveeeeenn, 738Kg ovvveieieiin, 736 Kg..ovvvrvneene. 736 kg
Kuhlung
Klhlsystem ........ccccccceeeenn. Das gezeigte Kuhlmittel muss unter allen klimatischen Bedingungen verwendet

werden, um sicherzustellen, dass ausreichend Korrosionshemmer vorhanden sind.
Es bietet einen Frostschutz bis zu -37°C.

KUOhImittel ..., 50 % gehemmtes Ethylenglycol oder

50 % gehemmtes Propylenglycol mit 50 % frischem sauberen Wasser.
Frischwasserstrom..............c..ccc...... 220 I/Min ..o 220 1/Min....occurinenen. 220 I/MiN ..o, 193 I/Min
................................................................ bei 2400 U/Min.............. bei 2400 U/Min............. bei 2400 U/Min .............bei 2100 U/Min
Geschwindigkeit und Antriebsart der Kiihimittelpumpe ..... 1:1 Zahnradantrieb.
Systemkapazitat ... 26,3 Liter.
Einstellung des DruckverschluSSes.........c.ooooiiiiiiiiiieiiiieeeens 50 kPa.
SEEWASSEIPUMPE ....euiiiiiiiiieeeeeeeeeeiirrreereeaeeeeeeeaeeanes Vollnocke mit Zahnradantrieb.
Vorschlag fur den Seewassereinlauf ......................... 32 mm Schlauchdurchmesser
SEEVENLIL...coiiiiiiii i Vollstrom 32 mm
Sieb o Hilfswassersieb muss auf der Ansaugseite des Kreislaufs eingebaut sein
Maximale Seewassertemperatur............ccccccveeeeveiieeeeesennennn. 38°C (100°F)
Seewasserstrom...........cccoccvcveeein. 137 IIMin oo, 137 IMIN oo, 137 IIMIN oo, 128 I/Min
................................................................ bei 2400 U/Min.............. bei 2400 U/Min............. bei 2400 U/Min .............bei 2100 U/Min
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Kapitel 13 N40896

Kraftstoffsystem
Empfohlener Kraftstoff ..., DIN E 590 DERYV (Klasse A-F und 0-4)
BS2869 Klasse A2 (Off-Highway, Gasdl, roter Diesel)
ASTM D975-91 Klasse 1-1DA und Klasse 2-2DA
JIS K2204 (1997) Qualitaten 1, 2, 3 und Sonderqualitat 3
Kraftstoffeinspritzpumpe..........cccovvieeiiii e, CR200
Kraftstoffansaugpumpe ..o manuell
Kraftstoffspeisedruck (statisch) ........ccccccoviiiiiiiii . 0,3 bis 0,6 Bar
REGIEIYD e A4:E2
LeitungsgroRe:
o Zufuhr - AuREeNdUrChMESSEr .......ccuueiiiiiiieieeee e 10 mm
o ZUfUNr - DUIChMESSEN ... oo 8,4 mm
* Rucklauf - Aulendurchmesser............cccvviieiiiiiiiiiiiieeeeeee, 10 mm
e RUcklauf - DUrChMESSETr..........oeiieieeeeeeeeeecee e 8,4 mm
Maximaler Ansaugpumpenhub........................ 1,8 m bis zur Saugleitung am Tankboden
Maximaler Kraftstoffhub Pumpe ......................... 127 mm Hg Unterdruck beim Einlauf.
Kraftstoffverbrauch bei voller ........ 621/Std ................ 51,91/Std............. 4474 1/Std............. 37,03 1/Std
Lufteinsaugung
Luftstrom fir die Verbrennung... 15,7m3 /Min.......... 15,04m?3 /Min ......... 14,6m?3 /Min.......... 12,33m?3 /Min
Hochstzulassige Lufttemperatur ...........ccooooeeiiiiiiiieeee e, 60°C.
im Motorraum.
Hochstzuldssige Lufttemperatur bei ..., 52°C.
Zuleitung zum Motor
Bellftung - maximaler Unterdruck...........cccoveeeiiiiinenniienn, 125 mm WG.
im Motorraum
Mindestquerschnitt...............ccccccoo.... 968 CM2 fUr .....ceoverenen. 806 CM2 fUr ..o 697 cm? fUr ....oveerereene. 613 cm? fur
....................................................................... heiles Klima................... heiles Klima...................heiRes Klima ...................heiRes Klima
Luftkanal (je Motor).........c.cccoocvninnn 484 M2 UK oo, 403 M2 U oo, 348 CMZ U ..o 306 cm? fir
...................................................................... gemaBigtes Klima..............gemaRigtes Klima............. gemaBigtes Klima..............gemaRigtes Klima
Entliiftung
Abgasstrom ........ccccccoeveieieeenne 45,9m3 /Min........... 36,8m® /Min ......... 27,13m?3 /Min......... 22,97m?® /Min
Maximale Verengung gemesSSeN .........cceeviiiieieeiiiiieeeeeiieee e 15 kPa
innerhalb von 305 mm Abstand von der Austritts6ffnung des Turboladers.
Empfohlener Leitungsdurchmesser (nasser Auspuff) ................ 127 mm
Empfohlener Leitungsdurchmesser (trocken)..........cccccccceeevinnens 69 mm
Mindeststeigung von Héhe Meeresspiegel auf................cc......... 203 mm

Mittellinie der Auspufféffnung
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Schmiersystem

Empfohlenes Schmierdl............ccccooiiiiiiiiiiee APl /CH4 / Cl-4

Maximale Kapazitat der Olwanne.............cccccveveeeeeeeeeeeeene. 15 Liter

Maximaler Betriebswinkel .......... 20° bei aufgerichtetem Bug. Heck 25° konstant, 35° vorlibergehend
OIArUCK N BEEHED ..ottt 3,6 bar

Geschwindigkeitsbereich (stationarer Betrieb)

Elektrik

GEeNErator ......uvveeiiiiie e Isolierter Rucklauf 12 V-100 A oder 24 V-55 A
Art deS ANIASSEIS......uieeeieeieee e 4,0 kW

Anzahl der Zahne des Schwungrads...........ccccceeeeieeeeeiiiiiciieee, 126

Anzahl der Zdhne des ANlassSers..........coouvvvviiiiiiiiie i 10

Grenzwerte fiir Kaltstart
Mindestkaltstarttemperatur (mit Hilfe)............cccccoiinien. -15°C (5°F)

]
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Index

A
Abgasauslass .........cccccccoeeinnins 9,12
Abgase .......cccccoiiiiiiniinn, 9,12,13
AbgasgegendruckK ...........cccoocuveeeenne 9
Abgaskrimmer ..........ccocceeeiiinnenn. 10
Abgasschlauch aus Gummi ............ 9
Abgastemperatur.........cccccceevnneenn. 45
Ablagerungen ........cccocciiiiiiiinnnn. 20
AbBIasS.......coc 21
Ablasshahn...........c.cc..neeeil. 20, 21
Abmessungen der

Aussparung ................... 26, 28
Absorbierendes Material................ 15
Absperrhahn.............cccooiiin 21
Abstandsscheibe ...................cccee 5
Abstandsscheiben .......................... 5
Achtern ........cccooovvveeeiiiinn. 32,33
Aktive Diagnosecodes................... 42
Aktiver Diagnosestatus.................. 34
Aktiver Leuchtenstatus Station...... 32
AKtIiviert.......oveei 29
Aktivierungsstatus der sekundéaren

Drossel ....cccccoeeeiiiiiiiiie, 29
Alarm stumm ... 28
Alarmsummer ........cccccoeeeeiiiciinneee. 28
Alarmtank .......cccoooiiiiiii 22
Alarmtaste .........ccccceeeooo 31,32, 33
Aluminium ... 17, 21
Angaben zu den Gewinden........... 20
Angeldtete Nippel ... 21
Anlasser.......ccoeveeeeeeeen, 23,43, 44
Anlasserkabel ............cccciiiiinn 1
Anlassgeschwindigkeit ................. 43
Anlasssperre. .......ccooeeeeeeiiiicieenee 41
ANnoden ... 17
ANSAUJEN ...ooviiiiiiiiieiee 21
Ansaugluft ..., 15
Ansaugstutzen ...........coccceeiiiinnenn. 17
ANSChIUSSE ...evveiiiiiiiiiiiieii 65
ANSChIUSSE ...evviiiiiiiiieeeeeee 23
Anzeigeneinheiten andern............. 31
Anzeigeneinheiten andern............. 32
Anzeigeneinheiten................... 31,32
Armierter Gummischlauch............. 21
Auffangvorrichtung ..........ccccoceeee. 11
Ausgleichleitung ..........ccccccevnneenn. 21
Auspuffanlage.......cccccc.c......... 1,913
Auspuffdurchmesser ..........cccceeunn.... 9
Auspuffkrimmer ..............cccooee 18
Auspuffrohr ... 9
Auspuffsteigleitung ..........cccocuveeee. 12
Auspufftank ... 12
Ausrichtung........cceeeeeiiiieeiiiiienen 4
AuRenbordabfluss ...........cccceeee 12
AulRensteuer.........cccceeeeveeennnnn.. 32,33
Axialantriebe........ccccccciiiiiiiiine 63

B
Backbordseite........ccccccciiiiiiiinni. 32
Balgen ..o 10
Batterie .........cccccouune.. 25, 38, 39, 44
Batterie .......ccoooveveeeiiiiiei, 25,42
Batterieauswahltabellen ............... 43
Batteriekabel............cccccccciiiiiii. 40
Batterien ... 40
Batterierlcktrenner........................ 40
Batterie-Sammelschiene ............... 42
Batteriespannung ...........ccccoeenee 40
Batteriespannung ...........ccccoeenee 43
Batterietrennschalter ..................... 44
Batterietyp ......ccooo 43
Batteriezuleitung ............ccccoeeiie 25
Bedienblende..........ccccccceiiiiiinni. 26
Bedienpult fur langsamen
Bootsmodus .........ccccceeeenn. 29
Bedienungsanleitung .................... 19
Befestigungsbolzen ........................ 4
Befestigungspunkt des Motors ....1, 2
Belastbarkeit ........ccccocoiiiiiiiiii. 64
Belastungswinkel..............ccooe. 64
Beleuchtung der
Instrumententafel................. 26
BelGftung ....cocovveeviiiiiieiieeee 1,15
Bellftung des Motorraums ............ 15
Bellftungsflache .........cccoceveennee. 15
Bellftungsoffnungen ..................... 15
Bellftungssystem .........cccccoeeennen. 15
Betanken ... 19
Betriebsdaten der
Kraftlbertragung ................ 31
Betriebsprobleme ......................... 19
Betriebsstunden-/
Fehlercodeanzeige.............. 26
Betriebswinkel ..........ccccccccciis 3
Biegsamer Schlauch...................... 17
Blindstopfen.........cccocceeeiiiiiiinnni. 23
BIOCKE.....co i 17
Blockierung .......ccccceeeeeiieiiiiiiis 17
Bolzen ..o 44
Bootsbauer...........ccococc, 7
Bootsbewegungen ........................ 7
Bootskonstrukteur...............ccooees 7
Bootsstatusleiste ............cccceeeeee 34
Bootsteuerung ........cccccceeeiiiiiiinns 37
Brandgefahr .........ccccccoovviiiennen. 11
Bricke .....cooovvviviiiiiiiieeeieee, 32, 33
Buchsen ..., 23
BUG 32, 33
Bundy-Rohr ... 21
Cc
CAN-Daten ..........ooovcciiiiiieeeeeee, 35
CAN-Datenbus ........cccccveeeeeereeennn. 32

D
Daten zum elastischen
Masseverhalten..................... 7
Datenverbindung................ 32, 35, 40
Deaktiviert..........cccooeeeiieiiei, 29
Diagnose-Blinkcodes..................... 42
Diagnosecode...........ccccceeeeennn. 31, 32
Diagnose-Icon .........cccceeveeiiiiinins 34
Diagnoselampchen............ 26, 28, 42
Dichtungen ........cccocoeviiiinini, 19
Dichtungen ........ccccccceeeieeinnnnn. 19, 23
Dieseltank..........cccooieeiiinis 19
Digital ....coovveeiiieiei e, 23
Digitale Tafel .........cccccevvneeenn. 28, 30
Display andern.........ccccccceeeiininnnis 31
Display andern..........cccccccoeenn. 31, 32
Display andern..........cccccccoeenn. 32, 33
Display...cccoeiiiiiiiie 28
Displaybeleuchtung ....................... 28
Displays.....cooviiiiiiieeeeeee 28
Doppelgelenke........cccccceeiiiiniiinnnnee. 7
Doppelinstallation ............ccccceeeennnnn. 6
Doppelmotorinstallation ................ 29
Doppelte Kraftstoffleitungen.......... 22
Draht ..., 45
Drehbeanspruchung ..................... 11
Drehkraft........ccoooviiiiiiiie e, 6
Drosselklappe (Backbordseite)......39
Drosselklappe (Steuerbordseite)...39
Drosselklappe...........evvvvvveveieeeennn. 25
Drosselklappe........cccccun.... 25, 36, 38
Drosselklappen.........cccccvevevieeennn. 29
Drosselklappenhebel..................... 61
Drosselklappensynchronisierung ..36
Drosselklappensynchronisierung...29
Drosselposition...........ccccccveceieeennnn. 45
Druck ....cooooiiiiiie 12
Druckfestigkeit ........ccccoeveiiereennnne 19
Drucklager .........ccccveveeeeiiiiiiee 7
Druckringverbindungen .......... 19, 21
Durchbiegung .........ccccceeeeiiiiiiiiiinee. 7
Durchmesser........cccccccveeeeennn. 17,18
Durchschnittliches Geféalle............. 12
E
ECM (Backbordseite) .................... 39
ECM (Steuerbordseite).................. 39
ECM backbord..........c.cccecvivrennnnne 40
ECM und Batterie ..........cccceeeenneee. 36
ECM i, 22,37, 38, 42
Edelstahl Typ 316.....cccvveeeeiiiiinnns 17
Edelstahlbalgen....................... 11,12
Einbau des Motors............cccceeeeeee 3
Einfaches Kraftstoffsystem............ 22
Einflllstutzen .........cccccooiiinennne 20
Einlassoffnung ...occvvvveeviiiieee 17



Einspritzdusen ..........cccocceee. 19, 23

Einzelner Kraftstofftank ................. 21
Eisen oo 17
ElektriK......covveeeee e 2
Elektrische Abschaltung ................ 23
Elektrische Schmierstoffe............... 23
Elektrolytische Korrosion......... 17, 44
Elektronische Drosselklappe......... 30
Elektronische Motorsteuerung
(ECM) i 23
Elektronisches Servicetool ............ 42
Endwiderstand...........ccccccoeeennne 35
Entliftung ..ooveeee 13
Entliftung ..ooveeee 18
Entliftungsleitung ................... 20, 22
Entliftungsoffnungen .................... 18
Erdung ....cooooiiiiiiie 40
Erhohte Verlangerung.................... 12
Erwarmung ......cccoocceeeiiiiiieeee 16
Erweiterung (Backbordseite) ......... 39
Erweiterung (Steuerbordseite)....... 39
Erweiterung ........ccocceveeiiiiineennne 38
Erweiterungsanschlisse ............... 41
EST o 29
EXit o, 31, 32
F
Fahrwerksposition ............cccceee. 34
Farbe ..o 63
Fehler ..o, 42
Fehlerbehebung ..........ccccoeeeennne 42
Fehlercodes ......ccccovvevviviiieiiiinnns 28
Feld zur Synchronisierung der
Drosselklappe........ccccouueee.. 38
Feld zur Synchronisierung der
Drosselklappe........ccccouueee.. 39
Fernbausatz..........cccccccvveveieiiinnnnns 18
Ferntank .........ccooooiiiiiiiiieee 18
Feuchtigkeit .........ccccceiviinennnn 23
Fiberunterlegscheiben .................. 19
Flexibilitat.........cccoeviiriieieiieeee. 10
Flexible Antriebskupplung.............. 63
Flexible Halterungen............ 7,17,18
Flexible Kraftstoffleitungen............ 20
Flexible Motorlager...........cccccovueeen. 4
Flexible Wellenkupplungen.............. 7
Flexibler Hanger ..........cccccocveennnne 12
Fliegend gelagerte Last................. 64
Freier Anschluss.......ccccccveeeeeiiinnes 23
Fremdkorper ......occcocveeviiiieeeenne 22
Frischwasserpumpe ...........ccccc...... 18
FUhrerhaus .......cccooovvviveveeeeiniis 16
G
GAS 12
Gefalle v 13
GegendrucK..........ocoeciiiiiinnnnn. 12,13
Gemaligtes Klima......cccccceeeeeeennes 15
Generator ........ccceeeveeeiiiiiieeeen, 15, 23
Gerader Leitungsdampfer.............. 13
Gerateposition .........cccccvveeeeen. 31, 32
Gerateposition andern.............. 31, 32
Gerateseriennummer..................... 31

Geringe Geschwindigkeiten........... 29
Gesamtzeichnungen........................ 4
Geschwindigkeitseinstellung

andern .......cccoooeveecciiiieee 32
Gesetzlich vorgeschrieben ............ 21
Getriebe........oooveeviiii, 67
Getriebeeingriff.........cccooviieennnnn. 61
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Tank oo, 20, 21
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Torsions- und Vibrationsanalyse
(TVA) e 7

Traditionell ..........cooovvvvvvieiiiine. 33
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