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Prélogo

Gracias por adquirir el motor diesel Perkins M300C, M250C, M216 y M190 para aplicaciones marinas.
Este manual contiene informacion para la correcta instalacion de su motor Perkins.

La informacion contenida en esta publicacion era la correcta en el momento de llevarlo a la imprenta.
Wimborne Marine Power Centre se reserva el derecho de realizar modificaciones en cualquier momento.
Si existe cualquier diferencia entre este manual y su motor, no dude en ponerse en contacto con Wimborne
Marine Power Centre.



Precauciones generales de seguridad

Estas precauciones de seguridad son importantes.
Asimismo, debera consultar la legislacion vigente en
su pais. Algunos elementos soélo afectan a aplicaciones
especificas.

« Utilice estos motores solo en el tipo de aplicacion
para la cual se han disefiado.

*  No cambie la especificacién del motor.

* No fume cuando esté llenando el depdsito de
combustible.

* Limpie el combustible que se haya derramado. El
material que se haya manchado de combustible debe
llevarse a un lugar seguro.

* No llene el depdsito de combustible con el motor en
marcha (salvo que sea absolutamente necesario).

* No limpie el motor, afiada lubricante ni lo ajuste
mientras esté en marcha (salvo que haya recibido
la formacion correspondiente y aun asi, preste el
maximo cuidado para evitar accidentes).

* No realice ningun tipo de ajuste si no sabe hacerlo.

* Asegurese de que el motor no se ponga en marcha
en un sitio donde pueda causar una concentracion
de emisiones toxicas.

*  Mientras el motor, los equipos auxiliares o la
embarcacion estén funcionando, mantenga una
distancia de seguridad respecto a las personas.

* Mantenga alejadas de las piezas moéviles prendas de
vestir sueltas o el pelo largo.

* Mientras el motor esté en funcionamiento,
manténgase alejado de las piezas moviles.

jAviso! Algunas de las piezas en movimiento no se
podran ver con claridad mientras el motor esta en
funcionamiento.

* No ponga el motor en marcha si se ha retirado
alguna defensa de seguridad.

* No quite el tapon de llenado u otros componente del
sistema de refrigeracion con el motor todavia caliente
y mientras hay presién en el sistema porque podria
saltar refrigerante caliente.

* No utilice agua salada u otro tipo de refrigerante que
pueda causar corrosion en el circuito cerrado del
sistema de refrigeracion.

* No permita que se produzcan chispas o llamas cerca
de las baterias (especialmente mientras se estan
cargando), ya que los gases que se desprenden
del electrolito son extremadamente inflamables.

El liquido de la bateria es peligroso para la piel y
especialmente para los ojos.

* Antes de llevar a cabo alguna reparacion en el
sistema eléctrico desconecte los bornes de la
bateria.

Solo debe haber una persona a cargo del motor.

Asegurese de que el motor se controla unicamente
desde el cuadro de control o desde el puesto del
operador.

Si la piel entra en contacto con combustible a alta
presion, busque asistencia médica inmediatamente.

El gasoil y el aceite lubricante (especialmente el
aceite usado) pueden causar dafios en la piel de
algunas personas. Utilice guantes de proteccion o
una solucion de proteccion especial para la piel.

No lleve prendas que estén impregnadas en aceite
lubricante. No guarde materiales contaminados de
aceite en los bolsillos.

Deseche el aceite lubricante usado de acuerdo con
la normativa local para evitar la contaminacion.

Si tiene que realizar reparaciones de emergencia
en el mar o en condiciones adversas, extreme las
precauciones.

El material combustible de algunos componentes

del motor (por ejemplo ciertas juntas) puede resultar
extremadamente peligroso al quemarse. Nunca
permita que este material quemado entre en contacto
con la piel o los ojos.

Antes de desmontar cualquier componente del
circuito de agua auxiliar, cierre siempre la toma de
agua salada.

Cuando haya que quitar o poner la cubierta de fibra
de vidrio del turbocompresor utilice una mascara
facial.

Utilice siempre una jaula de seguridad para

proteger al operario cuando haya que someter un
componente a una prueba de presion en un bafio

de agua. Coloque cables de seguridad para sujetar
los tapones que obturan las conexiones de las
mangueras de un componente que va a someterse a
una prueba de presion.

No permita que el aire comprimido entre en
contacto con la piel. Si esto sucediera, busque
inmediatamente asistencia médica.
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N40898 Capitulo 1

Localizacion de los puntos de instalacion del motor

Sistemas de
escape (véase
Capitulo 4)

— o

Cables del motor
de arranque
(véase Capitulo 8)

Perno de unioén

(véase Capitulo 8)
Argolla frontal de izado

jAviso! Ventilacién (véase
Utilice la barra de Capitulo 5)
separacion.

Alimentacion
de combustible
(véase Capitulo

Sistemas de
refrigeracion
(véase Capitulo 6)

Soportes de montaje

Puntos de montaje del motor (véase Capitulo 2)

(véase Capitulo 2)

Vistas laterales del motor
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Capitulo 1 N40898

Argolla posterior
de izado

jAviso!
Utilice la barra de
separacion.

Sistemas de escape
(véase Capitulo 4)

Sistemas eléctricos
(véase Capitulo 8)

Retorno del
combustible
(véase Capitulo 7)

Soportes de montaje
Puntos de montaje del (véase Capitulo 2)

motor (véase Capitulo 2)

Vistas del extremo del motor
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Figura 1

Figura 2
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Capitulo 2

Montaje del motor

Angulos de instalacién

Estos motores tienen que montarse de forma que los
cilindros queden verticales, vistos desde el frente y por
detras, como en la Figura 1. Los angulos operativos
permitidos durante el servicio corresponden a un
angulo de instalaciéon estatica de 17° con la proa
levantada, anadiendo 3° para el planeado, con un
angulo de escora continuo de 25° y 35°, como se
muestra en las Figuras 2 y 3.

Posibilidad de inclinacién hacia abajo
Estos motores vienen de serie con una capacidad de
inclinacion hacia abajo de 8°.
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Capitulo 2

Soportes de montaje del motor

Los soportes normales proporcionan puntos de
montaje situados a 76 mm (3 pulgadas) por debajo y
paralelos a la linea central del ciglienal. Los soportes
pueden utilizarse para montar el motor directamente
sobre las cunas del mismo, aunque se recomienda
utilizar soportes flexibles para todas las aplicaciones.

En la Figura 4 se muestran los agujeros (1) para los
tornillos de sujeciéon 36 x 17 (1,7/16 x 21/32”), que
tienen forma de ranura para permitir cierto movimiento
durante las etapas finales de alineaciéon. Cuando se
requiera una alineacion fina, por ejemplo cuando
se utilice un eje de transmisién articulado flexible,
los tornillos de las cuatro esquinas del motor deben
posicionarse al final de la ranura - o bien totalmente
fuera o totalmente dentro. Ello ofrecera una seguridad
adicional de sujecion.

Nota: En relacién con las posiciones de montaje del
motor, consulte los planos GA (Disposicion General).

En cuanto a otras posiciones distintas a las habituales,
pongase en contacto con Wimborne Marine Power
Centre.
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N40898 Capitulo 2

Soportes flexibles del motor

O

Se recomienda utilizar soportes de montaje flexibles
paratodas las aplicaciones. La principal funcién de los
soportes es reducir la transmision de vibraciones del
motor al casco, aunque otra valiosa ventaja es que los
soportes reducen los impactos transmitidos del casco
al motor en condiciones meteoroldgicas adversas vy,
ademas, impiden emplear inadvertidamente el motor
como parte estructural de la embarcacioén, debido a
la flexion del caso, funcion que el motor no cumplira
satisfactoriamente.

[

En la Figura 5 se muestra el montaje flexible del motor
para la mayoria de las aplicaciones.

Nota: En relacion con las dimensiones especificas,
consulte los planos de instalaciéon, que son para
montaje sin carga.

Para regular la altura del soporte, utilice la tuerca y
el tornillo de ajuste (2) contra el separador (3) para
introducir cufias (4). Se pueden emplear un maximo
de 13 cufias por soporte, 11 de 1 mm de espesor y 2
de 0,5 mm.

Los agujeros de ranura radial (5) se utilizan para
conseguir la posicion éptima.

Los motores utilizados con disposiciones de
transmision poco frecuentes, tales como las
transmisiones en V' cuando estan integradas en la
unidad del motor, plantean problemas especiales de
montaje, por lo tanto, para aplicaciones especificas
pueden hacerse recomendaciones especiales sobre
la disposicion mas adecuada de montaje.

Nota: En lo que respecta a relaciones de transmisién
por encima de 2:1 o utilizacién en condiciones
extremas, pongase en contacto con su distribuidor
local.

Figura 5

Existen planos de instalacion con disposiciones
preferentes de montaje para una diversa variedad de
cajas de velocidades y aplicaciones.
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Capitulo 2 N40898

Cunas de motor

Los materiales y métodos de construccion de las
cunas de motor, de rendimiento probado, varian
hasta tal punto que resulta dificil ofrecer directrices
generales universales. Sin embargo, a titulo de guia
podemos decir que las cunas deben ser capaces de
aguantar una carga estatica de alrededor de ocho
veces el peso del motor, para soportar todos los
efectos de un mar en malas condiciones.

Las cunas deben conectarse en cruz para ofrecer
rigidez lateral a fin de mantener la alineacion del
arbol y evitar someter al motor a fuerzas de giro y
transversales.

Para conseguir distancias minimas al centro del eje
en una instalacion gemela, algunas veces se emplea .
una cuna comun central que soporta los soportes Figura 6
interiores de ambos motores, como se muestra en la

Figura 6. Con este método se pueden adoptar centros

de ejes de hasta 783 mm (31 pulgadas), aunque seria

deseable una separacion mayor.

Tedricamente, los centros del eje podrian reducirse
mas, aunque esto redundaria en una restriccion de
la accesibilidad al motor e imposibilitaria las labores
de inspeccion. Debe tenerse en cuenta que en caso
de tener que adoptar centros de eje minimos, debe
dejarse espacio de acceso por delante y por detras
del motor. jUna separacién minima por todos los lados
del motor supone la imposibilidad de inspeccionar el
motor!
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Figura 1

Figura 2

Capitulo 3

Ejes de hélice y acoplamientos

Ejes de hélice

Es recomendable que todos los motores vayan
montados sobre soportes flexibles (1) para reducir el
ruido y las vibraciones y evitar que los movimientos
del casco creen fuerzas que actien sobre ellos.

La responsabilidad del disefio e instalacion del
sistema de transmisién conectado a la caja de
velocidades recae sobre el disefiador del barco,
el astillero, el arquitecto naval o el instalador del
motor. Se recomienda llevar a cabo un analisis de
vibraciones torsionales (TVA, por sus siglas en inglés)
en el sistema motriz completo. Wimborne Marine
Power Centre puede proporcionar datos sobre la
masa elastica previa peticion.

En la Figura 1 se muestra una disposicién simple, en
la cual el eje de la hélice solo se apoya en el acople
de la caja de velocidades y un cojinete de goma
fueraborda en el extremo de la hélice. La entrada
de agua en la embarcacion se evita mediante una
junta del eje, que debe tener un montaje flexible
para permitir los movimientos del motor. El acople
de la caja de velocidades lleva un acoplamiento de
eje flexible (2) que permite la desalineacion angular
momentanea durante el funcionamiento.

Este sistema solo es adecuado para aquellas
aplicaciones donde la velocidad, el diametro y la
longitud del eje de la hélice sin apoyo no induzcan
a la formacion de ‘remolinos’ (es decir, que la fuerza
centrifuga generada por la velocidad de giro no sea
suficiente para arquear el gje).

En la Figura 1 también puede verse un cojinete con
interior de goma (3), juntas de eje de montaje flexible
(4), tubo flexible de goma reforzado (5), cadena de
amianto grafitada (6), prensaestopas (7) y el eje de
transmision (8).

En los casos en que la longitud del eje de la hélice sea
tal que no pueda sujetarse simplemente apoyandose
en el acople de la caja de velocidades y el soporte
"P" sin riesgo de que se produzcan remolinos, puede
adoptarse la disposicién mostrada en la Figura 2.

Suministro de agua (4) para los rodamientos (utilice
tubo flexible con rosca M14 x 1,5 en el tapén del
extremo del intercambiador de calor). El tapon con
rosca es opcional.

En este caso, en la corredera del eje se incluyen
uno o mas rodamientos (3) adicionales y se utilizan
acoplamientos flexibles (2) de eje (que admiten
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Capitulo 3 N40898

empuje) para permitir el movimiento del motor sobre
los soportes flexibles (1).

jAviso! Cuando se especifique un sistema de escape
de agua por elevacion, utilice un rompesifén (5).

Una variacion es utilizar un cojinete de empuje en
el punto donde el eje emerge de la corredera para
introducirse en la sala de maquinas junto con juntas
homocinéticas en cada extremo del tramo corto del
eje conectado al acople de la caja de velocidades.
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N40898 Capitulo 4

Sistemas de escape

Existe gran variedad de componentes de escape
para utilizar en todo tipo de sistemas de escape. Los
componentes estan disefiados para conectarse entre
si, lo que permite construir sistemas complejos a
partir de piezas en existencias, aptos para la mayoria
de las instalaciones.

Precaucion: En todo tipo de sistemas de escape,
la contrapresion de escape no debe sobrepasar los
15 kPa, medidos en un tramo de la salida de escape
de 305 mm (12 pulgadas) desde el motor.

Figura 1 Sistemas himedos

Los sistemas de escape humedos, donde el
agua auxiliar que se hace circular a través de los
termointercambiadores del motor se vierte finalmente
altubo de escape para enfriarlos gases de escape, son
los mas comunes en las pequenas embarcaciones.
Su principal ventaja es que permiten utilizar tubo de
escape de goma flexible con una temperatura de
superficie relativamente baja que no presenta ningun
riesgo de fuego.

El diametro interior de escape es de 125 mm (5
pulgadas).

En la Figura 1 se muestra la disposicion general de
este sistema. En muchos casos, la salida del escape
pasa a través del espejo de popa, justo por encima de
la linea de flotacion (1). Se vera que se requiere una
caida minima de 5° (2) y que el punto de inyeccion
de agua debe estar como minimo 20 cm (8 pulgadas)
por encima de la linea de flotacion (3), aunque la
altura real necesaria en cada embarcacién concreta
esta en funcion del disefio del sistema de escape y
del cabeceo y alabeo que pueda haber durante la
navegacion.

Precaucién: Es fundamental que el sistema de
escape esté disefiado de modo que no entre agua del
escape al motor en ninguna circunstancia posible.
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Capitulo 4

En la Figura 2 se muestra el codo del escape (1) con
inyeccion de agua y manta aislante (3) y (4). El codo
puede girarse (2) para conseguir la posicion optima.

Nota: El codo del escape debe tener una caida de
10°.

Si el sistema tiene que ser mas alto, puede utilizarse
un codo seco de 90° (no se muestra) en la salida del
turbocompresor con el codo de inyeccion de agua (1).
Dado que ambos codos utilizan abrazaderas, puede
emplearse una articulacion completa que se adapta a
la mayoria de las aplicaciones.

Nota: Las abrazaderas tienen que apretarse a un par
de 9 Nm.

Hay que prestar la debida atencion a la flexibilidad
del tubo de escape, especialmente si el motor va
montado sobre soportes flexibles. Cuando el tubo
flexible de escape tenga que atravesar un mamparo
situado inmediatamente detras del motor, es preferible
adoptar la disposicion mostrada enla Figura 3, usando
fuelles de goma (1) que ofrecen flexibilidad (1).

Nota: de que los fuelles no estén contraidos cuando
se coloquen, se requiere una caida minima de 5°
(3) y que el punto de inyeccion de agua esté como
minimo 20 cm (8 pulgadas) por encima de la linea de
flotacion (2).

Nota: Cuando el espacio sea restringido pueden
utilizarse fuelles sencillos de doble pliegue.

Precaucidn: El tubo flexible de escape no debe
restringir el movimiento del motor instalado sobre
soportes flexibles.
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Figura 4

Capitulo 4

Sistemas secos

Los sistemas de escape secos para instalaciones
nauticas requieren un cuidadoso disefio que reduzca
en lo posible las desventajas de los componentes
cerrados que estan a altas temperaturas en espacios
confinados.

La primera parte de un sistema seco deberia incluir
una conexion flexible para que la conexién al motor no
tenga que soportar un peso excesivo. Las conexiones
de tipo fuelle de acero inoxidable son adecuadas,
aunque hay que tener cuidado y asegurarse de que
solo se usaran para acomodar aquellos movimientos
que no impliquen retorcer los extremos de los fuelles
respecto a si mismos.

El resto del sistema de escape debe llevar un buen
aislamiento para evitar el riesgo de fuego.

Si el escape tiene un largo recorrido que va ganando
altura desde que sale del motor, puede hacerse
necesario un colector que recoja el condensado y
permita su drenaje.

En la Figura 4 se muestra un sistema tipico. El
diametro interior minimo del tubo de escape deberia
ser de 85 mm (3,34 pulgadas).

(1) Soporte con unién para permitir el movimiento
causado por la expansion del sistema de escape
(los sistemas de escape horizontales deberian ir
suspendidos desde la cubierta con soportes similares
— no deben utilizarse soportes rigidos).

(2) Envolvente de aislamiento.

(3) Soporte rigido para aguantar el peso del sistema
de escape vertical.

(4) Manta antitérmica.

(5) Fuelles gemelos de acero inoxidable colocados
para evitar cargas torsionales en las unidades de
fuelles.

(6) Manta antitérmica.

(7) Adaptador de turbocompresor.
(8) Manta antitérmica.

(9) Codo 90°.

Nota: Una vez colocados, los fuelles deben estar sin
contraer para disponer de total movilidad y absorber
la expansion y el movimiento del motor.
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Sistemas en parte secos y en parte
humedos

Incluso cuando el motor va montado muy por debajo de la
linea de flotacién, un sistema humedo sigue presentando
ventajas, siempre que la inyeccion de agua tenga lugar en
un punto muy por encima de la linea de flotacion.

En tales circunstancias, puede utilizarse un sistema en
parte seco y en parte himedo como el mostrado en la
Figura 5. Los componentesmodulares de escape permiten
construir facilmente un sistema utilizando una columna
seca, seguida de un codo de inyeccion de agua.

(1) Fuelles de acero inoxidable.
(2) Ampliacién de gran altura opcional - no lo suministra la Figura 5
fabrica.

(3) Gancho de sujecion flexible.

4) Punto de inyeccién de agua como minimo 200 mm
8 pulgadas) por encima de la linea de flotacion.

(
(
(5) 5° caida media minima.
(

6) Punto de flotacion.

Sistemas de elevacion de agua

En la Figura 6 se muestran las principales caracteristicas
de dichos sistemas, que se valen de la presion desarrollada
por los gases de escape para forzar una mezcla de gas y
agua hasta una altura que puede estar considerablemente
por encima del motor. Cuando se para el motor, el agua que
esta en la columna de escape cae al depdsito de escape.

Si se utiliza una unidad propia, deberan seguirse las
instrucciones del fabricante; no obstante, en la Figura 5 se
identifican las caracteristicas mas importantes.

(1) Deposito de escape (esclusa de agua).
(2) Codo de inyeccién de agua.
(3) Salida por la borda.
(

4) Rompesifén de diametro interior de 1/2 pulgada.

(5) La parte superior de la columna de escape y el punto
en el que el rompesifon esta conectado a los tubos del
motor deben estar por encima de la linea de flotacion
en las peores condiciones posibles (normalmente sera
suficiente a una distancia de 450 mm (18 pulgadas) en
estado estatico).

Figura 6

(6) Columna de escape.

Nota: que el sistema debe cumplir el requisito de
contrapresion maxima de escape no superior a 15kPa,
medida en un tramo de 305 mm (12 pulgadas) de la
salida del turbocompresor/ escape. El volumen minimo
del deposito de escape debe ser 3 veces el volumen del
agua en la columna. El depdsito debe instalarse cerca de
la linea de crujia en los barcos de vela.

Pagina 12



N40898

/AN ——

Figura 7

Capitulo 4

Silenciadores

En algunas aplicaciones resulta deseable reducir
los niveles de ruido del escape, para lo cual puede
colocarse un silenciador.

El sistema de escape expulsa el agua de refrigeracion,
silencia el ruido de la combustién del motor y elimina
los gases de escape. El sistema debe oponer la
minima resistencia al flujo de gases de escape,
conocido como contrapresién, o el motor podria
resultar dafiado.

En la Figura 7 se muestra un motor situado a una
altura considerable de la linea de flotacion (1), con
una inclinacion superior a 5° respecto a la popa de la
embarcacion El agua descendera naturalmente por el
escape hacia la popa. Para reducir el ruido hay que
colocar un silenciador directo en linea (2).

Nota: El anterior se utiliza con relacion a 15 kPa.
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Ventilacidon de la sala de maquinas

La sala de maquinas necesita ventilaciéon por dos
razones:

1. Para aportar aire para la combustion del motor.

2. Para garantizar una corriente de aire en la sala
de maquinas que evite un aumento excesivo de la
temperatura, que podria causar el calentamiento de
componentes tales como el alternador.

Nota: La temperatura del aire de entrada al motor no
deberia superar los 52°C (126°F). La temperatura
del aire de entrada a la sala de maquinas no deberia
superar los 60°C (140°F).

Enlamayoriadelasaplicaciones en climas templados,
el motor expulsara aire de la sala de maquinas. Si
ese es el caso, a titulo de guia se puede considerar
que cada caballo producido por los motores requiere
como minimo 161 mm? (6,34 pulgadas?) de area
Figura 1 ventilada. Si la embarcacion va a utilizarse en
climas calurosos y si la sala de maquinas dispone
de ventiladores, debera haber un area ventilada de
322,58 mm? (12,7 pulgadas?) por caballo. Siempre
que sea posible, se intentara crear una corriente de
aire que atraviese la sala de maquinas con ayuda de
respiraderos de entrada dirigidos hacia el frente para
aprovechar el impacto de la corriente de aire y otros
respiraderos para dejar salir el aire caliente.

Las camaras de insonorizacion (1) con deflectores y
material insonorizante (2) se posicionan para dirigir el
caudal de aire de ventilacion sobre una amplia area
de material absorbente.

El area de la seccion transversal de la ruta del caudal
de aire no debe ser demasiado pequena.

Con un sistema de ventilacion eficaz, la temperatura
del aire de admision al motor no sobrepasara en mas
de 10 °C la la temperatura del aire exterior.

Nota: En relacién con la seccion minima del conducto
de aire por motor, véanse ‘Datos de referencia’ al final
de este manual.

Los respiraderos de entrada de aire deberian situarse
alli donde no sea posible recibir salpicaduras, y seria
deseable colocar algun tipo de separador de humedad
(véase Figura 1). Preferentemente, los conductos de
aire deberian llegar al compartimento del motor por
los laterales del casco para que el agua caiga a la
sentina.

Al parar los motores después de haber estado
trabajando a gran potencia en un ambiente de altas
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temperaturas,latemperaturadelairedelcompartimento
de los motores aumentara considerablemente. En
embarcaciones con bafera descubierta eso no
suele tener importantes consecuencias, pero si los
motores estan montados bajo la timonera, entonces
el ambiente alcanzara temperaturas incomodas.
En tales circunstancias, los ventiladores en la sala
de maquinas resultan de ayuda, preferiblemente
colocados de forma que expulsen el aire por encima
de los motores.
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Sistemas de refrigeracion del motor

Sistemas de agua auxiliar

Cada motor deberia disponer de un sistema de agua
de mar propio para evitar las obstrucciones que
obligarian a parar mas de un motor. En la Figura 1 se
muestra un sistema tipico.

La toma de agua (4) no debe proyectarse
apreciablemente por debajo de la parte inferior del
casco y deberia situarse a una distancia prudencial de
componentes tales como ejes, correderas o timones
para evitar problemas de caudal a altas velocidades.

Los accesorios y tubos de la toma deben tener un
diametro interior minimo de 32 mm (1,25 pulgadas).
Tienen que ser del tipo de caudal maximo para
ofrecer un paso sin obstrucciones al agua cuando
estén abiertos, con un didmetro minimo de 32 mm
(1,25 pulgadas).

Entre la tomay la bomba de agua salada (1) del motor
tiene que haber un filtro (5) de facil acceso para su
comprobacion rutinaria y facil de desmontar.

Desde el filtro de agua salada debe salir un tubo
(2) hasta la conexion de entrada de la bomba de
agua salada del motor. El tubo puede ser rigido, por
ejemplo de cobre o cuproniquel, o flexible, pero solo
tubo flexible reforzado para evitar que se rompa. Las
conexiones de tubo de goma de los sistemas de agua
de mar deben ser lo mas cortas posible. El sistema
debe ser lo suficientemente flexible para permitir que
el motor se mueva sobre sus soportes flexibles. La
conexion de la bomba de agua salada es para tuberia
flexible de 32 mm de diametro (1,25 pulgadas).

Hay que tener cuidado y utilizar materiales compatibles
con los sistemas de agua de mar para evitar excesiva
corrosion electrolitica. En general seran aptos los
sistemas que lleven cobre, cuproniquel, acero
inoxidable tipo 316, bronce mecanico, soldadura de
plata y bronce de aluminio. Como norma, hay que
evitar componentes de plomo, hierro, acero, aluminio
o sus aleaciones, cinc o magnesio. Consulte la
seccién 8 sobre anodos.

Nota: Siempre que sea posible, el filtro (5) se montara
de forma que la parte superior quede justo por encima
de la linea de flotacion (6), para facilitar su limpieza.

Figura 1
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Sistema de refrigeracion en quilla

Este motor puede adquirirse en una forma adecuada
para refrigerar la quilla, utilizando dos enfriadores
separados, uno para el circuito de las camisas de los
cilindros y otro para el circuito del postenfriador. En
la Figura 2 se muestran las conexiones disponibles
para los enfriadores. Los requisitos de cada seccion
son los siguientes:

Modelos M190C|M216C|M250C (M300C

Circuito de las camisas de
los cilindros
Eliminacion de calor / kW.

102 134 146 173

Valor de disefio de la
temperatura del agua

en la salida del enfriador de la
quilla /°C.

65 65 65 65

Valor de disefo del caudal de
agua a través del enfriador.
*Tuberia adecuada para

. 174 201 201 201
conexiones de manguera con
diametro interior de 45 mm
(1,75 pulgadas) /I min.”":
Temperatura de apertura del 85 85 85 85

termostato /°C.

Circuito postenfriador
(incluye enfriador de aceite de
la caja de velocidades)
Eliminacion de calor / kW.

32 36 42 44

Valor de disefio de la
temperatura del agua 38 38 38 38
en la salida del enfriador /°C.

Valor de disefio del caudal de
agua a través del enfriador.
Tuberia adecuada para
conexiones de manguera con
diametro interior de 32 mm
(1,25 pulgadas”) /I min."!

119 133 133 133

Nota: En condiciones extremas, el caudal de agua
del circuito de las camisas puede aumentar hasta
182 I/min. (40 galones/min.).

Los tubos entre el motor y los enfriadores deberian
ser tan cortos y directos como fuera posible, pero lo
suficientemente flexibles para permitir el movimiento
del motor sobre sus soportes flexibles. La disposicion
debe impedir la formacién de bolsas de aire y siempre
que haya probabilidad de que se formen se deben
disponer puntos de ventilacion.

El sistema de refrigeracion de la quilla normalmente
se llena con una mezcla de agua y anticongelante
al 50%. Esta mezcla resulta necesaria incluso en
climas calidos, ya que el anticongelante contiene
inhibidores de la corrosion que protegen el sistema
de refrigeracion del motor.

Enla Figura 3 se muestran sin sombrear los elementos
que no se suministran con el motor.

No
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Figura 2
Motor cilindros
Termostato 9. Enfriador de rejilla del
Bomba de agua dulce postenfriador
Postenfriador 10.Bomba de agua

Enfriador de aceite de auxiliar

la caja de velocidades 11. Enfriador de aceite
Colector de escape integral

Depdsito remoto 12.Purga

Enfriador de rejilla de  13.Parte del kit remoto
las camisas de los suministrado

Figura 3
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Sistema de combustible

Limpieza de los componentes del sistema de combustible

Limpieza del motor

ADVERTENCIA
Esimportante mantener una extrema limpieza ala hora de trabajaren el sistema de combustible dado que incluso
las particulas mas pequefias pueden ocasionar problemas en el motor o en el sistema de combustible.

Antes de iniciar algun trabajo, asegurese de que las superficies exteriores del motor estén limpias y secas.
Antes de hacer cualquier reparacion en el sistema de combustible, elimine la suciedad y las particulas sueltas.
No dirija el chorro de agua a alta presion directamente a las juntas de los inyectores.

Medio ambiente

Siempre que sea posible, la zona de inspeccion debe tener presién positiva y suministro de aire limpio para no
contaminar los componentes con la suciedad y las particulas transportadas por el aire. Cuando se desmonte
algun componente del sistema, las conexiones del combustible que queden expuestas deberan taparse
inmediatamente con tapones de cierre hermético apropiados, que Unicamente se retiraran cuando se vuelva a
montar dicho componente. Estos tapones no deben volver a utilizarse. Deséchelos inmediatamente después
de quitarlos. Para conseguir tapones de cierre hermético, pdngase en contacto con su distribuidor Perkins
mas cercano.

Componentes nuevos

Los conductos de combustible de alta presion no son reutilizables. Los conductos de alta presion se fabrican
para su colocaciéon en una sola posicion. Al cambiar un conducto de alta presién, no doble ni deforme el
nuevo conducto. Los dafios en el interior de los conductos pueden provocar el desprendimiento de particulas
metalicas que entraran en el combustible.

Todos los filiros de combustible, conductos de alta presion, montajes de tubos y componentes se suministran
con tapones de cierre hermético. Estos tapones solo deben retirarse para instalar las piezas nuevas. Si un
nuevo componente no se suministra con tapones de cierre hermético, no debera utilizarse. El técnico debe
utilizar guantes de goma adecuados. Estos guantes tienen que desecharse inmediatamente después de
finalizar la reparacion para evitar la contaminacion del sistema.

Repostaje de combustible

Alahorade llenar el depdsito de combustible diesel, la bomba de llenado y el tapén del depdsito de combustible
deben estar limpios, sin restos de particulas ni suciedad. Utilice sélo combustible sin contaminar que cumpla
las especificaciones del Manual de funcionamiento.

Los fallos de disefio y montaje del sistema de combustible son responsables de muchos de los problemas
de los motores nauticos diesel. No es dificil conseguir un buen sistema; lo importante es evitar las trampas
obvias.

Conexiones de combustible

Una causa habitual de los problemas en los sistemas de combustible es el empleo de conectores de mala
calidad o incompatibles, donde la hermeticidad a la presién depende del uso de compuestos de sellado,
abrazaderas de tubo flexible, arandelas de fibra atrapadas entre caras inadecuadas y sin mecanizar o
accesorios de compresion que han sido apretados en exceso hasta el punto de perder su caracter sellante.
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La limpieza durante el montaje inicial también es de vital importancia, especialmente cuando los depdsitos
de combustible ya estan instalados, porque a través de las aberturas sin tapar pueden entrar fibras de vidrio
y suciedad.

Detalles de las roscas de las conexiones para tubos de combustible en el motor
* Alimentacion de combustible — ORFS de 11/16 pulgadas

* Retorno de combustible — ORFS de 11/16 pulgadas

Se recomienda encarecidamente utilizar los tubos flexibles de combustible disponibles opcionalmente, a
saber:

Alimentacion de combustible

El extremo libre del tubo flexible lleva un accesorio ORFS de 11/16 pulgadas y se suministra con un conector
para NPT de V4 pulgada.

Retorno de combustible

El extremo libre del tubo flexible lleva un accesorio ORFS de 11/16 pulgadas y se suministra con un conector
para NPT de V4 pulgada.

El depdsito de combustible debe tener las siguientes caracteristicas:
» La boca de llenado debe estar a cierta altura para evitar la entrada de agua durante el llenado.

« Eltapdn de llenado debe tener un buen sellado para evitar la entrada de agua cuando la embarcacion esté
en marcha.

» También debe colocarse un tubo de ventilacion, de tal manera que no pueda entrar agua.

» El deposito debe tener un carter o la base en forma de angulo con un tapon de drenaje para poder eliminar
el agua y los sedimentos. (Esto no siempre es posible).

» Pueden ser necesarios deflectores interiores para evitar los golpes del combustible.
» El deposito debe tener un panel extraible para simplificar la limpieza.

» El sistema de conduccion del combustible deberia ser lo mas simple posible, con el minimo nimero de
valvulas y conexiones cruzadas a fin de reducir en lo posible los problemas de combustible turbio.

» El depdsito debe tener por lo menos dos conexiones, una conexion de alimentacion de combustible y otra
para el combustible de retorno. Siempre que sea posible, el depdsito deberia alimentar un solo motor y, en
cualquier caso, cada motor deberia tener sus propios conductos del depdésito al motor.
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Sistemas de combustible mas habituales

@ @ Cuanto mas sencillo sea el sistema del combustible,

I PN @ mejor funcionara. En la Figura 1 se muestra un
> sistema ideal.
1. Deposito de combustible
__.'Tx: 2. Tubo de retorno del combustible
] = 3. Alimentacion manual de combustible
== 4. Llave de cierre
Figura 1
5. Respiradero
6. Drenaje

Para algunas aplicaciones, puede haber leyes que
obliguen a que los conductos del combustible salgan
de la parte superior del depdsito y vuelvan al mismo
sitio. En la Figura 2 se muestra una disposicion
aceptable.

1. Depdsito de combustible

. Tubo de retorno del combustible

. Alimentacion manual de combustible

2
3
4. Respiradero
5

. Tapoén de alimentacion de combustible
Figura 2 6. Tapoén de drenaje

El depédsito de combustible puede ser de acero,
de aluminio o de fibra de vidrio (G.R.P.) y como
alternativa, puede utilizarse una bolsa de goma. La
conexion principal de combustible se toma de la parte
posterior del depdsito, de forma que cuando el casco
esté escorado haya combustible disponible. Elretorno
del combustible pasa por el interior del depésito hasta
llegar practicamente al fondo para evitar la formacion
de bolsas de aire que el efecto sifon del combustible
puede generar al parar el motor.

Los conductos del combustible pueden ser de cobre
o de tubo de acero "bundy" con accesorios de
compresion o, preferentemente, boquillas soldadas y
una manguera flexible de goma blindada conectada
al filtro principal de combustible.

Este sencillo sistema de combustible es apto para los
casos en que uno o mas motores funcionen con un
solo depdsito de combustible, aunque también puede
emplearse cuando dos depdsitos alimenten un solo
motor. En este ultimo caso, el sistema puede incluir
una conexioén cruzada entre los depédsitos mediante un
tubo de equilibrado con una valvula en cada extremo.
En algunas instalaciones se han utilizado tubos de
conexion en cruz entre los tubos de alimentacion
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de los dos motores y los tubos de retorno de ambos
motores, aunque esto obliga a colocar valvulas
en cada linea para poder seleccionar el sistema
adecuado, y la complejidad de la instalacién y del
funcionamiento es tal que las ventajas de flexibilidad
operativa se ven ampliamente superadas por la
posibilidad de aparicién de problemas de turbiedad a
causa de problemas por fallo de los componentes, un
mal funcionamiento o interaccion de los motores.

En algunos casos, son necesarios una serie de
depdsitos de combustible para lograr el régimen
operativo requerido. En tales casos y cuando sea
posible, uno de los depdsitos debe actuar de depdsito
principal de cada motory los demas deben disponerse
de forma que drenen al depdsito principal por efecto
de la gravedad. Cuando no sea posible aprovechar
el efecto de la gravedad, deberia utilizarse el sistema
mostrado en la Figura 3.

En la Figura 3 se muestra un deposito colector (1),

alimentado por todos los depésitos de almacenaje y Figura 3
conectado a los sistemas de alimentacion (2) y retorno

(3) del motor, pero con un tubo de ventilacion (4)

llevado hasta el depdsito que resulte conveniente.

No obstante, no hay duda de que siempre que sea
posible deberia instalarse un sistema sencillo de
combustible, como el ilustrado en la Figura 1, ya que
disponer de un depésito y alimentacién totalmente
independientes para cada motor garantiza que si
por falta de combustible o por entrada de agua o
particulas de suciedad en el combustible un motor
se para, el otro motor no se vera simultaneamente
afectado, dejando un tiempo de margen para hacer
las maniobras que sean oportunas. Ademas, un
sistema sencillo sélo requiere el nUmero minimo de
vélvulas y accesorios, lo que garantiza la maxima
fiabilidad.

Depésito de alarma

Si el motor esta equipado con tubos dobles de
combustible, el sensor del depdsito de alarma
detectara si hay alguna fuga en el tubo interior de
combustible.

Cuando haya una fuga, el combustible ocupara la
cavidad entre los dos tubos de combustible y fluira
hacia el depdsito de alarma activando el sensor que
alerta al operario.

Nota: Son necesarios dispositivos de supervision
adicionales no incluidos en el ECM.
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Sistemas eléctricos del motor

Con el motor se incluye un sistema eléctrico totalmente
enchufable, que ofrece las siguientes posibilidades
de conexion:

* Los cables de interconexion estandar tienen 12 m
de longitud. Opcionalmente, se pueden pedir
cables de 3, 6, y 9 m de longitud.

* Mazos de cable opcionales para la instalacion de
varios paneles de instrumentacion.

¢ Funcionamiento con 12V 0 24 V.

* Paneles deinstrumentacion—principales, auxiliares
o digitales - que pueden utilizarse individualmente
7~ T\@ 0 en combinacion con un panel de interruptores.
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: Mazos de cables del motor

é El mazo de cables del motor conecta el arranque, el
B @ alternador, los disyuntores, el controlador electronico
del motor (ECM), la parada eléctrica y los emisores
e inyectores del motor a un conector multidireccional
a prueba de agua (IP67) situado en un cable de

conexion (flying lead) conectado al motor.
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El final de este Capitulo se encuentra el diagrama de
circuitos del motor.

Q

Ala hora de trabajar en el mazo de cables, asegurese
siempre de que el mazo esté en la posicion original
con los clips correctos y alejado de elementos donde
se pueda enganchar, del calor o de bordes afilados.

Los conectores estan disefiados para conectarse
en una sola direccion, garantizando una correcta
alineacion de los pines con la toma. Nunca fuerce un
conector, ya que debe encajar sin ningun esfuerzo.

Los conectores estan provistos de juntas que impiden
la entrada de suciedad y humedades sin necesidad
de emplear grasas eléctricas.

A la hora de inspeccionar el mazo de cables,
compruebe el estado de las juntas de los conectores.
Cuando haya pines sin utilizar, asegurese de colocar
tapones de anulacion para protegerlos contra la
suciedad y las humedades.

N
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Disyuntores

Nota: Los disyuntores se emplean para proteger el
sistema eléctrico contra cortocircuitos accidentales.
El mayor riesgo se da durante la instalacién del motor
0 cuando se cablea equipo adicional, pero es minimo
durante el funcionamiento normal.

Los disyuntores estan situados en la parte derecha,
por encima del filtro de aceite, véase Figura 1.

* 10 A - bujia incandescente negativa.

» 105 A - bujia incandescente positiva.

Figura 1
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Figura 2

Capitulo 8

Cables de interconexion

Los cables de interconexion (Figura 3) se emplean
para conectar el motor (1), el acelerador (3) y la
bateria (4), a través de la caja de conexiones marinas
(2), alllos panel(es) de instrumentacion (5). Los
cables estandar tienen una longitud de 12 m; 3,6 y
9 m opcionalmente. Cuando se necesite un cable de
mayor longitud, se pedira como elemento especial y
debera suministrarse en una sola pieza.

En la Figura 2 se muestra:

1.
2.

SOONOO AW

Motor

Caja de conexiones marinas (MJB, por sus siglas
en inglés)

Acelerador

Bateria

Panel de instrumentacién — principal o auxiliar
Panel digital, MMPD

Panel de interruptores

Mazo de cables, del motor a la MJB

Mazo de cables, acelerador

. Mazo de cables, panel principal o auxiliar, J1939

necesita un conectoren T

. Mazo de cables, panel de interruptores

. Mazo de cables, MMPD (panel digital)

. Cable de bateria (por cuenta del cliente)
. Cable maestro/esclavo

&8

L (pemns ] © @)

Figura 3
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Paneles de instrumentaciéon
Existen tres tipos de paneles que ofrecen distintos

niveles de instrumentacion.

Panel principal
¢ Funcionamiento con 12 V o0 24 V desde el mismo
panel.

20
15 25
wiliy
N2

\\

* Panel de instrumentos frontal IP 65, interruptores/
indicadores IP 67.

El "panel principal" mostrado en la Figura 4 mide
250 mm x 175 mm e incluye:

1. Tacémetro

Pantalla de horas/cédigos de fallo del motor
Luz de aviso

Indicador de la presion de aceite

Luz de aviso / A
e}

Indicador de la temperatura del agua

232mm

Luz de aviso

©® ©®© N o a ~ w b

Piloto de diagnéstico

-
o

. Arranque del motor

. Indicador de tensién K '

. Luz de aviso

-
-—

\

-
N

Figura 4

-
w

. Interruptor de llave de conexién/desconexion

-
H

. Interruptor de parada del motor
15. lluminacion del panel

Las dimensiones se muestran bajo la ilustracion del
panel.
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Panel auxiliar

164mm

124mm

Figura 5

El

Funcionamiento con 12 V o0 24 V desde el mismo
panel.

Panel de instrumentos frontal IP 65, interruptores/
indicadores IP67.

‘panel auxiliar mostrado en la Figura 5 mide

180 mm x 140 mm e incluye:

1.

©® ©® N o a 2 b

Tacémetro

Pantalla de horas/cédigos de fallo del motor
Luz de aviso

Piloto de aviso

Arranque del motor

Interruptor de llave de conexion/desconexiéon
Piloto de diagnéstico

Interruptor de parada del motor

lluminacién del panel

Las dimensiones se muestran bajo la ilustracion del
panel.
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Panel digital de la minipantalla marina de @ @

potencia (MMPD)
* Apoyo para un motor. /

* Muestra los parametros del motor y los codigos de
fallo con una alarma acustica. IR L

» 5 pantallas de visualizacion.

125

¢ Pantalla de alta resoluciéon 320 X 240 DPI. oo o

BOOST PRES
0

Psl -

* La pantalla transflectiva mejora la legibilidad

€e))
(=)
reflejando mas o menos luz en funcién de la luz @

ambiental existente. ‘

 Brillo de la pantalla totalmente regulable. \ \

« Funciona con sistemas de 12 0 24 V. @ @

» Varios idiomas: inglés, aleman, francés, holandés,
portugués, noruego e italiano. ‘

¢ Proteccion IP 67.

El "panel digital" mostrado en la Figura 6 mide 150 mm - 110mm -
x 103 mm e incluye:

1. Pantalla: (Elull

2. lluminacién de la pantalla v

3. Alarma sin sonido Figura 6

4. Botdn de desplazamiento hacia delante

5. Botdn de desplazamiento hacia atras

Las dimensiones se muestran bajo la ilustracion del
panel.

Panel de interruptores

El "panel de interruptores” utilizado con el panel digital 6
se muestra en la Figura 7 y mide 110 mm x 90 mm e
incluye: @
1. Arranque del motor @_ _@
2. Piloto de aviso ) ’
3. Piloto de diagnéstico @
4. Interruptor de parada del motor W
5. Interruptor de llave de conexién/desconexion
Las dimensiones se muestran bajo la ilustracion del 15mm
panel. 100mm
80mm
=
1
Figura 7
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SLOW VESSEL
MODE

ey

o @

7mm
92mm

42mm

Figura 8

Capitulo 8

Panel de modo lento de embarcaciéon y

de sincronizacion del acelerador

La funcidn del interruptor de sincronizacién, Figura 8,
en una instalacion de dos motores es designar a uno
de los aceleradores acelerador maestro. Cuando el
interruptor (1) esté activado, cada motor respondera
a este acelerador maestro.

Un parametro debe estar configurado en EST antes
de utilizar un sensor de posicion del acelerador
secundario. Enla pantallade configuracién, Secondary
Throttle Enable Status (estado de activacién del
acelerador secundario), por defecto esta en “Disabled”
(desactivado) y debe ajustarse a “Enabled” (activado).
Si el parametro “Number of Synchronized Engines
Configuration” (configuracién del numero de motores
sincronizados) esta programado para mas de un
motor, este parametro se ajustara automaticamente
a “Enabled”.

Respuesta de los motores al interruptor de
sincronizacion

Descripcién del Respuesta de los
interruptor motores
Estribor Ambos motores
responden al acelerador
de estribor
Ninguna Cada motor responde a
un acelerador diferente
Babor Ambos motores
responden al acelerador
de babor

Elmodolentode embarcacion(2)reducelavelocidad
en vacio baja del motor hasta 600 rpm. Esto permite
manejar la embarcacion a velocidades reducidas con
los motores engranados para maniobrar. EI modo
lento de embarcacion no funciona hasta transcurridos
15 segundos después de arrancar el motor o mientras
el motor esta en modo frio. Al pasar al modo lento de
embarcacion, la velocidad del motor ira reduciéndose
progresivamente hasta llegar a la velocidad adecuada.
De este modo puede salirse en cualquier momento.
Cuando se sale del modo lento de embarcacion, la
velocidad del motor ira aumentando en pasos fijos
hasta llegar a la velocidad adecuada.

El item (3) en un orificio de reserva para el uso de los
clientes.

Pagina 29



Capitulo 8 N40898

Posibles configuraciones del panel
Pueden utilizarse varios paneles simultaneamente
en cualquiera de las combinaciones mostradas en la
Figura 9.

1.
2.

Alimentacion eléctrica

Opciones de control del cable o del acelerador
electronico y la caja de velocidades.

Panel principal
Panel auxiliar

Panel digital de minipantalla marina de potencia
(MMPD)

Panel de interruptores

) ©

®
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&3 Perkins’
SYSTEM INFORMATION

User Name : USERD000D1 (D
Software Version : 204-0777-00

RBL Version : 01.04

Serial Number:  1539G027

Unit Location: ~ Port Wing Station
Engine Location : Port

Display Units : English

Vessel Spd Units : Knots

& Perkins'
CONTROL SYSTEM INFORMATION
PCP Version : 000-0000-00
Troll Mode : Traditional
Troll Set Engine Speed : 750

Engine Sync Master : Port

Active Station Location : Engine Room
SA SYMSYC N TR
Station Button Status : On Off Off On Off

Station Lamp Status : On On Off On Off

\i

Figura 10
H ® Ch H ® Cha

J ange 4 nge
& Perkins oz |83 Perkins ~
SYSTEM INFORMATION] SYSTEM INFORMATION —
User Name : USER000001 (1} Exit User Name : Exit
Software Version : 204-0777-00 Software Version : 204-0777-00
RBL Version : 01.04 RBL Version : 01.04
Serial Number:  1539G027MP ﬁ Serial Number:  1539G027MP ﬁ
Unit Location: ~ Port Wing Station Unit Location: ~ Port Wing Station
Engine Location : Port Engine Location : Port
Display Units:  English b Display Units:  English L
Vessel Spd Units : Knots Vessel Spd Units : Knots

Figura 11

Instrucciones de la minipantalla marina
de potencia (MMPD)

La minipantalla marina de potencia (MMPD)
proporciona datos operativos del motor y la
transmision. La pantalla puede personalizarse para
que muestre diversos parametros de motor.

Pantallas de informacion

Hay dos pantallas de informacion disponibles, la
pantalla de informacion del sistema y la pantalla de
informacion del sistema de control (Figura 10). Al
pulsar el botén etiquetado como Menu (Menu) se
mostrara la pantalla de informacién del sistema o la
pantalla de informacion del sistema de control.

Por defecto, la primera pantalla que aparece es la
pantalla de informacion del sistema; sin embargo, la
MMPD retendra la pantalla de informacion que estaba
activada antes de apagar o reiniciar el sistema.

Pantalla de informacion del sistema

La pantalla de informacion del sistema muestra: el
nombre del usuario actual, la version del software,
la version del software ROM Bootloader, el nimero
de serie de la unidad, la localizacién de la unidad, la
localizacion del motor, las unidades de la pantalla y
las unidades de velocidad de la embarcacion.

Al pulsar el boton etiquetado como Menu (Menu) se
mostrara la pantalla de informacion del sistema. En
esta pantalla se redefine la funcion del botdén, como
se muestra a la derecha de la pantalla, véase Figura
11. Si se activa un cédigo de diagnéstico y en la
pantalla esta la ventana del codigo de diagndstico,
las acciones del boton vuelven a sus definiciones
normales.

Al pulsar el botén de flecha arriba/abajo, el item
superior del menu (etiquetado como ‘Change Screen’
(cambiar pantalla)) se desplazara por los items a
modificar (Change Screen (cambiar pantalla); Change
User (cambiar usuario); Change Unit Location
(cambiar localizacién de la unidad); Change Display
Units (cambiar unidades de la pantalla) y Change
Vessel Speed Units (cambiar unidades de velocidad
de la embarcacién) y los datos seleccionados se
mostraran en video inverso.

Al pulsar el botén de alarma, el parametro especifico
se desplazara por los valores disponibles, es decir,
Change Vessel Speed (cambiar velocidad de la
embarcacion) se desplazara por Knots (nudos), MPH
y KPH. Al pulsar el boton Exit (Salir), se volvera a
la pantalla de informacion del sistema y todos los
datos modificados se guardaran en una memoria
permanente.
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Cambiar pantalla

Al pulsar el boton de alarma se mostrara la pantalla
de informacion del sistema de control. Esta opcion
solo esta disponible si la MMPD detecta un PCP
(Procesador de Control del Tren de Potencia) en el
enlace de datos CAN.

Cambiar usuario

Al pulsar el botén de alarma, el texto del nombre de
usuario se desplazara por los nombres de usuario
disponibles.

Cambiar localizacion de la unidad

Al pulsar el boton de alarma, el texto del lugar de la
unidad se desplazaraporlaselecciondelocalizaciones
disponibles.

Los lugares disponibles de la embarcacién son:
Puente, Babor, Estribor, Torre, Sala de Maquinas,
Estacion de Popa, Puente Volante y Estacion de
Proa.

Cambiar unidades de la pantalla

Al pulsar el botén de alarma, el texto de las unidades
de la pantalla se desplazara por la selecciéon de
unidades disponibles (inglesas y métricas).

Cambiar unidades de velocidad de la
embarcacion

Al pulsar el botén de alarma, el texto de las unidades
de velocidad de la embarcacion se desplazara por
la seleccion de unidades disponibles (nudos, MPH y
KPH).

Cambiar la pantalla de informacion del sistema
La pantalla de informacion del sistema de control solo
se mostrara si se detecta un PCP (Procesador de
Control del Tren de Potencia) en el enlace de datos.
En esta pantalla se mostrara: el niumero de software
del PCP, Troll Mode (modo troll); Troll Set (ajuste por
troll); Engine Speed (velocidad del motor); Engine
Sync Master (maestro de sincronizacion del motor);
Active Station Location (localizacién de la estacion
activa); Active Station Button Status (estado del botén
de la estacion activa); y Active Station Lamp Status
(estado del piloto de la estacion activa). Al pulsar el
botdn etiquetado como Menu (Menu) se mostrara la
pantalla de la Figura 12. En esta pantalla se redefinen
las funciones del botdn, como se muestra a la derecha
de la pantalla. Sin embargo, en presencia de una
ventana de un cdédigo de diagndstico las funciones
del boton vuelven a sus definiciones normales. Al
pulsar el boton de flecha arriba/abajo, el item superior
del menu (etiquetado como Change Screen (cambiar
pantalla) se desplazara por los items a modificar
(Change Screen (cambiar pantalla);

N40898

. — . N Change

& Perkins' e |83 Perkins T

CONTROL SYSTEM INFORMATION CONTROL SYSTEM INFORMATION | ——

PCP Version : 000-0000-00 Exit PCP Version : 000-0000-00 Exit

Trall Mode : Traditional Troll Mode :

Troll Set Engine Speed : 750 Troll Set Engine Speed : 750

Engine Sync Master:  Port ‘ﬁ Engine Sync Master:  Port ﬁ

Active Station Location : Engine Room | — | Active Station Location : Engine Room [ |
SA SYMSYC H TR SA SYMSYC H TR

Station Button Status : On Off Off On Off 4& Station Button Status : On Off Off On Off 4;

Station Lamp Status : On On Off On Off Station Lamp Status: On On Off On Off

Figura 12

Change Troll Mode (cambiar modo troll); Change
Set Speed (cambiar velocidad fijada); Change Sync
Master (cambiar maestro de sincronizacion) y Change
Station Location (cambiar localizacion de la estacion)
y los datos seleccionados se mostraran en video
inverso. Al pulsar el boton de alarma se mostrara el
parametro especificado para desplazarse por cada
valor disponible. Al pulsar el botén etiquetado como
Exit (Salir), se volvera a la pantalla de informacion
del sistema de control y los datos modificados se
transmitiran al PCP.
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€ Perkins’

CONTROL SYSTEM INFORMATION

PCP Version : 000-0000-00
Troll Mode : Traditional
Troll Set Engine Speed : E&l]

Engine Sync Master : Port

Active Station Location : Engine Room
SA SYMSYC N TR

Station Button Status : On Off Off On Off

Station Lamp Status : On On Off On Off

Cancel

Figura 13

Capitulo 8

Cambiar pantalla
Al pulsar el boton de alarma se mostrara la pantalla
de informacion del sistema.

Cambiar modo troll

Al pulsar el botdn de alarma, el modo troll mostrado se
desplazara por los modos troll disponibles (Traditional
e Intelli-Troll).

Cambiar velocidad troll

Seleccionando Change Troll Set Speed (cambiar
velocidad ajustada con troll) (Figura 13) se mostrara
la siguiente pantalla. Al pulsar "+" aumentara la
velocidad programada en 1 rpm y al pulsar "-" se
reducira en 1 rpm. Al pulsar Save (Guardar), la MMPD
enviara los datos al PCP (y saldra de la pantalla), y
pulsando Cancel (Cancelar) la MMPD saldra de la
pantalla sin enviar ningun dato al PCP.

Cambiar maestro de sinc. del motor

Al pulsar el botéon de alarma, Engine Sync Master
(maestro de sincronizacion del motor), se desplazara
por la seleccién de maestros de sinc. disponibles
(babor y estribor).

Localizaciéon de la estacién activa

Se muestra el lugar de la estacion activa (Puente,
Babor, Estribor, Torre, Sala de Maquinas, Estacion de
Popa, Puente Volante y Estacion de Proa). Si el PCP
informa de que no hay ninguna estacién activada,
en el campo Active Station Location de la MMPD
aparecera NONE (ninguna).

Indicador del estado del botén

Los indicadores de estado del boton de la estacion

muestran el estado del botdn leido por la estacion de

control activa.

* SA - Estado del botdn de la estacion activa

¢ SVM - Estado del boton del modo lento de
embarcacion

e SYC - Estado del botén de sincronizacion del
motor

* N - Estado del botén de bloqueo del ralenti (punto
muerto)

* TR — Estado del boton del modo trolling

Indicador de estado del piloto

Los indicadores de estado del piloto de la estacion

muestran el estado del piloto comandado desde la

estacion de control activa.

* SA - Estado del piloto de la estacion activa

« SVM - Estado del piloto del modo lento de
embarcacion

* SYC - Estado del piloto de sincronizacién del
motor

* N — Estado del piloto de bloqueo del ralenti (punto
muerto)

* TR - Estado del piloto del modo trolling

Pagina 33



Capitulo 8

Barra de estado de la embarcacion

Los indicadores de estado se muestran en la parte
superior de la pantalla en video inverso y solo estan
disponibles en las pantallas de parametros, excepto
el icono de diagndstico, que se muestra en todas las

pantallas.

Elementos de estado (Figura 14)

1. Estado de diagndstico activo del lugar de la

estacion activa.

Ao

Estado del modo lento de embarcacion (SVM).
Posicién de la transmision
Estado del modo troll.

5. Estado de la sincronizacion del motor.

El'icono Diagnostic (Diagndstico) anula Active Station
Location (localizacién de la estacion activa), cuando

hay un diagnéstico activo.

N40898

DIAGHOSTIC SWM HEUTHAL  TROLL SYNC.P

Parametro Estado Texto mostrado
Modo lento de SVM activo SVM
embarcacion (SVM, SVM inactivo No se muestra
Slow Vessel Mode) texto
Posicion de la Hacia adelante AVANTE
transmision
Punto muerto PUNTO MUERTO
Inversion ATRAS
Bloqueo de la Transmision L/O
transmisién
Activa
Modo Troll Troll activo TROLL
Troll inactivo No se muestra
texto
Modo sinc. del Sincronizado SYNC-P
motor BABOR
Sincronizado SYNC-S
ESTRIBOR
Maestro de BABOR CRUCERO-P
Crucero sinc.
activo
Maestro de CRUCERO-S
ESTRIBOR
Crucero sinc.
activo
Sinc. sin activar No se muestra
texto
Estacion activa® puente PUENTE
Banda de BABOR BABOR
Banda de ESTRIBOR
ESTRIBOR TORRE
Torre SALA DE
Sala de maquinas MAQUI'NAS
Estacion de popa ESTACION DE
Puente volante POPA
Estacion de proa PUENTE
VOLANTE
ESTACION DE
PROA

*Si hay un diagnostico activo, se mostrara la palabra DIAGNOSTIC
en sustitucion del lugar de la estacion activa.
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Figura 15

Figura 16

99.3mm
(3.90)

53.0mm
(2.08)

@5.1mm
(0.20)

38.1mm
(1.50)

Figura 17

Capitulo 8

Cables necesarios
Cuando se utilicen: Conecta las pantallas del PCP y
la MMPD al enlace de datos J1939.

El enlace de datos J1939 (elemento 1, Figura 15) no
puede sobrepasar de 40 metros (131 pies).

Requiere:

Cable de bajada de la MMPD
CableTaT

T de 6 pines

Resistencia terminal

Resistencia terminal (Figura 16)
Empleada para terminar los extremos de un enlace
de datos. Se requieren dos resistencias terminales

Conector T (Figura 17)
Para conectar cables Ta T.

Enlace de datos CAN
SAE J1939-15: Par trenzado sin apantallar.

La red CAN funciona a 250 Kb/s y sigue el protocolo
J1939-15.

J1939-15
Caidas max. (nodos) 10
Longitud maxima del cable de conexion 3 m

Longitud méaxima del cable de conexion

para el conector de servicio 2,66 m
Longitud méaxima del bus 40 m
Cable apantallado NO
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Para motores sin MJB (caja de
conexiones marinas)

El mazo de cables de conexién del cliente (Figura
18) puede utilizarse como punto de conexion para
las diversas opciones del panel de control, tanto
en aplicaciones de un solo motor como de motores
gemelos, y sirve como sustituto directo de la MJB
pero manteniendo la misma funcionalidad.

En la Figura 19 se muestran los principales
componentes.

1. Interfaz del motor (EMC)

2. Motores gemelos

3. Sincronizacion del acelerador y modo lento de
embarcacion

4. Interruptor de llave

5. Acelerador

6. J1939

7. Fusible (contacto de encendido)

8. Fusible (EMC y bateria)

Figura 19
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Para motores equipados con MJB (caja
de conexiones marinas)

» Ofrece proteccidn de los circuitos para el ECM y
otros componentes conectados a los sistemas de
inspeccion y control de a bordo.

» Caja de conexiones independiente para cualquier
aplicacion marina.

» Utilizada con varias longitudes de mazos de cable
para facilitar la instalacion.

» Disponible para instalaciones de un motor (Figura
20, elemento 1) o de motores gemelos (Figura 20,
elemento 2).

Dentro de la caja de conexiones de la instalacion
de motores gemelos hay dos secciones de cable
separadas, una para el sistema de babory otra para el
sistema de estribor. Estas secciones proporcionan los
puntos de intercomunicacion de la potencia del motor
y del control y supervision de la embarcacion. La caja
de conexiones marinas también ofrece proteccion
de los circuitos para el ECM, el interruptor y otros
componentes conectados al sistema de control de la
embarcacion.

PORT
IGNITION

Figura 20

o
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Caracteristicas y detalles de montaje de @6x7.] mm

028 _\ 216.2 mm
la MJB de un solo motor [6.:51]
1. Disyuntores

(o ) o\I

g Perkins'

MARINE JUNCTION BOX

-
ECM -
S@ IGNITION ::-r

Acelerador

Expansién

| E— —

J1939.
®

@
@
PRIMARY SECONDARY
©@©@

Personalizada ®

3221 mm

Tecla/alarma [12.68]

®
Panel de sincronizacion del acelerador <O ECM
®

© ©®© N o o M 0 N

[N
o

. Potencia del procesador de control del tren de
potencia (no se utiliza).

Il o1
11. Conexioén de bateria + bateria ﬁoru ?O
50.8 mm

12. Conexion de bateria - bateria 12001 ' 2001

Conector PDL {

J
]

il
ECM
N n (_ KEYIRNDUOM
':-'I:-: =
=D

BATTERY
+ 12V/24V -

Figura 21
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méé’é]mm—\ Caracteristicas y detalles de montaje de
T la MJB de dos motores gemelos
( 5 5 o= 1. Disyuntores
g% Perkins j 2. Personalizada (babor)
MARINE JUNCTION BOX ) 3. Tecla/alarma (babor)
® ® ) DF 4. J1939 (babor)
|GT\1C|)TF%N Oe =0 IGIS\I-ll—'EI?II(D)N }
im0+ ECM (babor)
® ® ;
PRIMARYO@O SECONDARY 3084 mm 128 6 E i6n (bab
A PP A . Expansion (babor)
' PORT@ ® sron 7. Acelerador (babor)
ECM © ] 8© ECM .
o @ ® 8. Acelerador (estribor)
9. Expansion (estribor)
10. ECM (estribor)

. J1939 (estribor)

8
[e-3
3
3
o
o
@ —
[}
3
3
—
—

-
N

. Tecla/alarma (estribor)

13. Personalizada (estribor)
bq 14. Panel de sincronizacion del acelerador
} { 15. Conector PDL
0O
pORT { 16. Potencia del procesador de control del tren de
{ potencia (no se utiliza)
O
b { 17. Conexioén de bateria + bateria
b {
O @"E‘”“““""‘ 18. Conexioén de bateria - bateria
q LN
bq
U IOUHI 0
P

BATTERY
+12V/24V -

Figura 22
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Conexiones eléctricas
1. Caja de conexiones marinas

2. Aislador de inversién de bateria
3. Baterias
4. Barra colectora de bateria "-"

Longitud 4 estaciones 8 estaciones
del cable” | 12V 24V 12V 24V
152m | 40 awG | 12awG | 6AWG | 10AWG
(5 pies)
3,05'm 10 AWG | 12AWG | 6 AWG | 10 AWG
(10 pies)
4’57. m 8AWG [ 10AWG | 4 AWG 8 AWG
(15 pies)
7’62. m 6 AWG 8 AWG 2 AWG 6 AWG
(25 pies)
9’14. m 4 AWG 8 AWG 1AWG 4 AWG
(30 pies)

*Para mas informacion, consulte las normas E-11 de
ABYC para sistemas eléctricos de CA y CC de las
embarcaciones.

Nota: Perkins recomienda instalar dos cables de Figura 23
bateria'+'y dos cables de bateria '-' desde el aislador

de inversion a la MJB y desde el aislador de inversion

a las baterias.

Requisitos de corriente para sistemas de

12 0 24 Vcc.

El consumo instantaneo de corriente habitual de un
MSCS con una instalacion de motores gemelos y 4
estaciones de control es de 30 amperios. El consumo
instantaneo de corriente en una instalacion de
motores gemelos y 8 estaciones de control es de 62
amperios.

Conectores de interfaz de babor o

estribor del ECM

La MJB dispone de dos conectores de interfaz,
uno para el motor de babor y otro para el motor de
estribor, que se conectan al conector J61 del cliente.
Las conexiones son para interactuar con el conector
ECM del cliente y proporcionar potencia de bateria,
entradas conmutadas y sefales del enlace de datos
desde y al ECM. La asignacion de los pines es la
misma para ambos conectores, el de babor y el de
estribor.

Puesta a tierra de la bateria negativa

Se recomienda que la barra colectora negativa de
la bateria se conecte a tierra lo mas cerca posible
a la bateria, mediante una conexién al sistema de
soldadura de la embarcacion. Con ello se reducira la
posibilidad de interferencias entre los elementos de
los equipos eléctricos y electronicos instalados en la
embarcacion.
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Expansion Connector Conectores de expansion de babor o

estribor
starer terlock witch | 1 >— | La MJB dispone de dos conectores, uno para babor
y otro para estribor, que se emplearan para futuras

Starter Interlock Switch A 2 >—
ampliaciones. La asignacion de los pines es la misma

nve | 3 H— .
H para ambos conectores, el de babor y el de estribor.
NC | 4 |——
+Battery (gnition Breaker) | 5 Hetd— Bloqueo del arranque (pines 1y 2)

El bloqueo del arranque es un medio para evitar

+Battery (ignition Breaker) | 6 D—— ) .
que un circuito conmutado arranque el motor. El

ve | 7 H— bloqueo del arranque puede cablearse a través de un
ve | 8 H— interruptor de seguridad neutral o dispositivo similar.
nve | o H— Si no hay ningun dispositivo de este tipo instalado,
deberia colocarse un cable puente entre los pines 1y
we |10 H— 2 del conector de expansion, como en la Figura 25.
e T En la Figura 26 se muestra un interruptor neutral de
Battery | 12)—— seguridad (1) entre los pines 1 y 2 de bloqueo del
ve |18 H— arranque.

Ne | 14 |— —

ne | 15 |_ -

Trip Clear | 16 |__

ne | 17 |_ -

Keyswitch Switch 1 8>_ I

Nne |19 |__

ve | 20 H—
ne | 21 |——
NC | 22 |——
Nne | 23 |__
ne | 24 |__
Figura 24
1
2
Figura 25

> @
-

Figura 26
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Piloto de diagnéstico (pin 2)

El piloto de diagndstico, Figura 27, alerta al operario
de la presencia de un cédigo de diagnéstico activo.
Un codigo de diagnostico indica un fallo en el
sistema de control electrénico. El operario utiliza esta
indicacion como ayuda para diagnosticar los fallos de
los componentes del sistema de control electrénico.
Los cadigos de diagndstico mediante parpadeos sélo
deben utilizarse para indicar la naturaleza del fallo de
diagnostico. Los codigos de parpadeo no deberian
emplearse para llevar a cabo tareas de localizaciéon
de problemas. La localizacién de problemas debe
realizarse con los cédigos de diagndstico mostrados
por una herramienta electrénica de inspeccion.

Cuando el ECM se activa (interruptor de llave
conectado), el piloto se ilumina durante 5 segundos.
Después, el piloto se apagara salvo que el ECM
detecte un aviso.

1. Piloto de diagndstico

2. + Barra colectora de bateria '+'

Piloto de diagnéstico (pin 1)

El piloto de aviso, Figura 28, se emplea para alertar
al operario de que se ha producido un evento en el
motor.

Se activa un cédigo de aviso de evento; el piloto
permanece iluminado.

Se activa un codigo de evento de disminucion de
potencia; el piloto parpadeara.

Cuando el ECM se activa (interruptor de llave
conectado), el piloto se iluminaré durante 5 segundos.
Después, el piloto se apagara salvo que el ECM
detecte un aviso.

1. Piloto de aviso

2. Barra colectora de bateria "+"

- Bateria (pin 11)
La entrada de la bateria ‘-* desde la barra colectora
‘-* de la bateria

Interruptor de llave (pin 12)
Laentradadelabateriaconmutada desde elinterruptor
de llave, utilizada para alimentar a los componentes
conectados al conector del panel personalizado con
bateria ‘+'.

Interruptor 'Borrar mantenimiento’ (pin
16)

El interruptor 'borrar mantenimiento' se emplea
para reiniciar el intervalo PM1 una vez hecho el
mantenimiento al motor.

N40898
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Sistema de arranque en frio

Datos del arranque en frio 12V y 24V

Capitulo 8

Tipo de bateria con viscosidad del Tioo de avuda de Promedio minimo Jensién nominal
Temperatura aceite empelado P y de velocidad de ;
arranque - total de la bateria
20W | 15Wl1ow ! sw | ow arranque rev./min.
5°C F __Bujias 130 12V
incandescentes
25°C 2XB _Bujias 100 12V
incandescentes
Bujias
-40°C 2x | Incandescentes 100 12V
y calefaccion del
bloque motor

Rendimiento de la bateria
Tablas de seleccién de la bateria segun los resultados del motor para motores sin accesorios, basadas en una
velocidad min. requerida de 100 rpm.

Motor comprobado con baterias con una carga del 75% y una resistencia de cable de 1,7 mw.

Informacion sobre el Temperatura y grado del aceite sin bujias incandescentes
arranque
Tension | Tipo de arranque -5°C 15 W 40
12V Iskra AZF 950
24V Iskra AZF 650
NG . . Cédigo Rendimiento minimo de la bateria
Umero de referencia comerciall  periins | BS EN 50342 ™ | SAE J537 (BCI) @ | DIN 43539 ©

643 A 440 640 400
647 B 510 700 465
069 D 340 540 300
655 E 570 760 490
621 F 860 900 505

(1) Tension no inferior a 7,5 V después de 10 segundos y a 6 V después de 90 segundos a -18°C (0°F) en
cada bateria de 12 V.

((2) Tension no inferior a 7,2 V después de 30 segundos a -18°C (0°F) en cada bateria de 12 V.

(3) Tensioén no inferior a 6,0 V después de 150 segundos a -18°C (0°F) en cada bateria de 12 V.

Resistencia del cable de la bateria al arranque

La resistencia del/los cable(s) utilizado(s) entre la(s) bateria(s) y el motor de arranque no debe ser superior a
0,0017 ohmios en sistemas de 12V y a 0,0034 ohmios en sistemas de 24 V. Puede obtenerse mas informacion
sobre los tipos de baterias en Wimborne Marine Power Centre.
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Interruptores de aislamiento de las

baterias

En el cable positivo al arranque debe colocarse un
interruptor, tan préximo a la bateria como sea posible.
Este interruptor debe ser apto para picos de corriente
como minimo de 950 amperios.

Sistema de union del anodo de cinc

Precaucién: El motor puede resultar dafiado por
corrosion electrolitica si no se adopta el procedimiento
de unién correcto. Lea detenidamente las directrices
indicadas mas adelante.

La corrosion electrolitica en el sistema de refrigeracion
del motor y la transmisiéon puede reducirse en gran
medida o eliminarse uniendo al motor un anodo de
cinc destinado a proteger los accesorios de metal del
casco y otros componentes de metal que estén en
contacto con el agua de mar. El motor esta provisto
de un perno (Figura 29, item 1) que puede emplearse
para este fin y esta identificado con una etiqueta,
como se muestra en la Figura 30.

Figura 29

BOATBUILDER

Use this stud to connect the
engine to the Zinc Anode system
installed in the boat.

(For further details see the Installation Manual)

O

Figura 30
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Sistema tipico de uso comun

El sistema de union de la embarcacion debe ofrecer
una conexién de baja resistencia entre todos los
metales en contacto con el agua salada, junto con una
conexion al anodo de proteccion de cinc colocado en
la parte exterior del casco, bajo la linea de flotacion.

La unidn debe consistir en un cable fuerte trenzado
(no alambre trenzado o cable de hilos finos). Es una
ventaja si el cable estd estafiado. El aislamiento es
también otra ventaja, y preferentemente deberia ser
de color verde. Aunque la corriente que pase por el
sistema de unidén normalmente no sera superior a
1 A, los tamafos de cable deberian ser generosos,
como se indica en la siguiente tabla:

Longitud del tramo ~
, Tamano de cable
hasta el anodo de .
. sugerido
cinc
Hasta 30 pies 7 hilos / 0,85 mm (4 mm?)
30 - 40 pies 7 hilos / 1,04 mm (6 mm?)
Figura 31 Dado que muchas de las conexiones seran objeto de

salpicaduras de agua salada, deberian ir soldadas
donde sea posible y sujetas a algun sitio, y la unién
protegida contra la corrosién con pintura de neopreno
o material similar para evitar el agua.

En la Figura 31 se muestran los principales
componentes.

(1) Motor

(2) Eje de la hélice

(3) Llave de mar

(4) Anodo de cinc

(5) Perno de unién

(6) Cable comun de unién
(

7) Accesorios de metal a través del casco

Sensores opcionales

» Posicién del acelerador

* Nivel del combustible

* Presion del aceite de la transmision

» Temperatura del aceite de la transmision
* Temperatura de los gases de escape

* Nivel del refrigerante

* Temperatura del combustible

¢ Presion de la alimentacion de combustible
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Diagrama del
cableado

Capitulo 8

MATING CONNECTOR OF MATING CONNECTOR OF

ENGINE INTERFACE THROTTLE SYNC & SV FUSE (ECM & BATT) THIN ENGINE THROTTLE SVIC & SVM
BT CONNECTOR TABLE __JB-Cl bt CONNECTOR TABLE _ JB-C3 FUSE CONNECTOR TABLE __ JB-C7 AP CONNECTOR TABLE _ JB-C9 o7 CONNECTOR TABLE  JB-C10
CLR-GA__| WIRE _NAME | POS [TERM/PLUG CLR-GA___| WIRE NAME | POS |TERM/PLUG CLR-GA__| WIRE NAME | POS [TERM/PLUG CLR-GA__| WIRE NANE | POS [TERM/PLUG TLR-Gh T WIRE NAME| POS [TERM/PLUG
RD-14-GXL | 101-4B51 | | | 180-9340 YL-18-6XL_[M974-JB113] | | 180-9339 RD-4 101-FUSEI | 1 | 81-8731 T et-8737
8T-8731 BR-18-GXL | M973-J853 | 2 | 180-9339 RD-12 T01-FUSE2 |2 7 | 81-8137 7 [ sT-8737
BK-14-GKL | 229-J855 | 3 | 180-9340 YL-18-6XL | M974-JB70 | 3 | 180-9339 ACCESSORY_TABLE 3| 81-6737 T T er8737
PK-18-GXL | N972-9872 | 4| 180~ GY-18-GXL_ | R815-J874 | 4 | 180-9339 il PART_NAME PIN 1| 81-6137 Y G
RD-14-GKL | 101-852 | 5 | 180~ BK-18-GXL | 229-0810 180-9339 i WOLDER-FUSE__| 304-5284 T-8737 878737
BR-I3-GXL | 945-38106 | 6 | 180~ 878137 [ FUSE 113-8431 T-8137 & | 8T-8737
OR-18-GXL | 944-JB104 | 7 _| 180-934 PK-18-6XL_|W972-JB111 180-9339 T-8137 T T 878757
RD-14-GXL | 101-JB53 | 8 | 180-9340 BR-18-GXL_|M971-JBI10] 8 | 180-9339 5 | 81-8737 s T oT-8737
K-14-GXL_| 229-J861 | 9 | 180-934 BR-18-GXL_|M971-JBI18] 9 | I80- BUSE (IGNITION) 9 | 81-6737 o T sT-8737
R-18-GXL_| N971-JB11 | 10 | 180-934 PK-18-6XL_[M572-0B117] 10 _| 180- 10_| 81-8737 TR
K-18-GNL | 229-9B65 | 11 | 180-934 BR-18-GXL_|M973-08112] 11 | 180~ FUSE CONNECTOR TABLE _ JB-C8 I 8731 RS
12 | 81-8137 PU-18-6XL | F425-J867 | 12 | 180- CLR-GA | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG 12 | 81-8137 7 TeT8737
13 | 81-8737 ACCESSORY_TABLE RD-4 105-FUSEI | ) ACCESSORY TABLE ACCESSORY TABLE
14| 81-8737 a1y PART_NAME PIN RD-12 105-FUSE2Z | 2 OIY___ | PART NAME | PN (SR VUl T T
15| 81-8737 I RECEPTACLE_AS. | 190-7612 ACCESSORY_TABLE [ | _PLUG AS-CONN | 230-4009 1 [ FLus As-com | 155-2253
16| 81-8737 I WEDGE 3E-5180 aTy PART_NAME P/N
YL-18-GAL_| K300-J834 | 17 | 180-9340 I BACKSHELL | 311-8748 I WOLDER-FUSE__| 304-5284
GN-18-GXL | K980-J833 | I8 | 180-9340 | FUSE 113-849
19 | 81-8137
20 | 8T-8731
] 8737 KEY SWITCH
2 | s1-8137
3 | 8T-8737 i CONNECTOR TABLE __ JB-C4
BU-13-GKL | F429-JB05 | 24 | 180-9340 CLR-GA___| WIRE NAME | POS [TERM/PLUG
YL-18-GXL | F473-J806 | 25 | 180-9340 BR-18-6XL | J906-J80) | 1 | 180-9339
6 | 81-8131 2 | 81-8737
7 [ 8T-8731 PU-18-GXL_| 6966-J803 | 3 | 180-
8T-8137 PK-18-6XL | 39)-804 | 4| 180-
PK-18-GXL | 391-J804 10-9340 BU-18-6XL | FA20-JB05 | 5 | 180-
BR-18-GAL | J906-JB69 130-9340 YL-18-6XL | FA73-B06 | 6 | 180-9 1B.B4n .81
| | 8T1-8731 BK-18-6XL 229-JB07 7] 180-933 CONDYIT-FLEX-221D CONDUIT-FLEX-171D
2 | 87-8731 RD-18-GXL | 105-J808 [ 8 [ 180-9339 70) 10
3 | 8T-8131 ACCESSORY TABLE 18_B 3+ JB_B2 ) ¢————
e lerenls ens) LW Loatue ToE
PU-18-GXL_| 6966-J03 | 36 | 180-934 ) WEDGE 3E-3389 B 2z %%
PU-18-GKL_|F425-9B117] 31 | 180-934 i BACKSHELL | 311-8147 B.B1e (66)
GY-18-GXL | R819-JB50 | 38 | 180-934 CONDUIT-FLEX-221D
39 | 81-8737 (300) 886+
40 | 81-8731 /_\ CONDUIT-FLEX-221D
BK-18-GL_|C214-08121] 41 | 180-9340 a0 \
BX-18-6XL_[C214-9B121] 42 | 180-9340 I Y &Y & Y5 4 Nt
43 | 81-8731
14| 8T-8737
45 | 81-8731 THROTTLE
S 1005 B-si— gp-s2 J8-s J8-34 8
7 [ 8T-8731 DT CONNECTOR TABLE _ JB-C5 - X ; " " K
e e T TR TR (J906-BR) (R8I9-GY)  (MOT2-PK) (M971-BR)
9 [ 8T-8737 T-873 JB_BSs
0 | 8T-8737 T-873 CONDUIT-FLEX-221D
51| 8T-8737 81-8731
2 | 8T-8737 4 [ 18131 3 (@Eﬁﬂb A
3 | 81-8731 81-8737
4| 8T-8137 BK-18-GXL_| 229-0117 180-9339
5 | 81-8737 BR-18-GXL | J906-JB13 180-9338
56| 81-8737 5 | 81-8731
57 | 8T-8737 s | 81-8737
T-8737 BR-18-GXL | W971-JB55 | 10 | 180-9339
T-87131 PK-18-6XL | M972-J854 | 11 | 180-9339
T-8737 12 | 180-9339
T-8737 ACCESSORY TABLE
7 | 8T-8737 4] PART _NAME P/N JB-CI0
3 | 81-8731 I RECEPTACLEAS. | 3£-5179 1B-c
4| sT-8737 I WEDGE 3E-5180
5 [ sT-8737 ) BACKSHELL | 311-8148
6 | 81-8731
7 [ 818737
3 | 6T-8737
73 s}-szaz Jig3e J- DETAIL
DETAIL
ACCESSORY TABLE o CONNECTOR TABLE  JBC6 BARCODE mal L] <—(:)
ary PART NAME PIR CLR-GA | WIRE NAWE | POS [TERN/PLUG PART Mo —————= XXX | =
1 PLUG AS.-CONN | 245-8024 w8-6x | 1053820 |+ T180-9 DRAWING 1SSUE LEVEL
2 ADAPTER-CONN | 372-4389 B 220085 50s DEVIATIONS (ENGINEERING CHANGES) DEV
T RETAINER 721350 e e Tises SUPPLIER CODE PROJECT TYPE e Al
e PRODUCTION DATE /T1HE e 1aue -
TWIN ENGINE GN-18-GXL_| K990-0B33 | 5 | 180-9339
YL-18-6XL | K900-JB34 | 6 | 180-9339
AW CONNECTOR TABLE _ JB-C2 ACCESSORY TABLE
CLR-GA___| WIRE NAME | POS [TERM/PLUG il NRT NANE T
OR-18-GXL | 944-9B104 | 1| | 144-1636 ] RECEPTACLEAS. | 3E-3382 DETAIL
BR-IB-GKL | 945-JB106 | 2 | 144-1636 I WEDOE 353383
Y-18-GXL | R819-0B8I | 3 | 144-16 ] BACKSPELL T 311-8746
Lo sl Lo Barcoe —————= DN DETAIL DETAIL
K 18-0XL [M9TZ-0B 111 - PART No —————= JOOOXXONOON( — :)
BR-18-GXL M973-1B112 -1 DRAWING 1SSUE LEVEL = ISSUE No* -
YL-18-GAL_[M974-JB113] & | 144-1636
5 8731
10| 87-8737
i 8737
12 | 87-8737 DETAL A
ACCESSORY TABLE CIDENTIFICATION LABEL)
QTyY PART NAME PIN NOTE €
[ RECEPTACLEAS | 230-4010 SCALE NONE
| WEDGE 3£-3383
I BACKSHELL | 311-8735

*En relacion con la versiéon compatible de ordenador de este diagrama, véase CD.

JB_B22¢
CONDUIT-FLEX-) 71D
(70

20ROUIT-FLEX- 101
J8.B16s -FLEX-
18_823s SFLEX- (100)
CONDUIT-FLEX-171D COMIT-FLE-101D

JB-C7

Beae 1B-56 NOTE B e
CONDIT-FLEX- 131D 7o (100)
| I I A—
v
JB_B12
BARE
(150) (32
Bz NLJ
JB.B)3¢
BARE
(150 18-C3
X NOTE B
R \—IB-M) B89
NN BARE
(100)

JB_BI5s
CONDUIT-FLEX-101D
(150)

JB_BI72
CONDUIT-FLEX-101D
(226)

JB_B2#
CONDUIT-FLEX-101D
€100)

JB-C6

JB-§7
(105-RD)

JB-C5 JB_B25%

- 5

JB-Ce CONDYIT-FLEX-101D
(224)

JB_B 8%

CONDUIT-FLEX-131D

(236)

JB_B19%
CONDUIT-FLEX-131D
(241

UT POSITION AREA FOR ALL CONDUITS.
INSIDE OF ALL CONDUITS NO BURRS PERMITTED

CONDUIT CUT POSITION
DET.

AL

*Vision general del mazo de cables del motor sin MJB
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— CIRCUIT DALAIRT[ABLE - BUNDLE TABLE [RAST RN 373-0151
. EAS
DRWG CONNECTOR TERM  [CIRCUIT - WIRE REF WIRE TERM CONNECTOR DRWG Bu"akf COVERING PART NO | LENGTH D?H:E%Ek Zl.m o |:,,,| PART %0 | e
L0C SIGNAL NAME D P/N_ [POS| TERM PIN ID - NAME [ GA | LENGTH [cOLoRr| P/N PIN TERM_[POS| P/N 1) SIGNAL NAME L0C .81+ | CoRDUTTFLE 2] - 300 e PARTS LIS
2°D- 1 | UNSHITCHED_BATTERY_(+) JB-CT | 304-5284 | 1 101-FUSE| 4 | 100 | RD | ov-2366 UNTERMINATE 2:D-6 EB2e | CONDUTT-FLE-10) - m 0 T Tz T80-9339]P IN-CONNECTOR
“D-2[SPLIC JB-S SPLIC 10I-FUSEZ__| 12 | 200 | RD | 6A-3556 2 | 304-5284 | JB-C1 |UNSWITCHEDBATTERY_(+) ‘- 555 T coNDUTT-FLEx 220 . 7 ) 2 T8 144-1636 P IN-CONNECTOR
*D-2[SPLIC JB- SPLIC 101- 14 14 R -5467 ~934 [ 45-8024 | JB-CI |UNSWITCHED_BATTERY_(4) ‘D- N = 4% | CONDUIT-FLEX-22] - 7 Y .Z 3 |23 180-9340 | SOCKET-CONNECTOR
~2[SPLIC JB- SPLIC 101-J 4] s R -5467 9340 | 5 | 245-8024 | JB-CI |UNSWITCHED_BATTERY_(+) D~ = : IR 155-2253PLUG AS-CONN
JB_B5% | CONDUIT-FLEX-221D |202-2897| 7 16.4
“D-2[SPL JB- SPLIC] 101-)] 14 14 RD -5467 - 8 | 245-8024 | JB-CI [UNSWITCHED_BATTERY_(+) -D- 856 T CoNDVIT-FLEN-221D 20228977 T3 51 230-4009|PLUG AS.
~C- 1 [UNSKI TCHED_BATTERY_(+) JB-C8 | 304-5284 105-FUSE [ 4 RD_| 6v-2366 UNTERMIRATE ‘- 557 T CoRUTT-FLEx 2210 (2522897 % %] 5T 2458024 [PLUG AS-CONN
“D-2|SPLIC B~ SPLIC 105-FUSEZ__| 1 RD_| 6A-3556 2| 304-5284 | JB-C8 [KEY_SWITCH “c 556 AR - 100 ™ T 190-76 12| RECEPTACLE A
-2[SPLIC JB~ SPLIC 105-J808 1 [ 5439 180-9339 | 8 3388 | JB-CA [KEY_SWITCH - EBor BARE = m T EN 2304010 [RECEPTACLE A
i L Ae o dalen el sor e R T T esemacs
= = JB_BI1s | CONDUIT-FLEX-171D |292-2896] 70 15 10 |1 3€-3388 RECEPTACLE AS
-2[BATTERY_(-) JB-NZ 131-1506 | 229-JB07 i 59 BK 5431 180-9339 | 7 <3388 | JB-CA [BATTERY_(-) “c- oz B - 50 T THE 3E-5179|RECEPTACLE AS
*D-2|BATTERY.(-) JB-M 131-1506 - B30 18 | 44 BK -5431 9339 | 2 | 3E-3382 | JB-C6 [BATTERY.(-) - AT AR - 50 5 7z 1311506 [TERMINAL AS
-2 [BATTERY_(-) JB-N 131- 1506 - JB58 12 49 | BK 5451 9340 | 3 | 245-8024 | JB-CI [BATTERY_(-) - NI AR - 3 R 3 im [339-5438|WIRE-BULK
ATTERY_(-) JB-N 1 JB6 1 1 49 | Bk 457 40 | 9 | 245-8024 | JB-CI [BATTERY.(-) S B1se T COMUIT-FLETO) el s <3 ry am 339-5467 [WIRE-BULK
-2[BATTERY. () JB-N 131- -JB65 0 49 K 5431 9340 | 11 | 245-8024 | JB-CI |BATTERY.(-) ‘- 5 am 339-5457 [WIRE-BULK
JB_BI6e | CONDUIT-FLEX-10) 269315 8.1
“D-2[BATTERY(-) JB-N 131- - JB70 1 671 K 5431 9339 | 5 | 190-7612 | JB-C3 [BATTERY_(-) ¢ BT T ComvIT R Tor 5 2 5 5 am [339-5441 [WIRE-BULK
~C-3|REMOTE _START_/_STOP JB-C4 | 36-3388 | 4 | 180- -JB04 1024 -5437 9340 | 29 | 245-8024 | JB-CI |REMOTE_START./_STOP “0- B8+ T CoNDU TFLEXT3) . 3 5 7 am 339-5239 | WIRE-BULK
~C-3|CAT_DATA-LINK_I_(+) JB-C2 | 230-4010 | 1 | 144 944-J8104 854_| o ~5436 9340 | 7 | 245-8024 | JB-CI_|CAT_DATA_LINK_I_(+) ‘- B B15e T CONDUITFLEr 131 . o o 2 Tam [339-5437 [WIRE-BULK
+C-3|CAT_DATA-LINK_I_(-) JB-C2 | 230-4010 2 | 144~ 945- 18106 854 | BR 5432 180-9340 | 6 | 245-8024 | JB-CI [CAT_DATA-LINK_I_(-) - 8520 T COUITFLEETS) . 0 T Tam [339-5432 [WIRE-BULK
*D-6 [STARTER_ INTERLOCK JB-CI | 245-8024 | 41 | 180-934 C214-JB121 1 131 BK -5431 180-9340 | 42 | 245-8024 [ JB-CI [SMMS_RETURN “D-6 8921+ | CoNDUIT-FLEN =22 - 7 7 T 5436 |WIRE-BULK
2°D-4|SPLICE JB-55 2 SPLICE F425-0867 | 18 | 362 | PU 5438 180-9339 | 12 | 190-7612 | JB-C3 |TROLLING.MODE €3 8 Boze | CONDUIT-FLEX-1T1 - 7 T 15 Tam [339-5435 [WIRE-BULK
2°D-4[SPLICE JB-S5 2 SPLICE | F425-JB114 | 18 | 276 | Pu | 339-5438 144-1636 | 4 [ 230-4010 | JB-C2 |TROLLING.MODE c-3 s T CoMUIT BT . 7 T 22 112 [am 3395434 |WIRE-BULK
2°D-4|SPLICE JB-55 1 SPLICE | F4z5-0B117 | 18 | 518 | Pu | 339-5438 180-9340 | 37 | 245-8024 | JB-CI | TROLL ING_NODE 208l s T CoNDUTToFLEXT3) . 7 7 ST Tam [339-5433|WIRE-BULK
2°C-3] INDICATOR- - _DIAGNOST IC_(CUSTOM) JB-C4 | 3E-3388 | 5 | 180-9339 F429-)805 | 18 | 1024 | BU | 339-5433 180-9340 | 24 | 245-8024 | JB-CI | INDICATOR.-_DIAGNOSTIC_CCUSTON) _[2D-6 | e=poc e by T BT o 4 135 [dm [339-5431 [WIRE-BULK
2-C- 3| TRANSHISS ION_WARNING JB-C4 | 36-3388 | 6 | 180-9339 7473-J60 18 | 1024 | YL [339-5441 180-9340 | 25 | 245-8024 | JB-CI | TRANSMISS ION_WARNING 206 L= 7 Tam | 6A-3556[WIRE
~C-3 | REMOTE _SHUTDOWN JB-C4 | 3E-3388 180-9339 6966 18 | 1024 | pu [339-54 9340 | 36 | 245-8024 | JB-CI | REWOTE_SHUTDOWN ‘D 2 Tam | 6V-2356 [WIRE
“D-5SPLIC JB-S1 PLIC 1906 18 | 724 | BR [339-54 - 1 3388 | JB-CA_[KEY_SWITCH “c ] 3389w
“D-5[SPLIC B-S1 Lic 3906+ 18 | 782 | BR [339-54 - 7 5179 | JB-C5 [KEY_SWITCH - SPLICE_TABLE INSULATION 7 3383w
LIC JB-S1 2 LIC J906-JB31 18 854 BR 9-54 180- 3 -3382 | JB-C6 [KEY_SWITCH SC- REFDES CLR-GA WIRE POS P/N LENGTH 2 ~5180|wl
“D-5SPLIC JB-S1 i LIC 1906-JB69 | 18 | 300 | BR | 339-543 180-9340 | 30 | 245-8024 | JB-CI |KEY_SWITCH “D-6 JB-S| | BR-18-GXL | J906-J 125-7875] 50mm 85 3T-8737|PLUG-SEAL
2°C-2| J1939_DATA-LINK_I_(+) JB-C6 | 3E-3382 | 6 | 180-9339 ¥900-0B34 | 18 | 1154 | YL |339-5441 180-9340 | 17 | 245-8024 | JB-CI [J1939_DATALINK_I_(+) 2°D- R=18-GXL | J906-J W 292-6820|F ITTING-EXT Y
*C-2[J1939_DATA-LINK_I_(-) JB-C6 | 3E-3382 | 5 | 180-9339 X990-B33 | I8 | 1154 | N 5434 180-9340 | 18 | 245-8024 | JB-CI |J1939_DATA_LINK_I_(-) - R-18-GXL | J906-J 22 304- 5284 | HOLDER-FUSE
:D-4[SPLIC JB-54 2 SPLICE N9T1-JB55 [ | 7 BR -5 180-9339 | 10 | 3£-5179 | JB-C5 |PRIMARY_THROTTLE_POSITION iC- BR-18-GXL | J906-J B3 292-6819|FITTING-EXT ¥
*D-4[SPLIC B-54 SPLICE N971-JB71 | BR 54 180-9340 | 10 | 245-8024 | JB-CI_|PRIMARY_THROTTLE_POSITION 10 JB-S2 | GY-18-GXL | R8I9-I 1| 125-7674] 50mm 0 2926818 [FITTING-EXT ¥
:C-3 | PRIMARY_THROTTLE_POSITION JB-C2 | 230-4010 144-1636 N9TI-JBIT0 | ) BR ~54 180~ 8 | 190-7612 | JB-C3 |PRIMARY_THROTTLE_POSITION I 6Y-18-6XL | Ral19-JA14 | 2 35 (73 [em [292-2897|CONDUIT-BULK
:D-4[SPLIC BS54 ¢ N9TI-JBHIB | ) BR -5 180~ 9 [ 190-7612 | JB-C3 |PRIMARY_THROTTLE_POSITION iC 6Y-18-6XL | R8l19-4B81 | 2 36 |21 |em |292-2696 |CONDUIT-BULK
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:C-3| SYNCHRONI ZE_ 1P} JB-C3 | 190-7612 | 2 | 180-9339 N973-JB53 | 18 | 960 R | 339-5432 180-9340 | 34 | 245-8024 | JB-CI | SYNCHRONIZE. IP_t 2:0-6 BR-18-6XL | M9TI-JBI18 | 2 TR 72-4390 | RETAINER
-C-3|SYNCHRON1 ZE_1P_1 UB<C2 | 230-4010 | 7 | 144-1636 N9T3-JB1I2 | ) 7 | BR 5432 180-9339 | 11 | 190-7612 | JB-C3 |SYNCHRONIZE. IP_ = BR-18-GXL | M971-B55 | 2 22 |95 |em |292-2893|CONDUIT-BULK
-C-3[SYNCHRONI ZE-1P_2 JB-C3 | 190-7612 | 3 | 180-9339 W9T4-JBT0 | 1 0| 5441 180-9340 | 35 | 245-8024 | JB-CI | SYNCHRONIZE- IP_ D~ JB-S5 | PU-I8-6XL | F425-9B117 | | |125-7874] 50mm 23 [5  [em [125-7875|TUBE-HEAT SHRINK
-C-3[SYNCHRONI ZE_1P_2 JB-C2 | 2304010 | 8 | 144-1636 NSTA-JBII3 | ) 7 54 180-9339 | 1 [ 190-7612 | JB-C3 [SYNCHRONIZE.IP - PU-18-6XL | F425-08114 | 2 ) 8491 [FUS
D-5SPLIC JB~ | e 19-0B50 | 1 0 Y -5 180-9340 | 38 | 245-8024 | JB-CI | SLOW-VESSEL _WOI D PU-18-6XL | Fa25-9867 | 2 45 [30 [em [125-7874 | TUBE -HEAT SHRINK
_D-5SPLIC JB- 2 LIC 19-0B74 | 1 0 Y 54 180-9339 | 4 [ 190-7612 | JB-C3 |SLOW.VESSEL_NOI - JB-S6 | RD-12 | 10M-FUSE2 | | |125-7874] 50mm I3 8743 |BACKSHELL A
.D-5[SPLIC 8- 2 Lic 19-JB81 1 48 Y 54 144-1636 | 3 | 230-4010 | JB-C2 [SLOW_VESSEL_MOI - RD-14-6XL| 101-JB5) [ 2 0 8747 |BACKSHELL A
RD-14-6XL | 101-JB52 2 a8 |1 “8746 |BACKSHELL A
RD-14-6XL | 101-JBS3 2 49 |1 ~8735 |BACKSHELL
JB-S7 RD-| 105-FUSE2 | | |125-7874| 50mm 50 |1 42-8262|FITTING-CONDUIT
RD-18-GXL | 105-J808 | 2 MISC_REF
RD-18-6XL | 105-JB29 | 2 o[- Tt T [351-4365]DIAGRAM-WIRING
WIRES IN THE FOLLOWING TERMINAL TABLE
G6ROUPS_SHALL BE TW)STED: REFDES | P/N CLR-GA IRE
ONE_THIST PER 25 MM
JB-MI_|131-1506 | BK~I8-GXL -3
WIRE GROUP | WIRE NAME 150 m
JB_TWI K900 JB34 1AM "
JB_TWI K990-J833 TEYETT m
J8.Twe 9“"“‘2‘ JB-M2_| 1311506 BK-15-GXL | 229-J
JB_TW2 945-J8106 TR 15-0ML 3565
BK-18-6XL - JB70
NOTE A ALL COMNECTORS SHALL BE LABELED WITH TEXT SHOWN  USE SAME
TAG AS PART NUMBER TAG PLACE TAG 5+/-5 FROM EDGE Ol
CONNECTOR ON THE OUTSIDE_SURFACE OF CONNECTOR BOOT. LABEL
$3 SHALL CONTATN_K PRINT AREA W1 Th x CLEAR SELF LAMINATING
WRAP AROUND TAIL THAT PROTECTS THE MARKINGS FROM FLUIDS
REFERENCED IN IE2358A PARAGRAPH 4 (2 4 4
NOTE B: WIRES 101-FUSE), 10)-FUSE2Z AND 105-FUSE), 105-FUSE2
WILL CONE ALONG WiTH THE HOLDER-FUSE.
NOTE C* THE HARNESS IDENTIFICATION / TEXT LABEL, REOUIRED TO BE WRAPPED
AROUND I TSELF TO AVOID CONTANINATION DURING ENGINE F INISHING
NOTE D* WIRING INFORMATION CAN BE FOUND ON_THE FOLLOWING DIAGRAN,
ANY HARKESS CHANGES SHOULD BE UPDATED ON DIAGRAM
BUNDLE LENOTHS. ARE INCLUDING INTERNAL LENGHTS FOR CONNECTORS
ARE MEASURED FROM END OF JOINTS OR END OF END CLANPS
EACH ARNESS 10 BE SUPPLIED. 1N A CLEAR POLYTHENE BAG,
AND SECURED USING A PIECE OF EASY TEAR TAPE A LABEL WITH THE PART
NUMBER, 1SSUE LEVEL AND DATE OF NANCFACTURE 1§ FOBE PLACED
IN THE BAG AND CLEARLY VISIBLE.
PERKINS MARINE PART NO. N4}073
* . . s .
En relacion con la version compatible de ordenador de este diagrama, véase CD. Mazo de cables del motor, descripcion del cableado sin MJB
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*Vision general del mazo de cables del motor
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*En relacion con la versiéon compatible de ordenador de este diagrama, véase CD.
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*En relacion con la version compatible de ordenador de este diagrama, véase CD.
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*Mazo de cables 1 del motor

S CD.

lagrama, vease

*En relacion con la versiéon compatible de ordenador de este d

agina 51

P



N40898

Capitulo 8

E-C8 1151615012 VOLT)
9X1054
EHB 229-E70  BK-18-GXL
[ 309-E71  GY-18-GXL
| jeoser> EBR-18-a%XL —1 ALTERNATOR_RELAY
—C444-E39  YL-18-GXL | 1151615
GLOW PLUG () RELAY ENGINE BLOGK
5 o CBL-F1 mx.>||H
E-C11 m
1552269 2095582 (24V)
—382-E75  PK-18-GXL q 2095581 {12V}
—— 383-E76  GN-18-GXL 2 ¢
CBL-GG1 OR-4
EH7 GLOW PLUG (+) RELAY
—
CBL-HH1 OR-4
E-CY
Ll 1552269 2095562 (24V)
GB50-E29  BU-18-GXL 2005581 {12v)
— F793-E26  OR-18-GXL
309-ET1  GY-18-GXL
304-E87 RD-12
SMMS RELAY
ﬁ 109-E86 RD-12
E-Cs -
P515/J515 2095582 (24V)
1952259 2095681 (12V
—— 391-E68  PK-16-GXL E azv
—— C214-E69  BK-14-GXL 2 ¢
E-C10
1552269 .
—— 391-E73  PK-18-GXL ¢ DIODE_SMMS
L C214-E74  BK-18-GXL m > T zaniee

3E5239 (24 VOLT:

BK-13-GXL EH&
9 YL-18-GXL
BR-18-GXL
M EH7

 228-E70
—— c444-E3
[ J906-E72
[ 382-E75 PK-13-GXL
[ 383-E76 GN-18-GXL
— 391-E68 PK-16-GXL
[ 391-E73  PK-13-GXL
[ C214-E69 BK-14-GXL
[ C214-E74 BK-18-GXL
[ F793-E26 OR-18-GXL
—— GB50-E29  BU-18-GXL
E-C7 EXHAUST GAS TEMP
2397349 3414827
—— A411-E42  BU-18-GXL T Grots vs
—— A412E34  YL-18-GXL 2 {EK18 —{GND
—— C485-E54  YL-18-GXL 3 G wHis  —sic
4 ¢ NONE
E-C13 COOLANT_LEVEL
1552267 3193487
[ J906-E77 BR-13-GXL {TANALOG +5v
—— 229-E78  BK-18-GXL
—— E452-E45  WH-18-GXL
E-C4
3E3382
[ 101-E58 RD-14-GXL oo
[ 229-E85 BK-14-GXL 2 | TERMINATION
[ K883-E31 BR-18-GXL o8 RESISTOR
> 4 (NOTE J}
TWISTED PAIRS =~ 4~ K990-E66  GN-18-GXL Bs |  weTReT)
(NOTE M} EH& K900-E67  YL-18-GXL b6
E-C3
SW1951
— J906-E32 BR-16-GXL — A | KEYSWITCH
TWISTED PAR 8 — —— 229-E35 BK-18-GXL — 8 | -BAT
(NOTE M) / 3 ¢ | J1939 SHIELD SERVICE TOOL
944-E36  OR-18-GXL D 0 | CATDATALINK + CONNECTOR
945-E37  BR-18-GXL D E | CATDATALINK- 80
K980-E38  GN-18-GXL F F | J19339 DATA LINK-
K900-E55  YL-18-GXL by & | J1937 DATA LINK+
P
TWISTED PAIR 3 D J
(NOTE M)
E-C2 NOTEL)
1030213
[ 101-E4 RD-18-GXL w1 +BAT (UNSWITCHED)
[ 229-E5 BK-14-GXL P 2 | -BAT(NOTEA)
[ 229-E6 BK-13-GXL P 3 [ -BAT (NOTE A}
— M272-E13  PK-18-GXL P4 SECONDARY THROTTLE POSITION
— 101-E11  RD-18-GXL A +BAT. (UNSWITCHED)
EHG 945-E12  BR-13-GAL D6 CATDATA LINK -
M 944-E14  OR-13-GXL D7 CATDATA LINK +
TWISTED PAIR7 101-E17  RD-13-GXL 8 +BAT. (UNSWITCHED}
(NOTE M) [ 229-E19  BK-18-GXL 7 9 | -BAT(NOTE A}
— M371-E53 BR-13-GXL 10 | PRIMARY THROTTLE POSITION
EHS [ C212-E3  BK-18-GXL Al MULIT-STATION -VE
) 12
313
D 14
TWISTED PAIR 2 185
(NOTE M) ) 16
K900-E22  YL-18-GXL 17 | 11939 DATA + (NOTE M}
K9920-E25  GN-18-GXL 18 [ J1939 DATA - (NOTE M)
[ L480-E50  YL-18-GXL 19 | TRIP CLEAR SW
[ L483-E64 GY-18-GXL 20 | LOW COOLANT LEVEL LAMP
—— F401-E63  GY-18-GXL ——P 21 HIGH COOLANT TEMP LAMP
[ F424-E61  YL-18-GXL 22 | MAINTENANCE IND LAMP
—— F400-E62  GY-18-GXL — 23 | LOW OIL PRESSURE LAMP
[ F429-E53 BU-18-GXL — 24 | DIAGNOSTIC LAMP
[ F473-E60  YL-13-GXL > 25 | WARNING LAMP
D 26
D 27
3 28
— 391-E27  PK-16-GXL > 29 | REMOTE START
EH3 —— J906-E28 BR-18-GXL —> 30 | KEYSWITCH
) 31
D 32
) 33
—— M973-E47 BR-18-GXL — 34 | SYNC SWITCH INPUT 1
[ M974-E46  YL-18-GXL D35 | SYNC SWITCH INPUT 2
—— G966-E52 PU-18-GXL — 36 | REMOTE SHUTDOWN SW
[ F425-E49 PU-18-GXL — 37 | TROLLING MODE SW
—— R819-E48 GY-18-GXL —) 38 | SLOW VESSEL MODE $W
[ F426-E51 BU-18-GXL — 3 | MAINTENANCE CLEAR S$W
) 40
[ X994-E57 BR-18-GXL £ a1 STARTER INTERLOCK
[ C214-E30  BK-14-GXL )42 | SMMS RETURN
[ H452-E18  PK-18-GXL 43 | WIF WARNING LAMP
—— K883-E31 EBR-16-GXL —> 44 | TROLL ENAEBLE (MSCS)
D a5
) 46
D a7
) 48
D a9
) 50
D 51
S 52
) 53
S 54
) 55
S 56
) 57
3 58
) 59
D 60
) 61
D 62
) 63
D 64
D 65
) 66
D 67
) 66
S 69
D 70

*Mazo de cables 2 del motor

STARTER MOTOR
2697388 (12V)
2697369 (24V)

S 5 304-E87

RD-12

1712212

GLOW PLUG BREAKER

MIR BT &-o CBL-MM100  RD-4—" CBL-GG1 OR-4
e
MoTOR 109-E86  RD-12
ALTERNATOR
- 2637656 (12 VOLT-100 AMP)
*y } 2637672 (24 YOLT-55 AMP)
CBL-H1 RD-4 + AT D 309-E71  GY-18-GXL
CBL-G1 BK-4 GND
CBLH2 BK-4
GLOWPLUG_BUSS_BAR
2774407
CBLHH1 OR-4

GLOWPLUG 1 GLOWPLUG_2Z GLOWPLUG_3 GLOWPLUG_4 GLOWPLUG_5 GLOWPLUG_S

2929881

2929881

2929881

2929881

2929881 2929381

NEG POS
_I_ 1] —
12 0R 24V

S CD.

lagrama, vease

*En relaciéon con la version compatible de ordenador de este d
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*Paneles del motor 1

N40898
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*En relacion con la versiéon compatible de ordenador de este diagrama, véase CD.
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*En relacién con la version compatible de ordenador de este diagrama, véase CD. *Cables de interconexion 1
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CONNECT TO PORT KEYSWITCH/ALARM PANEL.

FLYBRIDGE/MAIN ANALOG PANEL
{8 PIN CONNECTOR-3E3388)

CONNECT TO PORT KEYSWITCH/ALARM PANEL,

FLYBRIDGE/MAIN ANALOG PANEL
8 PIN CONNECTOR-3E3388)

L N R R

NI NN

PT-C2

1552264

J808-PTO1 BR-18-GXL
- X416-PT02 OR-18-GXL
- 5966-PT0O3 PU-18-GXL
= 391-PT04 PK-18-GXL

-~ F429-PT05 BU-18-GXL
= F473-PT08 YL-18-GXL
- 229-PT07 BK-18-GXL

== 101-PT08 RD-18-GXL

PA-C2

1552264

J906-PAOT BR-18-GXL

e X416-PA02 YL-18-GXL
- (5966-PA03 PU-18-GXL

391-PAD4 PK-18-GXL

- F429-PA0S BU-18-GXL

- F473-PA0E YL-18-GXL

229-PA07 BK-18-GXL

-~ 101-PA08 RD-18-GXL

(NOTE )

PT-C1 MR-C2

ATCH FOR MASTER/SLAVE PORT ENGINEOPTION

Capitulo 8

1552264 3E3388

JO08-PTO1 BR-18-GXL
X416-PT02 OR-18-GXL
3966-PTO3 PU-18-GXL
391-PT04 PK-18-GXL

PTH1

F429-PT05 BU-18-GXL
" F473-PT08 YL-18-GXL
- 229-PT07 BK-18-GXL
101-PT08 RD-18-GXL

DIODE_4
1893158

PA-C1 MR-C4
1552264 3E338:

Ja06-PAOT BR-18-GXL
X416-PA02 YL-18-GXL
(5966-PA03 PU-18-GXL
- 391-PA04 PK-18-GXL
F429-PA0S BU-18-GXL

PAH1

F473-PA0B YL-18-GXL
229-PAOT BK-18-GXL
101-PA08 RD-18-GXL

DIODE_3
1893158

MR-C8
3E3383

s (3966-MR22 PU-18-GXL

105-MR13 BR-18-GXL

391-MR15 PK-18-GXL

- F428-MR25 BU-18-GXL

- F473-MR19 YL-18-GXL

~ 229-MR03 BK-18-GXL

103-MRO7 YL-18-GXL

MR-C3
1552269

e 105-MR13 BR-18-GXL
e J90B-MRO9 BR-18-GXL

MASTER CONNECTOR
e 105-MR12 BR-18-GXL

(5966-MR21 PU-18-GXL

391-MR16 PK-18-GXL
- F429-MR24 BU-18-GXL
" F473-MR18 YL-18-GXL

MASTER/SLAVE CONNECTOR (NOTE Q)

MRH1

g (31-MR0S RD-18-GXL
o 1 (31-MR 08 RD-18-GXL

e 226-MRO2 BK-18-GXL
e 229 MRO3 BK-18-GXL

. 391-MR15 PK-18-GXL
e 3G1-MR18 PK-18-GXL

F429-MR24 BU-18-GXL
- F429-MR25 BU-18-GXL

229-MR02 BK-18-GXL
w1 01-MR0OB RD-18-GXL

MR-C5
1552269

105-MR 12 BR-18-GXL
J906-MR11 BR-18-GXL

MR-C8
1552269

FOR MASTER/SLAVE FUNCTIONALITY,MATE CONNEﬁURS'MR&C@W faREes-GXL
2

MR-C7
1552269

D 2

103-MRO7 YL-18-GXL

FOR MASTER/MASTER FUNCTIONALITY ,MATE CONNECTORS MR-C7 AND MR-C8

101-MR0O5 RD-18-GXL

- F473-MR18 YL-18-GXL
F473-MR19 YL-18-GXL

G966-MR21 PU-18-GXL
- GYB6-MR22 PU-18-GXL

- J906-MR09 BR-18-GXL
. e JO06-MR 10 BR-18-GXL
Frrmmmeeee - JG08-MR11 BR-18-GXL

e 101-MR04 RD-18-GXL

229-MRO1 BK-18-GXL

e 391-MR 14 PK-18-GXL

* F428-MR23 BU-18-GXL

e F4T3-MRA7 YL-18-GXL

e G988-MR20 PU-18-GXL

e 1906-MR0O8 BR-18-GXL

KEYSWITCH/ALARM PANEL INTERFACECONNEGT

TO PORT(LOC F-11)

1552264

g J906-MRO8 BR-18-GXL

(G966-MR20 PU-18-GXL
391-MR14 PK-18-GXL

F429-MR23 BU-18-GXL

F473-MR17 YL-18-GXL

" 229-MRO1 BK-18-GXL
101-MR04 RD-18-GXL

MRH1

WR-C1

@~ @ o s ow o o

*En relacion con la version compatible de ordenador de este diagrama, véase CD.

*Opcion maestro/esclavo, babor
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Capitulo 8

AX-C55 MM-C1
7X6222 1552273
[ STARTER INTERLOCK [T @  STARTERINTERLOCKSWITCH +BATTERY(BREAKER IGN) 3 1 P 101-MM1RD-18-GXL
2 ¢} STARTERINTERLOCK SWITCH (&) BATTERY 3 2 [M—— 200-MM2 BK-18-GXL MMH
3 ¢ LOOPCIRCUITY KEYSWITCH 43 3 [H—— JO06-MM3 BR-18-GXL
4 ¢ LOOPCRCUIT2 STARBOARD CAN J1939 INTERFACE 41939 SHIELD 3 4
5 (& +BATTERY(BREAKER IGN) 11933 DATA- 3 5 [— K990-MM5 GN-18-GXL
6 (& +BATTERY(BREAKER IGN) JSIIDATAY ) B[ KI00-MME YL-18-GXL
7 4 LOOPCRCUIT3 -
8 4 LOOPCRCUITA P-C1
9 { LOOPCRCUTS 1552264
10 ¢ LOOPCIRCUITE KEYSWITCHREMOTERUN) 5 1 [—— JO06-PO1 BR-18-G XL
1§ -BATTERY PCP ALARM ) 2 P X416-P02 OR-18-GXL
12 -BATTERY PORT EXPANSION REMOTE SHUTDOWN SW 1) 3 [—— GO66-P03 PU-18-GXL PH1
13 ¢+ LOOPCIRCUITT INTERFACE STARBOARD KEYSWITCH/ALARM REMOTESTART 1) 4 [M—— 391-P04 PK-18-GXL
14 {(+ LOOPCIRCUITE PANEL INTERFACE DIAGNOSTIC LAMP 3 5 M—— F420-P05 BU-18-GXL
15 ¢ LOOPCIRCUITY WARNING LAMP 1) B [M—— F473-P06 YL-18-GXL
16 ¢ TRIP CLEAR SWITCH BATTERY 1) 7 [M—— 220-P07 BK-18-GXL
17 ¢ LOOPCIRCUIT11 +BATTERY(BREAKER IGN) b 8 [—— 101-P08 RD-18-GXL
18 ¢4 KEYSWITCH [
19 ¢ LOOPCIRCUIT12 FF-C1
20 {f LOOFCRCUITIZ 1552252
21 ¢ LOOPCIRCUIT14 -BAT(ECM GND REF) 51
2 { LOOPCRCUITIS TROLLENABLE ) 2
23 {f LOOPCRCUITIE SYNCSWITCHZ 1) 3
24 ( LOOPCRCUIT17 Y 4
] SHELD 4 5
G WARNING LAMP STARBOARD THROTTLE INTERFACE BATTERY 1) 6 [H— A250-FF02 BK-18-GXL
4 DIAGNOSTIC LAMP KEYSWITCH 1) 7 [M— J906-FFO1 BR-18-GXL
4 LooP23 b 8
& LooP22 3 9
4 MAINTENANCE IND LAMP PRITHRPWM 13 10 [M— M971-FF03 BR-18-GXL
¢ MAINTENANCE CLEAR SW SECTHR PWM 3 11
¢ Loor1g SLOWVESSELMODE SW 43 12
¢ Looris o w2
o 1607689
¢ Loor20
4 LooP21 SLOWVESSELMODE SMITCH 5 1 Db~ R819-W38 GY-18-GXL
4 BATTERY LOOP CIRCUIT 1 3 2
WW-C2 {4 KEYSWITCH STARTER INTERLOCK SWITCH (A) B 3 M—C214-W42 BK-18-GXL ——
1607689 LOOP CIRCUIT3 3 4
R819-WW38 GY-18-GXL ===l 1 & SLOWVESSEL MODE SWTCH LOOP CIRCUIT 12 3 5
2§ LOOPCIRCUITY LOOP CIRCUIT7 5 6
CO14- WL 2 BK-18-GXL 3 4 STARTERINTERLOCK SWITCH (&) LOOP CIRCUITS ) 7
4 4 LOOPCRCUIT3 LOOP CIRCUIT 14 ) &
5 (& LOOPCIRCUIT12 LOOP CIRCUITE ) 9
6 ( LOOPCRCUT? LOOP CIRCUIT 10 10— L460-W19 YL-18-GXL  ——
7§ LOOPCRCUITSE LOOP CIRCUIT 11 3 1
8 { LOOPCIRCUIT14 +BATTERY(BREAKER ECM) ) 12 [— 101-W01 RD-14-GXL ——
9 { LOOPCRCUITE +BATTERY(BREAKER ECM) 1) 13 [— 101-W05 RD-14-GXL ——
L460-WANT9 YL-18-GXL 10 ¢ LOOPCIRCUIT1D LOOP CIRCUIT2 > 14
11§ LOOPCIRCUIT11 LOOP CIRCUITS > 15
101-WAWOT RD-14-GXL 12§ +BATTERY(BREAKER ECM) STARTER INTERLOCK SWITCH 3 16 [M— XQ94-W41 BR-18-GXL  ——
101-WAWO5 RD-14-GXL 13 4 +BATTERY(BREAKER ECM) LOOP CIRCUIT 4 317
14 4 LOOPCIRCUIT2 LOOP CIRCUIT 13 ) 18
15 4 LOOPCIRCUITS LOOP CIRCUITS 319
XO94-VWWA 1 BR-18-GXL 16 ¢ STARTERINTERLOCK SWITCH LOOP CIRCUIT 15 5 20
17 4 LOOPCIRCUIT4 LOOP CIRCUIT 16 ) 21
18 4 LOOPCIRCUIT13 ) 2
19 4 LOOPCIRCUITY +BATTERY(BREAKER ECM) 1) 23 [M— 101-W08 RD-14-GXL L
20 ¢ LOOPCRCUIT1S SECTHR PWM 1) 24 [M—M972-W04 PK-18-GXL ~——
21 4 LOOPCRCUIT1E PRITHRPWM 13 25 [M— M971-W10 BR-18-GXL ——
2 4 3 26
10108 RD-14-GXL 23 {1  +BATTERY(BREAKER ECM) o
MIT2-WW04 PK-18-GXL 2% 4 SEC THR PWWM MARINE _JUNCTION_BOX 3 28
MOT71-WW10 BR-18-GXL 25 4 PRITHRPWM 2256123 LOOP CKT 17 3 29
» & +BATTERY(BREAKER ECM) 13 30
7 6 +BATTERY(BREAKER ECM) 13 31
% ¢ -BAT (ECM GND REF) 32— C212-W11 BK-18-GXL  ——
29 {4 LOOPCKT17 TROLL ENABLE (PCF) 3 3 [—K883-W44 BR-18-GXL  ——
30 {  +BATTERY(EREAKER ECM) 3 34
31 { +BATTERY(EREAKER ECM) ) 3%
C212-WW11 BK-18-GXL 2 4 -BAT (ECM GND REF) ) 36
K883 W4 ABR-18-G e 33 { TROLLENABLE (PCP) STARBOARD ENGINE 5 37
3 4 PORT ENGINE ELECTRONIC CONTROL MODULE -BAT(ECM TO BATTERY) ) 38 229002 BK-14-GXL  ——
e ,mzrmmomw%zm,o CONTROL MODULE INTERFACE -BAT(ECMTO BATTERY) > 39 [M—229003 BK-14-GXL ——
E SYNCSWITCH2 1 40 [—MO74-W35 YL-18-GXL ~——
7 4 193 SHIELD. ) 41
229-WW02 BK-14-GXL 38 {f -BAT[ECMTO BATTERY) b o
229-WW03 BK-14-GXL 33 { -BAT[ECMTO BATTERY) b i
MOT4-WANIEYL-18-GHE 40 ¢ SYNC SWITCH2 [ a
4 J1939 SHIELD > 45
2 4 > 46
34 -BAT(ECMTO BATTERY) ) 47 [M— 229000 BK-14-GXL  ——
g 1939 DATA D 48— K990-W18 GN-18-GXL  —
5 ¢ REMOTE START 49— 391-W20 PK-18-GXL  ——
5 4 DIAGNOSTIC LAMP 80 r—F420-W24 BU-18-GXL  ——
229WW09 BK-14-GXL 47 4 -BAT(ECMTOBATTERY) LooP22 ) &1
KO90-WW18 GN-18-GXL 8 4 1939 DATA MAINTENANCE CLEAR SW ) 52 M —F426-W39 BU-18-GXL  ——
391-WW29 PK-18-GXL 49 4 REMOTESTART SYNCSWITCHT 1) 53 PI—MQT73-W34 BR-18-GXL ——
F429-WAW24BU-18-G3E & DIAGNOSTIC LAMP CAT DATALINK + ) 54— 944007 OR-18-GXL ——
51 & HIGH COOLANT TEMP. LAMP 3 55
F426-WW39BU-18-GH ¢ MAINTENANCE CLEAR SW -BAT ECM (TO BATTERY) 5 58
MAT73-VWANB4BR-18-GHE ¢ snC swITCH1 -BAT ECM (TO BATTERY) 5 57
944-WWO0T7 OR-18-GXL 4 CAT DATA LINK + J1939 DATA + 3 58— KO00-W17 YL-18-GXL  ——
55 ¢ REMOTE SHUTDOWN SW  £3 59 W36 PU-18-GXL  ——
55 (f -BATECM (TO BATTERY) WARNING LAMP 13 B0 [M—F473-W25 YL-18-GXL ~ ——]
57 ( -BATECM (TO BATTERY) LOOP23 13 61
KO0D-WAW17 YL-18-GXL 4 1939 DATA+ MAINTENANCE IND LAMP 3 62 [M—F424-W22 YL-18-GXL ~ ——
GOBB-AAEPU-18-GRE 4 REMOTE SHUTDOWN SW LOOP18 363
F4T3-WN25Y L-18-G 4 WARNING LAMP LOOP19 13 64
61 { LOWOILPRESS. LAMP LOOP20 1365
F424-WW22Y L-18-G X ¢ MAINTENANCE IND LAMP LOOP21 166
63 {f HOURMETER + TROLLING MODE SW 1 67 [M—F425-Wa7 PU-18-GXL ~ ——
64 (I HOURMETER- CAT DATA LINK - ) 68 [M— 045006 BR-18-GXL ——
65 (1 TACHOMETER- KEYSWITCH 1) B9 [{— J906-W30 BR-18-GXL ~ ——
65 (T TACHOMETER + ) 70
FA425-WW3TPU-18-GE ¢t TROLLING MODE SW ||
945 WWOB BR-18-GXL G CAT DATALINK- WARNING LavP {3y ]
JA0E-VWANZ0 BR-18-G XL T KEYSWITCH DIAGNOSTIC LAMP 1)
0 ¢ LooP23
FA-C1 — | LOOP22 3
1552252 MAINTENANCE IND LAMP 13
[T @ -BATECMGND REF) MAINTENANCE CLEAR SW 43
2 { TROLLENABLE LOOP19 1)
3 ¢ SYNCSWITCHZ LoOP 18 >
46 LoOP20 >
5 4 SHELD LooP21 1
A250-FA02 BK-18-GXL S -BATTERY -BATTERY o
J906-FADT BR-18-GXL 7 4f  KEYSWITCH KEYSWITCH ) AX-CBS
8 ¢ PORT THROTTLE INTERFACE [ X6
9 ¢ STARTER INTERLOCK SWITCH 5 1 —— STARTER INTERLOCK
M371-FAO3 BR-18-GXL 10 4 PRITHR Pwi STARTER INTERLOCK SWITCH (&) s 2
114 SECTHR PwM LOOP CIRCUIT 1 s 3
12 ¢ SLOWVESSELMODE SW LOOP CIRCUIT2 ) 4
- +BATTER Y(BREAKER IGN) 3 5
PP-C1 +BATTERY(BREAKER IGN) 5 5
1552264 LOOP CIRCUIT3 S 7
JI06-PPOT BR-18-GXL [ &  KEYSWITCHREMOTE RUN) LOOP CIRCUIT 4 3 6
X416-PP02 OR-18-GXL 2 4 PCP ALARM LOOP CIRCUITS S 9
GOE6-PPO3 PU-18-GXL 3 { REMOTESHUTDOWN SW LOOP CIRCUITE 5 10
PRHI 391-PP04 PK-18-GXL 4 { REMOTESTART PORT KEYSWITCHALARM BATTERY 13 11
FA420-PP05 BU-18-GXL 5 { DIAGNOSTIC LAMP PANEL INTERFACE SYNC PANEL CAT DATA LINK STARBOARD EXPANSION BATTERY D 12
F473-PP0B YL-18-GXL 6 { WARNING LAMP INTERFACE INTERFACE INTERFACE LOOP CIRCUITT 3 13
229-PP07 BK-18-GXL 7§ -BATTERY LOOP CIRCUITS 3 14
101-PPO8 RD-18-GXL. 8 (f +BATTERY(BREAKER IGN) LOOP CIRCUITS 3 15
] % P TRIP CLEAR SWITCH b 16
MP-C1 w s LOOP CIRCUIT 11 3 17
1552273 2 z 23 KEYSWITCH 1> 18
101-MPO1 RD-18-GXL Q[T @  +BATTERY(BREAKER IGN) R s.=353% g i LOOP CIRCUIT 12 b 19
MPH 1 200-MP02 BK-18-GXL 2 {f -BATTERY R H H H g m H EEzzx LOOP CIRCUIT 13 > 20
JO0B-MP0O3 BR-18-GXL 3 { KEYSWITCH PORT CAN J1939 INTERFACE w zZz m ¢ e c 2 g m SSEE LOOP CIRCUIT 14 S 21
4 4 11939 SHIELD doug FEEFQaQ 3 00 b LOOP CIRCUIT 15 y 2
8228z x0:-L028 3 88 E
K990-MP06 GN-18-GXL 5 { J1933 DATA- Sanh GGy FTESZE & By i LOOP CIRCUIT 16 Dy 23
K900-MPO5 YL-18-GXL 6 {r 1939 DATA+ SEEkz%336EE3E & EEREE PCPPOWER  LOOP CIRCUIT17 ) 24
T POSITIVE NEGATIVE eRREOEEERER g geEe® INTERFACE ||
N BATTERY N <<<<<<<<<<<<_ _<<<<<<<<_ _<<<<<<<<<<<<
CONNECTION cam s e e e a0 N
R-C1 R s N
g & s § 7 spiriiis
= = e o go® .
3 3 2dddo 22T & 05 5 zii:
7 1 SESBEEEEEES E fges
_ A EYRIRekeRE: ¢ BEit
CBL-CE1 BK-4 +“—p- CBL-CH1 BK-4 SETISERECES ¢ EEEE
BLOCK_AS 5558855555 2 5383
8C6358 =5cr | x=22232 @
CBL-CC1RD-4 CBL-CF1RD-4 W
BATTERY(+) BATT REVERSE BATTERY() RHT
BATTERY_1 ISGLATOR BATTERY 2
NOTE A NOTE A
THROTTLE/SYNCHARNESS
(NOTE C &F)
THROTTLE_SYNCHRONIZATION
1V6652 N-C1 R-C2
3E5179 1552252

2 1
MOT4-N16 YL-18-GXL
g MAT3-N17 BR-18-GXL
229-N14 BK-18-GXL

SLOW_VESSEL_MODE

nst
Tﬂ MOT4-N1T YL-18-GXL

MOT4-N3 YL-18-GXL
nsz

Olni@uw‘zj BR-18-GXL
MOT73-N2 BR-18-GXL

MOT4-N16 YL-18-GXL

M9T73-N17 BR-18-GXL

1392118 N-C2

1552269
BK-18
BK-18

229-N15 BK-18-GXL

E o R819-N4 G Y-18-GXL
D 2

ON_OFF_SW_8
3558813

BK-18
BK-18

b
2

_' 229-N14 BK-18-GXL

53
ult| 229-N5 BK-18-GXL

RB19-N4 GY-18-GXL et

229-N15 BK-18-GXL

MOT4-N1T YL-18-GXL
MOT3-N2 BR-18-GXL
MOT4-N3 YL-18-GXL
R819-N4 GY-18-GXL
229-N5 BK-18-GXL

A294-NT PK-18-GXL
A2094-N10 BR-18-GXL
A294-NT PK-18-GXL
A2094-N10 BR-18-GXL
MAT3-N11 BR-18-GXL

MOT4-R1 YL-18-GXL
M9T73-R2 BR-18-GXL
MOT4-R3 YL-18-GXL
"~ R819-R4 GY-18-GXL
229-R5 BK-18-GXL

A204-R6 BK-18-GXL

MO72-R7 PK-18-GXL
M971-R8 BR-18-GXL
M971-R9 BR-18-GXL
M9T72-R10 PK-18-GXL
M973-R11 BR-18-GXL

iones marinas

*Caja de conex

S CD.

lagrama, vease

*En relaciéon con la versiéon compatible de ordenador de este d

56

agina

P



N40898

M-C2  PR-C1 PR-C2
searm seoass  MASTER/SLAVE GONNECTOR (NOTE @) 1552960
105-M13 BR-18-GXL J906-PRO1 BR-18-GXL J906-PRO1 BR-18-GXL [ 1
X418-PROZ OR-18-GXL X418-PRO2 OR-18-GXL 2
GO66-M22 PU-18-GXL G9B66-PRO3 PU-18-GXL PRHI G986-PROS PU-18-GXL s
391-M15 PK-18-GXL 391-PR0D4 PK-18-GXL 391-PR0O4 PK-18-GXL 4 CONNECT TQ STARBOARD KEY SWITCH/ALARK PANEL,
F429-M25 BU-18-GXL F429-PR05 BU-18-GXL F429-PR0S BU-18-GXL 5  FLYBRIDGEMAIN ANALOG PANEL(® PIN CONNECTOR-3E3388)
F473M19 YL-18-GXL F473-PR06 YL-18-GXL F473-PROS YL-18-GXL 5
229-M3 BK-18-GXL 229-PRO7 BK-18-GXL 228.PRO7 BK-18-GXL 7
103-M7 YL-18-GXL A250-PROS BK-18-GXL A250-PROZ BK-18-GXL K s
wss
[10TMARDASGRL  ——————e— 11015 RD-ISGXL
101-M8 RD-18-GXL
KEYSWITCH/ALARM PANEL INTERFACECONNECT TO STARBOARD{LOG 1-9) e
[22eH BRIBGXL e {—220M2 BK18.GXL
226-M3 BK-18-GXL
M-C1
1552264 [——391-M14 PK-18-GXL —25:3914\“5 PK-18-GXL W-C3  DIODE_1
1 F——1J906-m8 BR-18-GXL 391-M18 PK-18-GXL 1862269 1893158
2 MH1 s MH2 J906-M9 BR-18-GXL
3 Pr——GIE6-M20 PU-18-GXL FAZN23 BU-IB-GXL  —————e—1—F429M24 BU-13.GXL 105-M13 BR-18-GXL a
4 PI——391-M14 PK-18-GXL F428-M25 BU- 18-GXL
5 DI——F429-M23 BU-18-GXL ~—— s
5 PF——F473M17 YL-18GXL ~ —— [TFATEMITYLISGKL e F4TIMIS YL 1SGXL
7 Pr——228-M1 BKABGXL ——] F473-M19 YL-18-GXL
8 ——101-M4 RD-18-GXL .
TGOS0 PUAB-GXL  ————e g GOIEM21 PL-18-GXL
GO66-M22 PU-18-GXL
L 06 STy e . Py M-C4  NN-C1 NN-C2
1906 M BR-18-GXL Tﬂggg_ﬂ?ﬁﬁﬁéh 3E3388 1552264 MASTER CONNECTOR 1552264
J906-M10 BR-18-GXL 105-M12 BR-18-GXL 3 J906-NN01 BR-18-GXL J908-NNO1 BR-18-GXL 1
32 X416-NNO2 OR-18-GXL :‘ NNH ’: X416-NNOZ OR-18-GXL 2
GOGEMI! PURGXL —) 8 GOBE-NNO3 PU-18-GXL GO68-NNO3 PU-18-GXL s CONNEGT TG STARBOARD KEYSWITCH/ALARM PANEL,
SOTMIB PRASGXL — —7 4 391-NN04 PK-18-GXL 391-NNO4 PK-18-GXL 4 FLYBRIDGEMAIN ANALOG PANEL(E PIN CONNECTOR-3E3388)
F426-M24 BU-18-GXL —) 5 F429-NNO5 BU-18-GXL F429-NNOS BU-18-GXL 5
F473M18 YL-18-GXL —) & F473-NNOG YL-18-GXL F473-NNO6 YL-18-GXL 5
229-M2 BK-18-GXL i 229-NNO7 BK-18-GXL 229-NNO7 BK-18-GXL 7
101-M8 RD-18-GXL 5 101-NNOS RD-18-GXL 101-NNOB RD-18-GXL K s
M-C5  DIODE_2
1562269 893158
JO0B-M11 BR-18-GXL ¢
105-M12 BR-18-GXL E E
M-C8
1562269
J906-M10 BR-18-GXL —‘E| 1 FOR MASTER/SLAVE FUNGTIONALITY,MATE CONNECTORS M-C6 AND W-C8
2
M-C7  M-C8
1662269 3E3363

ATCH FOR MASTER/SLAVE STARBOARD ENGINEOPTION

(NOTE C)

Capitulo 8

101-M5 RD-18-GXL i
2 &

103-M7 YL-18-GXL

FOR MASTERMASTER FUNCTIONALITY,MATE CONNECTORS M-G7 AND M-C8

*Opcidn maestro/esclavo, estribor

R E——
Pagina 57
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*En relacién con la version compatible de ordenador de este diagrama, véase CD. T *Cables de interconexion 2
I
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Capitulo 8

*Paneles del motor 2
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N40898 Capitulo 9

Controles del motor

Se recomienda utilizar un sistema de palanca
sencilla Morse para controlar la velocidad del motor
y el engrane de la caja de velocidades.

1. Palanca de aceleracion

2. Anclaje para cable Morse 33 C.
3. Cable Morse 33C.

4. Posicion de ralenti.

5. Posicion de marcha.

Figura 1
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N40898 Capitulo 10

Previsiones relativas a la toma de fuerza

jAviso! Antes del montaje, elimine los restos de
pintura de las superficies de contacto.

Sujete el eje de la toma de fuerza (Figura 1, elemento
1) con tornillos (Figura 1, elemento 2) y apriételos a
un par de 115 Nm (84 pies/libra).

Coloque la chaveta (Figura 1, elemento 3) en el eje
de la toma de fuerza.

Trasmisiones axiales

Enelcasodelastransmisiones axiales, se recomienda
utilizar un acople de transmision flexible entre el motor
y cualquier carga dada.

Transmisiones de correa

Las opciones estandar son:

bien una polea de seccion A de 5 pulgadas con tres
ranuras (Figura 2, elemento 1) y un casquillo cénico
(Figura 2, elemento 2);

(o]

bien, una polea de seccion "B" de 5 pulgadas con dos
ranuras (Figura 3).

En este caso, la potencia maxima que puede
conseguirse estard limitada por las correas y
sera necesario hacer calculos para aplicaciones
marginales.

Precaucioén: Sin el asesoramiento de un especialista
no debe afiadirse inercia adicional al eje de la
toma de fuerza. Si necesita asesoramiento sobre
disposiciones de transmisiones fuera de lo habitual,
consulte a su distribuidor.

Figura 3
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Capitulo 10 N40898

Diagrama polar N

Este diagrama muestra la capacidad de carga de la
parte frontal del ciguefal.

El angulo de carga, visto desde la parte frontal del
motor, se mide en la direccién de las agujas del reloj,
con alineacion de 0° al TDC.

Lacargaquesobresale (Newtons)sedirigeradialmente
hacia afuera desde el centro del diagrama.

Figura 4

I
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Capitulo 11

Conexiones del calorifero y del calentador del bloque

Figura 2

Calorifero

Existen accesorios que permiten conectar un
calorifero al motor, como se muestra en la Figura 1.
Los accesorios pueden pedirse como parte del motor
0 como piezas sueltas para instalar posteriormente.

Las conexiones de tuberia flexible al calorifero deben
ser de calidad de tuberia de radiador o de calentador
con un diametro interior de %2 pulgada, y deben
colocarse de forma que no haya desgaste por roce.

(1) Suministro al calorifero.

(2) Retorno del calorifero.

Puntos de conexion del calentador del
bloque

Para mantener el motor templado cuando Ia
embarcacion se guarde a bajas temperaturas puede
colocarse un calentador del bloque motor conectado
a la red eléctrica. El calentador puede incluirse en el
pedido del motor o puede colocarse posteriormente.

En la Figura 2 se muestra el punto de conexion.
Se quita la tapa del nucleo del bloque motor en la
posicion mostrada y se coloca el calentador fijandolo
con un tornillo.

Si el calentador se pide al mismo tiempo que el motor,
este puede suministrarse ya instalado en el motor.
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N40898 Capitulo 12

Opciones

Sensor de temperatura del aceite de la
caja de velocidades

Opcionalmente, hay disponibles sensores de caja
de velocidades. En relacion con los requisitos de
instalacion, consulte el manual del fabricante de la
caja de velocidades.

Para el sensor de temperatura de la transmision
utilice un tornillo de rosca M12, como se muestra en
la Figura 1, o consulte el manual del fabricante de la
caja de velocidades.

Figura 1
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N40898 Capitulo 13

Datos de referencia

Datos basicos M300C M250C M216C M190C
Potencia nominal.................. 300 hp (225 kW)...250 hp (186 kW) ...216 hp (161 kW)... 190 hp (142 kW)
Velocidad nominal del motor ....... 2.400 rpm ............. 2.400 rpm.............. 2.400 rpm ....cccnnee 2.100 rpm
NUMeEro de CiliNAroS. ........uuviiiiiiiii e 6.

Disposicion de 10s CiliNdros .........ccuvveieeiiieeei e En linea

L7 o o TS 4 tiempos

Sistema de induCCion ..........ccccooiiieiiiiin e Postenfriamiento turboalimentado

Didmetro interior...........oocveveiii e 105 mm (4,13 pulgadas).

(071 1 {1 - [ RERRRRR 127 mm (5,00 pulgadas).

Relacion de ComMPreSioN ......ccooeveve e 16,2:1.

Capacidad cUbica..........coocuieiiiiiiiie e 6,6 litros (365 pulgadas?®)

Valvulas por CiliNAro .........oovviiiiiiccce e 4.

Direccion de rotacion............coccveeeeviiiieeeeiiiieeeee Antihoraria visto desde el volante.

Orden de encendido.........cooeeveeiieiiiiiieeee e 1,5,3,6,4,2.

Peso total (mojado) ............cc........ 738Kg..ovveeeeenn, 738Kg ovvveieieiin, 736 Kg..ovvvrvneene. 736 kg
Refrigeracion

Sistema de refrigeracion .......... En todos los climas, es obligatorio el uso del refrigerante indicado para

garantizar niveles adecuados de inhibidor de corrosion.
Proporcionara proteccion contra congelacion hasta -37°C.

Refrigerante.........ooceeiioiii e 50% etilenglicol inhibido o
50% propilenglicol inhibido con 50% de agua dulce limpia.

Caudal de agua dulce.............. 220 I/min. a 2.400 rpm . 220 I/min. a 2.400 rpm..220 I/min. a 2.400 rpm..193 I/min. a 2.100 rpm

Velocidad de la bomba del refrigerante y método de accionamiento 1:1 con engranajes.

Capacidad del sistema..........cccooiiieeiiiiiie e 26,3 litros (5,7 galones).
Ajuste de la tapa de presion ..........occceeveviciieee e 50 kPa (7 psi).
Tipo de bomba de agua salada............ccccceennnnn. Leva completa mediante engranajes.

Entrada sugerida de agua salada.... Diametro interior de la tuberia flexible 32 mm (1,25 pulgadas).

Llave de mar.........cccevviiiiiiiiee e Caudal total 32 mm (1,25 pulgadas)

Filtro separador ............c........ En la zona de aspiracion del circuito debe incluirse un filtro de agua auxiliar
Temperatura maxima del aguadel mar.............ccccoeeieeenene 38°C (100°F)

Caudal de agua salada......... 137 l/min. a 2.400 rpm . 137 I/min. a 2.400 rpm..137 I/min. a 2.400 rpm..128 I/min. a 2.100 rpm
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Capitulo 13 N40898

Sistema de combustible
Combustible recomendado ...........ccccoecvievieiininene. DIN E 590 DERYV (clase A-F y 0-4)
BS2869 Clase A2 (gasoil, diesel rojo no para carretera)
ASTM D975-91 Clase 1-1DAy Clase 2-2DA
JIS K2204 (1997) Grados 1, 2, 3 y grado especial 3
Bomba de inyeccion de combustible...............ccoooii, CR200
Bomba de alimentacion de combustible..............ccccceviiiiiiieenne manual
Presion de alimentacion de combustible (estatica) ...... 0,3 a 0,6 bares (5 a 8 psi)
Tipo de regulador ............uviiiii e A4:E2

Tamano de tubo:

» Suministro — didmetro exterior ...........cccccevviieie e, 10 mm (0,394 pulgadas)

» Suministro — didmetro interior ...........cccccee i, 8,4 mm (0,331 pulgadas)

* Retorno — didmetro exterior .........cccooovieeeiiiiiine e, 10 mm (0,394 pulgadas)

* Retorno — didmetro interior ..........cccooocvieeeiiiinc e, 8,4 mm (0,331 pulgadas)

Maxima elevacioén de la bomba ........................ 1,8 m (6 pies) hasta la parte inferior de

de alimentacion ...........cccccoiiiriin la tuberia de aspiracion del depdsito.

Bomba de combustible por

elevacion maxima ........cccccceveeeeeeiiiinnnns Depresién de Hg de 127 mm (5 pulgadas) en la entrada.
Consumo de combustible a plena .62 I/h................... 5191/ 4474 /N ... 37,03 1/h

Admision de aire

Caudal de aire de combustion.. 15,7 m? /min......... 15,04 m® /min. ....... 14,6 m3 /min......... 12,33 m3 /min.
Temperatura maxima del @ire ..........cccceceeiiiiiiiiiiieee e 60°C.

del compartimento del motor.

Temperatura maxima del aire en la..........ccccoovieeeiiiiiecniiieen 52°C.

entrada del motor

Ventilacion — maxima.........ccocceeeeeviiiiiee e WG de 125 mm (WG de 5 pulgadas).

depresion de la sala de maquinas

Seccion minima del ..................... 968 cm?para .................. 806 cm2para .................. 697cm?para .................. 613 cm? para
conducto de aire (por motor)....... climas calurosos............. climas calurosos ............. climas calurosos.............. climas calurosos
..................................................... 484 cm?para ................... 403 cm? para ....................348 cm? para.................... 306 cm2 para
....................................................................... climas templados..............climas templados...............climas templados..............climas templados

Tubo de escape
Caudal de gases de escape..... 45,9 m® /min.......... 36,8 m® /min. ....... 27,13 m® /min........ 22,97 m® /min.

Restriccion maxima medida ..........cccccvvveieeeiiiiiie e 15 kPa
en un tramo de 305 mm (12 pulgadas)
de salida del turbocompresor.

Diametro interior del tubo recomendado (salida humeda) 127 mm (5,0 pulgadas)
Diametro interior del tubo recomendado (salida seca).... 69 mm (2,7 pulgadas)

Elevacion mimica desde el nivel del mar a la................. 203 mm (8,0 pulgadas)
linea central de la salida de escape
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Sistema de lubricacion

Aceite lubricante recomendado...........cccooceeeeiiiiiiiiie i, APl /CH4 / Cl-4

Capacidad maxima del carter...........coocuveeiiiiiieiiniin, 15 litros (3,3 galones)

Angulo maximo de trabajo ........... 20° con la proa levantada. Escora 25° constante, 35° intermitente
Presién de aceite en funcionamiento ...........ccooevveeeiiiiiiiieeeeenns 3,6 bares

Rango de velocidades (estado estable)

Sistema eléctrico

Alternador.......ccoccvevevveeeeeeieiins Retorno aislado 12 voltios - 100 amperios o0 24 voltios - 55 amperios
TIPO de arranQUE ... 4,0 kW

Numero de dientes del volante...........cccccoviiiiiiinici 126

Numero de dientes del arranque ..., 10

Limites del arranque en frio

Temperatura minima de arranque en frio (con ayuda)............ -15°C (5°F)
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Fallos de montaje ..........ccccceeeeneee. 19
Fibra de vidrio.......cccccvvveveeeeiniins 19
Filtro de aceite.......cccvvveeveeeeiniinns 24
Filtro principal de combustible........ 21
Filtro separador de agua salada....17
Filtro separador ..........cccccvveeennne. 17
Filtros de combustible.................... 19
Flexibilidad...........ccccoveeiiiiiieeeene, 10
Fuelles de acero inoxidable..... 11, 12
FuelleS.....ooovoiiiieeeee e 10
Fuerza centrifuga ........ccccceeeevinnnenn. 7
Fuerzas transversales...................... 6
Fusible......cccooeeeeiiieeeeeeee e 36
G
GRP oo, 21
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Suciedad.........cccoceeeiiiiiieeee 19, 23
SUPErViISION........ccoveeiiiiiieieeeeeee 37
T
TaT e, 35
Tablas de seleccion de las
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Tapones de cierre hermético......... 19
Tecla .o, 63
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Tipo de bateria ...........ccooccvvvveennnnn. 43
Toma de fuerza..........ccccccevvvvvvnnnnee. 63
Toma oo, 17
B o] 5 < 32,33
Totalmente enchufable .................. 23
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