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Tittel N40899

Forord

Takk for at du har valgt & kjgpe Perkins M300C, M250C, M216C og M190C batdieselmotor. Denne
handboken inneholder informasjon om riktig installasjon av Perkins-motoren.

Informasjonen i denne handboken var riktig ved trykking. Wimborne Marine Power Centre forbeholder seg
retten til & gjgre endringer etter eget forgodtbefinnende. Hvis det er variasjoner mellom denne handboken og
motoren din, ber vi deg ta kontakt med Wimborne Marine Power Centre.



Generelle sikkerhetsregler

Disse sikkerhetsreglene er viktige. Du ma ogsa overholde
nasjonale bestemmelser landet der motoren skal brukes.
Enkelte punkter gjelder kun for spesifikke applikasjoner.

*  Bruk disse motorene kun til de applikasjonene de er
konstruert for.

» |kke endre motorens spesifikasjon.
« |kke reyk mens du fyller drivstoff pa tanken.

*  Tork opp drivstoff hvis du har sglt. Materiale som er
tilsglt av drivstoff, ma oppbevares pa et trygt sted.

»  Ikke fyll drivstoff pa tanken mens motoren er i gang
(med mindre det er absolutt ngdvendig).

* |kke rengjar, etterfyll motorolje eller juster motoren
mens den gar (med mindre du har ngdvendig
oppleering, og selv da ma det utvises den starste
forsiktighet for & hindre skade).

« |kke utfer justeringer som du ikke har kunnskap om.

* Pass pa at motoren ikke brukes pa et sted der den
kan forarsake en konsentrasjon av giftige avgasser.

*  Andre personer ma holdes pa trygg avstand mens
motoren eller eksternt utstyr er i drift.

* Unnga lgstsittende kleer eller langt har i neerheten av
bevegelige deler.

* Hold avstand til bevegelige deler nar motoren er i
bruk.

Advarsel! Enkelte bevegelige deler kan veere vanskelige
& se nar motoren er i bruk.

* |kke start motoren hvis det mangler et
beskyttelsesdeksel.

» Ikke skru av pafyllingslokket eller andre komponenter
pa kjelesystemet nar motoren er varm, og mens
kjgleveesken star under trykk, da opphetet
kjslevaeske kan sprute ut.

* |kke bruk saltvann eller annen kjgleveeske som
kan forarsake korrosjon i den lukkede kretsen pa
kjglesystemet.

» Pass pa at det ikke oppstar gnister eller apen flamme
naer batteriene (spesielt nar batteriene lades), fordi
gassene fra elektrolytten er meget brannfarlig.
Batteriveesken er skadelig for huden, og spesielt
gynene.

» Koble fra batteripolene far det utfgres reparasjoner
pa det elektriske systemet.

*  Kun én person ma betjene motoren.

»  Sarg for at motoren betjenes kun fra kontrollpanelet
eller fra der operatgren befinner seg.

*  Huvis drivstoff under hgyt trykk kommer i kontakt med
huden, ma du sgke medisinsk hjelp agyeblikkelig.

Diesel og motorolje (spesielt spillolje) kan skade
huden hos enkelte personer. Beskytt hendene med
hansker, eller bruk hudkrem for & beskytte huden.

Ikke bruk kleer som er tilsglt med olje. Ikke ha
materiale som er innsatt med olje, i lommene pa
kleerne.

Kasser spillolje i henhold til nasjonale
miljgbestemmelser for & unnga forurensing.

Veer sveert forsiktig hvis ngdreparasjoner ma utfgres
pa sjaen, eller under ugunstige forhold.

Det brennbare materialet i noen av
motorkomponentene (for eksempel enkelte tetninger)
kan bli ekstremt farlig hvis det brennes. La aldri dette
brente materialet komme i kontakt med huden eller
gynene.

Lukk alltid bunnkranen fgr demontering av enhver
komponent i vannkretsen.

Bruk ansiktsmaske hvis glassfiberdekslet pa
turboladeren skal fiernes eller settes pa.

Bruk alltid et sikkerhetsbur som beskyttelse hvis

en del skal trykktestes i en vannbeholder. Fest
sikkerhetsstaltrad pa pluggene som skal tette
slangekoblingene pa den delen som skal trykktestes.

Ikke la trykkluft komme i kontakt med huden din.
Hvis trykkluft presses inn i huden din, skal du sgke
medisinsk hjelp umiddelbart.
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Motorens installasjonspunkter

Eksossystemer
(se kapittel 4)

J—

Startkabler
(se kapittel 8)

Jordingsbolt
(se kapittel 8)

Fremre lgftegye

Ventilasjon

Advarsel!
v (se kapittel 5)

Bruk avstandsstag.

Drivstofftilfgrsel
(se kapittel 7)

Kjolesystemer
(se kapittel 6)

Monteringsbraketter

Motorens (se kapittel 2)

monteringspunkt
(se kapittel 2)

Motoren sett fra sidene
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Bakre lgftegye

Advarsel!
Bruk avstandsstag.

Eksossystemer
(se kapittel 4)

Elektriske
systemer
(se kapittel 8)

Drivstoffretur
(se kapittel 7)

Monteringsbraketter

Motorens (se kapittel 2)

monteringspunkter
(se kapittel 2)

Motoren sett fra endene

Side 2



Montering av motoren

Monteringsvinkler

Disse motorene skal monteres slik at sylindrene er
vertikale nar du ser dem forfra eller bakfra som i figur
1. Tillatte driftsvinkler er en statisk monteringsvinkel
pa 17° oppovervendt, pluss 3° for planende bater, og
en krengningsvinkel pa 25° konstant og 35° som vist
i figur 2 og 3.

Nedovervendt kapasitet
Disse maskinene har en standard nedovervendt
kapasitet pa 8°.

Figur 2

Figur 3
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Motorens monteringsbraketter

Standardbrakettene sgrgerfor monteringspunkter som
er 76 mm (3”) under, og parallelle med, veivakselens
midtlinje. Brakettene kan brukes til @ montere motoren
direkte pa motorfundamentene, men det anbefales i
alle tilfeller a bruke fleksible motorfester.

Figur 4 viser at hullene (1) for festeboltene er slisset,
36 x 17 (1,7/16 x 21/32”), for & gi mulighet for noe
bevegelse i de siste tilpasningsstadiene. Nar ngye
tilpasning ikke er ngdvendig, for eksempel nar det
brukes en drivaksel med fleksible ledd, skal boltene
i alle fire hjgrner av motoren plasseres ved enden av
slissen, alle enten helt innerst eller helt ytterst. Dette
vil gi en fiksering med ekstra sikkerhet.

Merk: Se GA (General Arrangement)-tegningene for
spesifikke monteringsposisjoner for motoren.

Kontakt Wimborne Marine Power Centre for & fa rad
vedrgrende eventuelle alternativer som avviker fra
standarden.

Side 4
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Fleksible motorfester

O

Det anbefales a bruke fleksible motorfester til alle
applikasjoner. Hensikten med festene er fgrstog fremst
a redusere overfgringen av vibrasjon fra motoren
til skroget, men en annen stor fordel er at festene
reduserer stgt som overfgres fra skroget til motoren
under vanskelige veerforhold, og de forhindrer ogsa
at motoren feilaktig blir brukt som en strukturell del av
baten, pa grunn av dynamisk bgyning av skroget — en
funksjon som motoren ikke er beregnet for.

[

Figur 5 viser det fleksible motorfestet for de fleste
applikasjoner.

Merk: P& monteringstegningen finner du spesifikke
dimensjoner, som gjelder for festet i ubelastet
tilstand.

Hvis du @nsker a justere hgyden pa festet, bruker du
justeringsmutteren og -bolten (2) mot stgtdemperen
(3) for & montere mellomlegg (4). Maksimalt tretten
mellomlegg kan brukes per feste — elleve med en
tykkelse pa 1 mm og to med en tykkelse pa 0,5 mm.

Radialt slissede hull (5) kan brukes for a oppna
optimal posisjon.

Hvis motoren brukes med uvanlige drevalternativer, for
eksempel V-drev som er integrert med motorenheten,
skaper det spesielle problemer ved montering, og det
kangisanbefalingeromegnede monteringsalternativer
for spesifikke applikasjoner.

Merk: Ved transmisjonsforhold over 2:1 eller ved bruk
under ekstreme forhold, ber du radfgre deg med den
lokale distributaren.

Monteringstegninger, som viser anbefalte
monteringsalternativer ved bruk av en rekke ulike
girbokser og applikasjoner, er tilgjengelige.

Side 5



Motorfundamenter

Materialene og konstruksjonsmetodene  for
motorfundamenter som har vist seg a fungere
tilfredsstillende under drift, varierer s mye at det er
vanskelig a fastsette generelle retningslinjer. Men
som en pekepinn, kan vi si at motorfundamenter ma
kunne tale en statisk belastning tilsvarende omtrent
atte ganger motorens vekt, for a ta hgyde for effektene
av hgye bglger.

Fundamentene ma ha en tverrforbindelse som gir
lateral st@dighet, for & opprettholde akselinnrettingen
0g unnga at motoren vris og strekkes.

For & oppnéd minst mulig avstand mellom akslene
ved montering av to motorer, brukes det av og til et
felles fundament i midten til de innvendige festene for
begge motorer, som vist i figur 6. Ved bruk av denne
metoden kan avstanden mellom akslene reduseres til
783 mm (31”), men vi anbefaler starre avstand enn
dette.

Teoretisk sett kunne avstanden mellom akslene
veert enda mindre, men tilgangen til motoren ville
da blitt sveert begrenset, og det ville veert umulig
a utfgre service. Veer oppmerksom pa at hvis
minimumsavstanden mellom akslene benyttes, sa
ma det veere nok plass foran og bak motoren til a
fa tilgang. Med minimum klaring pa alle sider vil det
veere umulig & utfgre service pa motoren!

Side 6
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Propellaksler og -koblinger

Propellaksler

Vi anbefaler at alle motorer monteres pa fleksible fester (1).
Dette reduserer graden av stgy og vibrasjoner og forhindrer
at bevegelser i skroget pafarer motoren belastninger.

Ansvaret for design og installasjon av transmisjonssystemet
som er tilkoblet girboksen, ligger hos batdesigneren,
batbyggeren, skipskonstruktgren eller motorinstallatgren.
Vi anbefaler a utfgre en torsjonssvingningsanalyse (TVA)
pa hele drevsystemet. Masseelastiske data kan fas fra
Wimborne Marine Power Centre pé forespgarsel.

Figur 1 viser en enkel konfigurasjon, der propellakselen kun
er stgttet av girbokskoblingen og et utenbords gummilager
i propellenden. En akseltetning hindrer at vann kommer
inn i baten, og denne méa ha fleksibel montering for & gi
mulighet for motorbevegelse. En fleksibel akselkobling
(2) er montert pa girbokskoblingen for & gi mulighet for
forbigdende vinkelforskyvning under drift.

Dette systemet egner seg kun for applikasjoner der
hastigheten, diameteren og den ustgttede lengden
til propellakselen ikke vil fremkalle "virvling" (dvs. at
sentrifugalkraften som genereres av rotasjonshastigheten,
ikke er tilstrekkelig til & baye akselen til en bueform).

Figur 1 viser ogsa et cutlesslager (3), fleksibelt monterte
akseltetninger (4), en forsterket gummislange (5),
grafittbelagt asbestsnor (6), pakkboks (7) og drivaksel (8).

Hvis propellakselen er sa lang at den ikke kan stgttes kun
med girbokskoblingen og P-braketten uten risiko for virvling,
kan det veere aktuelt & bruke konfigurasjonen i figur 2.

Vanntilfgrsel (4) til lagre (bruk en slange fra M14 X 1.5-
uttaket pa varmevekslerens endedeksel). Endedeksel med
uttak er ekstrautstyr.

| dette tilfellet er ett eller flere lagre (3) brukt pa akselens
pakkboks, og det er brukt fleksible akselkoblinger (2) (som
taler drivkraft) for at motoren skal kunne bevege seg pa de
fleksible festene (1).

Advarsel! Bruk en antihevertanordning (5) nar et
eksossystem som suger opp vann, er spesifisert.

En annen variant er & bruke et aksiallager ved punktet der
akselen kommer ut av pakkboksen inn til motorrommet,
sammen med CV-ledd i hver ende av den korte akselen
som er koblet til girbokskoblingen.
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N40899 Kapittel 4

Eksossystemer

En rekke eksoskomponenter er tilgjengelige for bruk
med alle typer eksossystemer. Komponentene er
konstruert for & kobles sammen, slik at komplekse
systemer som passer til de fleste installasjoner, kan
bygges fra komponenter som finnes pa lager.

Forsiktig: | alle typer eksossystemer er det viktig at
mottrykket aldri overskrider 15 kPa, malt ikke mer enn
305 mm (12") fra eksosutlgpet fra motoren.

Vate systemer

Vate eksossystemer, der vannet som brukes til a
sirkulere gjennom varmevekslerne pa motoren,
til slutt ender opp i eksosrgret for & kjgle ned
eksosgassene, er det som brukes mest pa sma bater.
Den stgrste fordelen med slike systemer er at det kan
brukes en eksosslange av gummi, som har ganske
lav overflatetemperatur og derfor ikke utgjgr noen
brannfare.

Eksosslangen har en innvendig diameter pa 125 mm

(5”).

En generell konfigurasjon for et slikt system er vist
i figur 1. | mange tilfeller passerer eksosutlgpet
gjennom akterspeilet, rett over vannlinjen (1). Det vil
veere ngdvendig med et fall pa minst 5° (2), og punktet
for vanninnsprgyting ma vaere minst 200 mm (8")
over vannlinjen (3), selv om den reelle hgyden som
er ngdvendig for en bestemt bat, kun kan fastsettes
pa grunnlag av eksossystemets utforming og maten
baten beveger seg pa i vannet under drift.

Forsiktig: Det er viktig at eksossystemet er utformet
slik at vann fra eksossystemet ikke kan komme inn i
motoren uansett hvordan driftsforholdene er.

Side 9



Kapittel 4

Figur 2 viser eksosalbuen (1) med vanninnsprgyting
og isolerende deksel (3) og (4). Albuen kan roteres (2)
for & oppna optimal posisjon.

Merk: Eksosalbuen ma ha et fall pa 100.

Hvis det er ngdvendig med et hgyere system, kan en
tarr 90° albue (ikke vist) brukes pa turboladerutigpet
med vanninjeksjonsalbuen (1). Ettersom begge
albuene bruker en klemme, kan leddene konfigureres
slik at de passer til de fleste applikasjoner.

Merk: Klemmene skal strammes til 9 Nm.

Det er viktig & serge for fleksibilitet i eksosslangen,
spesielt hvis motoren er montert med fleksible fester.
Hvis eksosslangen ma passere gjennom skottet rett
bak motoren, anbefales det a bruke konfigurasjonen
som vises i figur 3, med gummibelger (1) som gir
fleksibilitet.

Merk: Det ma ikke veere strekk i belgene nar de
monteres, og det er ngdvendig med et fall pa 5° (3).
Punktet for vanninnsprayting ma vaere minst 200 mm
(8") over vannlinjen (2).

Merk: Pa steder med begrenset plass kan det brukes
en enkel belg med dobbel forhgyning.

Forsiktig: Motorens bevegelse pa de fleksible festene
ma ikke begrenses av eksosslangen.

Side 10
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Figur 4
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Kapittel 4

Torre systemer

Ved bruk av tgrre eksossystemer pa bater stilles det
hgye krav til utformingen for & minimere ulempene
med & lukke inne komponenter med hgy temperatur
pa steder med begrenset plass.

Den forste delen av et tgrt system skal ha en fleksibel
kobling, slik at ekstra vekt ikke paferes koblingen
til motoren. Du kan bruke koblinger med belger av
rustfritt stél, men det er viktig & serge for at disse
kun skal handtere bevegelser som ikke innebaerer at
belgens ender vris i forhold til hverandre.

Resten av eksossystemet ma veere godt isolert for a
unnga brannfare.

Hvis eksossystemet er langt og har stigning fra
motoren, kan det vaere ngdvendig a integrere en felle
som samler opp kondensat og se@rger for at det blir
drenert.

Figur 4 viser et vanlig system. Eksosrgret skal ha en
innvendig diameter pa minst 85 mm (3,34").

(1) Brakett med leddforbindelse som tillater bevegelse
som fglge av ekspansjon i eksossystemet (horisontale
eksossystemer skal holdes over dekk med lignende
braketter — faste braketter skal ikke brukes).

(2) Isolerende belegg.

(3) Fast brakett som holder vekten til det vertikale
eksossystemet.

(4) Varmedeksel.

(5) To belger av rustfritt stal som er montert for a
unnga vridning av belgen.

(6) Varmedeksel.

(7) Turboladeradapter.
(8) Varmedeksel.

(9) 90° albue.

Merk: Det ma ikke vaere strekk i belgene nar de
monteres. Dette er fordi full belgbevegelse ma
veere tilgjengelig til & absorbere ekspansjon og
motorbevegelse.

Side 11



Kapittel 4 N40899

Delvis torre, delvis vate systemer

| tilfeller der motoren er montert et godt stykke under
vannlinjen, kan det likevel vaere gunstig med et vatt system,
under forutsetning av at vanninnsprgytingen skjer ved et
punkt som er tilstrekkelig langt over vannlinjen.

I slike tilfeller kan det delvis tgrre, delvis vate systemet som
vises i figur 5, brukes. De moduleere eksoskomponentene
gjer det enkelt & konstruere et eksossystem med et hegyt,
tort stigerar etterfulgt av en vanninnspreytingsalbue.

(1) Belg av rustfritt stal.

(2) Valgfri heveanordning — leveres ikke fra fabrikken.

. . Figur 5
(3) Fleksibel hengeanordning.

(4) Punktet for vanninnsprgyting ma vaere minst 200 mm
(8") over vannlinjen.

(5) 5© minimum gjennomsnittlig fall.

(6) Vannlinje.

Vannoppsugingssystemer

Figur 6 viser hovedfunksjonene til et slikt system, der trykk
utviklet av eksosgassene brukes til & tvinge en blanding
av gass og vann til en hgyde som kan ligge betydelig
hayere enn motoren. Nar motoren er stoppet, inneholder
eksostanken vannet som faller tilbake fra stigergret.

Hvis det brukes et merkeprodukt, skal instruksjonene
fra produsenten fglges ngye, men figur 5 viser
hovedfunksjonene.

(1) (1) Eksostank (vannlas).

(2) Vanninnsprgytingsalbue.

(3) Til utlep over bord.

(4) Antihevertventi med en innvendig diameter pa
12,7 mm.

(5) Toppen av stigergret og punktet der antihevertventilen )

er tilkoblet motorens rgrsystem ma vaere over vannlinjen Figur 6
selv under de verst tenkelige forhold (normalt er en avstand

pa 450 mm (18") tilstrekkelig under statiske forhold).

(6) Stigeragr.

Merk: Eksossystemet ma oppfylle kravet til maksimalt
mottrykk, som aldri ma overskride 15 kPamalt ikke mer
enn 305 mm (12") fra turboladerens/eksossystemets utlap.
Eksostanken skal ha et volum som er minst 3 ganger starre
enn volumet til vannet i stigergret. Tanken skal monteres
naer batens midtlinje.
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Kapittel 4

Lyddempere

I noen applikasjoner er det enskelig & redusere
staynivaet fra eksossystemet, og det kan da brukes
en lyddemper.

Eksossystemet slipper ut kjglevannet og sgrger ogsa
for & dempe motorens forbrenningsstgy og fijerne
eksosgasser. Baktrykket i systemet, som begrenser
strommen av eksosgasser, ma vaere minst mulig,
ellers kan motoren skades.

Figur 7 viser en motor som er plassert godt over
vannlinjen (1), og som har et fall pad over 5°mot
akterenden av baten. Vannet vil stramme naturlig
nedover eksossystemet til hekken. For & redusere
stoynivdet ber det brukes en rett, rgrmontert
lyddemper (2).

Merk: Det ovenstaende brukes i forhold til 15 kPa.
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Ventilasjon av motorrommet

Motorrommet ma ventileres av to grunner:
1. For a tilfare motoren luft til forbrenningen.

2. For & danne en luftstrgm gjennom motorrommet for
a unnga stor temperaturstigning, som kan fere til at
komponenter, for eksempel dynamoen, overopphetes.

Merk: Temperaturen pa luften som tilferes motoren, ma
ikke overskride 52 °C (126 °F). Temperaturen pa luften som
tilferes motorrommet, ma ikke overskride 60 °C (140 °F).

| de fleste applikasjoner under tempererte klimaforhold vil
motoren suge luft fra motorrommet. Hvis dette er tilfellet,
kan vi grovt sett si at hver hestekraft som produseres av
motoren, krever et minst 161 mm2 (6,34 kvadrattommer)
stort ventilasjonsomrade. Hvis det er sannsynlig at baten vil
bli brukt under varme klimaforhold, og hvis det er montert
ventilasjonsvifter i motorrommet, er det ngdvendig med et
ventilasjonsomrade pa 322,58 mm2 (12,7 kvadrattommer)
Figur 1 per hestekraft. Sa sant det er mulig ber det legges til rette
for at det kan strgmme Iuft gjiennom motorrommet. Dette
gjeres ved a bruke forovervendte inntaksventiler for & dra
nytte av vindtrykket, samt andre ventiler som den varme
luften kan slippe ut gjennom.

Stgyabsorberende kamre (1) med ledeplater og
stgyabsorberende materiale (2) brukes for & fordele
luftstrammen over et stgrre omrade med absorberende
materiale.

Tverrsnittflaten til luftstremmens bane ma ikke vaere for
liten.

Med et effektivt ventilasjonssystem vil motorens
luftinntakstemperatur ikke vaere mer enn 10 °C hgyere enn
utetemperaturen.

Merk: Under "Referansedata" bakerst i denne
handboken, finner du informasjon om minimum
tverrsnitt for luftkanalen.

Luftinntaksventilene skal plasseres pa et sted der de er
mest mulig skjermet mot vannsprut, og det anbefales a
bruke en eller annen form for vannutskiller (se figur 1).
Helst bgr luftkanalene n& motorrommet ved sidene pa
skroget, slik at vannet kan renne ned i kjglrommet.

Nar motorene slas av etter at de har veert kjgrt hardt i et
omrade med hgy lufttemperatur, vil lufttemperaturen i
motorrommet veere sveert hgy. | bater med apen farerplass
har dette vanligvis ikke sa mye a si, men hvis motorene
er montert under et rorhus, kan det blir ubehagelig varmt.
Under slike forhold er det gunstig med ventilasjonsvifter i
motorrommet, helst konfigurert slik at Iuften kan slippe ut
over motorene.
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N40899 Kapittel 6

Kjolesystemer for motoren

Apent kjolesystem

Hver motor begr ha et fullstendig separat
sjgvannssystem for & unnga blokkering som farer til
at mer enn én motor ma slas av. Et vanlig system av
denne typen vises i figur 1.

Vanninntakskoblingen (4) ma ikke stikke for
mye ut pa undersiden av skroget, og den bar
plasseres pa god avstand fra andre komponenter
(f.eks. aksler, pakkbokser, ror) for & unnga
gjennomstrgmningsproblemer ved hgye hastigheter.

Inntakskoblinger og rgr skal ha en innvendig diameter
pa minst 32 mm (1,25"). Disse skal vaere av typen
med full gjennomstrgmning, slik at vannet kan passere
uhindret i apen posisjon med en innvendig diameter
pa minst 32 mm (1,25").

Mellom inntakskoblingen og sjgvannspumpen (1) pa
motoren, skal det veere en sil (5) som er lett tilgjengelig
for regelmessig kontroll, og som enkelt kan fijernes.

Fra sjovannssilen skal det ga et reor (2) til
inntakskoblingen for sjgvannspumpen pa motoren.
Raret kan veere stivt, for eksempel av kobber eller
kobbernikkel, eller fleksibelt, men fleksibel slange
skal kun brukes hvis den er stivet av for a unnga at
den klapper sammen. Gummislangeforbindelser i
sjgvannssystemer skal veere sa korte som mulig.
Systemet ma vaere fleksibelt nok til at motoren kan
bevege seg pa de fleksible festene. Koblingen pa
sjgvannspumpen er tilpasset en slange med innvendig
diameter pa 32 mm (1,25").

Pass pa & bruke kompatible materialer i
sjgvannssystemer for & unnga for stor grad av
elektrolytisk korrosjon. Systemer med kobber,
kobbernikkel, rustfritt stal av typen 316, rgdmetall,
sglvlodd og aluminiummessing er vanligvis
tilfredsstillende. Komponenter av bly, jern, stal,
aluminium eller aluminiumslegeringer, sink eller
magnesium bgr vanligvis unngas. Se avsnittet om
anoder i kapittel 8.

Merk: Sa sant det er mulig skal silen (5) monteres slik
at toppen er rett over vannlinjen (6), slik at den er lett
a rengjare.
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Kapittel 6

Lukket kjolesystem

Denne motoren kan fas i en form som egner seg
for lukket kjgling, med to separate kjglere — én for
sylindermantelkretsen og én for etterkjglerkretsen.
Figur 2 viser delene i kjglesystemet. Det stilles
folgende krav til hver del:

Modeller M190C | M216C | M250C | M300C

Sylindermantelkrets

Varmeavvisning /kW. 102

134 146 173

Referanseverdi for
vanntemperaturen

ved utgangen fra kjgleren
°C.

65 65 65 65

Referanseverdi for
vanngjennomstrgmningen i
kjgleren.

*Ror tilpasset
slangekoblinger med
innvendig diameter pa

45 mm (1,75"), /l.min"!

174 201 201 201

Termostatens

apningstemperatur /°C. & & & e

Etterkjolerkretsen
(inkludert girboksens
oljekjgler)
Varmeavvisning /kW.

32 36 42 44

Referanseverdi for
vanntemperaturen

ved utgangen fra kjgleren
°C.

38 38 38 38

Referanseverdi for
vannstrgmmen gjennom
kjaleren.

Ror tilpasset 119 {88 133 133
slangekoblinger med
innvendig diameter pa
32 mm (1,25"), /| min*!
Merk: Under ekstreme forhold kan

vanngjennomstrgmningen i sylindermantelkretsen
gke til 182 I/min (40 gallon/min.)

Rgrene mellom motoren og kjglerne skal veere sa
korte og rette som mulig, men ma vaere fleksible nok
til at motoren kan bevege seg pa de fleksible festene.
Det bar brukes en konfigurasjon som reduserer faren
for luftiommer, og det bgr veere mulighet for lufting
pa steder der det er sannsynlig at det vil oppsta
luftlommer.

Det lukkede Kkjolesystemet skal normalt fylles
med en blanding av vann og 50 % frostveeske.
Denne blandingen er ngdvendig selv i omrader
med varmt klima, ettersom frostvaesken inneholder
korrosjonsinhibitorer som  beskytter = motorens
kjglesystem.

Figur 3 viser hvilke deler (ikke skyggelagt) som ikke
falger med motoren.
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Motor

Termostat
Ferskvannspumpe
Etterkjaler

Kjaler for girboksolje
Eksosmanifold
Ekstern tank

Kjaler for
sylindermantelkrets

N40899

9. Kjaler for
etterkjolerkrets

10. Ekstra vannpumpe

11. Integrert oljekjaler

12.Lufting

13.Del av medfglgende
forsyningsenhet
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N40899 Kapittel 7

Drivstoffsystemer

Drivstoffsystemkomponenter og renslighet

Motor og renslighet

MERKNAD
Det er viktig & serge for ekstrem renslighet nar du arbeider pa drivstoffsystemet, ettersom selv smé partikler
kan forarsake problemer med motoren eller drivstoffsystemet.

Sarg for at motorens eksterne overflater er rene og tagrre for du begynner arbeidet. Fjern skitt og lgse partikler
for du begynner a reparere drivstoffsystemet. Pass pa at vannstraler med hayt trykk ikke rettes mot tetningene
til injektorene.

Miljo

Om mulig ber serviceomradet tilfgres overtrykk av ren luft for & sikre at komponentene ikke kontamineres av
luftbarne urenheter og smuss. Nar en komponent fiernes fra systemet, ma de eksponerte drivstoffkoblingene
stenges av umiddelbart med egnede tetningsplugger. Tetningspluggene ma ikke fiernes fgr komponenten
kobles til igjen. Tetningspluggene ma ikke brukes om igjen. Kast tetningspluggene umiddelbart etter bruk.
Kontakt naermeste Perkins-forhandler for a fa tak i riktige tetningsplugger.

Nye komponenter

Haytrykksregrene i drivstoffsystemet ma ikke brukes om igjen. Nye hgytrykksrer er laget for installasjon i kun
én posisjon. Nar et hgytrykksrar skiftes ut, ma du passe pa at det nye raret ikke bayes eller vris. Intern skade
pa reret kan fgre til at metallpartikler Iasner og forurenser drivstoffet.

Alle nye drivstoffilire, heytrykksrgr, slangeenheter og -komponenter leveres med tetningsplugger. Disse
tetningspluggene skal kun fjernes for a installere en ny del. Hvis den nye komponenten ikke er levert med
tetningsplugger, skal den ikke brukes. Teknikeren ma bruke egnede gummihansker. Gummihanskene ma
kastes umiddelbart etter at reparasjonen er fullfgrt, for & forhindre kontaminasjon av systemet.

Fylling

Nar du skal fylle diesel pa drivstofftanken, ma drivstoffpumpen og lokket pa drivstofftanken vaere rent og
fritt for skitt og smuss. Bruk bare drivstoff som er rent, og som samsvarer med spesifikasjonene i utstyrets
Brukerhandbok.

Feil ved utformingen og monteringen av drivstoffsystemet er arsaken til mange problemer med marine
dieselmotorer. Et godt drivstoffsystem er ikke vanskelig & oppna. Det gjelder farst og fremst & unnga de
apenbare fallgruvene.

Drivstoffkoblinger

En vanlig arsak til problemer med drivstoffsystemer er bruk av darlige eller inkompatible koblinger der det er
ngdvendig & bruke tetningsmidler, slangeklemmer og fiberskiver mellom utilstrekkelige og darlig bearbeidede
flater for & oppna trykktetthet, eller klemringskoblinger som er strammet sa hardt til at de ikke lenger holder
tett.

Renslighet ved opprinnelig montering er ogsa sveert viktig, spesielt ved installering av drivstofftanker, ettersom
glassfibre og annet smuss kan komme inn i tankene gjennom utildekkede apninger.
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Kapittel 7 N40899

Gjengeinformasjon for koblinger for drivstoffrer pa motorer
« Drivstofftilfgrsel — 11/16” ORFS-gjenger

* Drivstoffretur — 11/16" ORFS-gjenger

Vi anbefaler pa det sterkeste & bruke de fleksible drivstoffrarene som er tilgjengelige som ekstrautstyr for
motoren. Det gjelder falgende:

Drivstofftilfersel

Den frie enden pa det fleksible ragret har 11/16" ORFS-gjenger og leveres med en kobling til 1/4" NPT-
gjenger.

Drivstoffretur

Den frie enden pa det fleksible raret har 11/16" ORFS-gjenger og leveres med en kobling til 1/4" NPT-
gjenger.

Drivstofftanker skal ha felgende egenskaper:

+ Pafyllingshalsen skal vaere hevet slik at det ikke kommer vann inn i tanken ved fylling.

» Pafyllingslokket skal veere helt tett slik at det ikke kommer vann inn i tanken under drift.

» Det skal monteres et ventilasjonsrar, og ogsa dette ma monteres slik at det ikke kommer vann inn i tanken.

» Tanken skal ha en bunnpanne eller skrastilt bunn med en dreneringskran, slik at vann og avleiringer kan
fiernes. (Dette er ikke alltid mulig.)

» Det skal veere interne ledeplater for & unnga at motoren gar ujevnt.
» Tanken skal ha et avtakbart panel som gjer det enkelt & rengjare.

* Drivstoffrarene skal vaere sa enkle som mulig, med et minimum av ventiler og tverrforbindelser, slik at risikoen
for problemer med drivstofftilfgerselen reduseres.

« Tanken skal ha minst to koblinger — en kobling for drivstofftilfgrsel og en kobling for drivstoffretur. Sa sant
det er mulig, skal en tank tilfgre drivstoff til kun én motor, men hver motor skal uansett ha egne drivstoffrar
fra tank til motor.
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Vanlige drivstoffsystemer
Jo enklere drivstoffsystemet er, jo bedre vil det fungere
under drift. Figur 1 viser et ideelt system.

Drivstofftank.
Rar for drivstoffretur.
Manuell drivstofftilfarsel.

Stoppekran.

o B 0N -

Ventilasjon.
6. Drenering.

Nar det gjelder enkelte applikasjoner, kan det veere
bestemmelser som krever at drivstoffet tilfgres fra
og returneres til toppen av tanken. Figur 2 viser en
akseptabel konfigurasjon.

Drivstofftank.

Rer for drivstoffretur.
Manuell drivstofftilfarsel.
Ventilasjon.

Drivstofftilfarselskran.

S T o

Dreneringskran.

Drivstofftanken kan veere av stal, aluminium eller GRP
(glassfiberarmert plast). En gummitank kan eventuelt
ogsa brukes. Den primeere drivstoffkoblingen skal
veere bak pa tanken, slik at alt drivstoffet er tilgjengelig
for bruk nar baten er i fart og skroget er skrastilt.
Raret for drivstoffretur skal ga nesten ned til bunnen
i tanken for a unnga luftlommer som kan oppsta pa
grunn av heverttilfgrsel av drivstoff nar motorene er
stoppet.

Drivstoffrearene kan veere av metall, enten kobber
eller "bundy"-stal, med klemringskoblinger
eller helst loddede nipler, og med en fleksibel,
armert gummislangeforbindelse til det primeere
drivstoffilteret.

Dette enkle drivstoffsystemet er tilfredsstillende nar
én eller flere motorer drives fra én drivstofftank, og
det kan ogsa brukes nar det er to tanker som tilfarer
drivstoff til én motor. | det siste tilfellet kan systemet
ha en tverrforbindelse mellom tankene i form av et
utjevningsrgr, med en ventil i hver ende. | enkelte
applikasjoner er det brukt tverrforbindelsesrar mellom
de to tilfgrselsrgrene og de to returrgrene, men det
er ngdvendig med ventiler pa hvert rgr slik at riktig
system kan velges, og kompleksiteten ved installasjon
og bruk er slik at fordelene med fleksibilitet under
bruk oppveies av faren for problemer som fglge av
komponentsvikt, feil bruk eller motorinteraksjon.
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Kapittel 7 N40899

| enkelte tilfeller er det nedvendig a ha flere
drivstofftanker for 8 oppna @nsket driftsomrade. | slike
tilfeller skal, sa sant det er mulig, én tank anses som
hovedtanken for hver motor, og de andre tankene skal
plasseres slik at drivstoffet dreneres til hovedtanken
ved gravitasjon. Hyvis et gravitasjonssystem ikke er
mulig, skal du bruke systemet som vises i figur 3.

Figur 3 viser en oppsamlingstank (1) som far tilfert
drivstoff fra alle lagringstankene og er koblet til
motorenes tilfgrselssystemer (2) og retursystemer
(3), men som har et ventilasjonsrgr (4) til én av
lagringstankene.

Det er imidlertid ingen tvil om at et enkelt system
tilsvarende det som er illustrert i figur 1, bar brukes
sa sant det er mulig. Hvis hver enkelt motor har et
eget tilferingssystem fra en egen tank, er du dermed
garantert at den andre motoren ikke pavirkes hvis en
motor skulle stoppe fordi den gar tom for drivstoff eller
fordi det er vann eller urenheter i drivstoffet. Dette
gir ekstra tid for relevant tiltak ma iverksettes. Det
enkle systemet krever ogsa minimalt med ventiler og
koblinger, noe som sikrer maksimal palitelighet under
drift.

Alarmtank

Hvis motoren er utstyrt med doble drivstoffrar,
oppdager sensoren i alarmtanken eventuelle lekkasjer
i det indre drivstoffraret.

Nar det lekker, samler drivstoffet seg i hulrommet
mellom de to drivstoffrarene og renner ned i
alarmtanken, slik at fgleren som varsler operatgren
blir aktivert.

Merk: Det kreves tilleggsutstyr for overvakning hvis
dette ikke er innkorporert i ECM.
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Kapittel 8

Motorens elektriske systemer

Et sammenkoblbart elektrisk system er tilgjengelig
med motoren, med falgende alternativer:

» Forbindelseskabler med en lengde pa 12 meter er
standard. Lengder pa 3, 6 og 9 meter er tilgjengelig
som ekstrautstyr.

» Valgfrie ledninger som gir mulighet for tilkobling av
flere instrumentpaneler.

e Drift med 12 V eller 24 V.

* Instrumentpaneler — hovedpanel, tilleggspanel eller
digitalt panel — som kan brukes individuelt eller i
kombinasjon med et ngkkelbryterpanel.

Motorens ledningsnett

Motorens  ledningsnett  kobler  startmotoren,
dynamoen, sikringene, motorens elektroniske
kontrollmodul (ECM), den elektriske stoppfunksjonen,
motorens sendere og injektorene til en vanntett (IP67)
flerveiskontakt som er plassert pa en fri tilkobling som
er tilkoblet motoren.

Motorens koblingsskjema finner du til slutt i dette
kapitlet.

Nar du arbeider pa ledningsnettet, ma du alltid feste
ledningene i den opprinnelige posisjonen med de
riktige klemmene, pa god avstand fra klemmepunkter,
varme og skarpe kanter.

Kontaktene er laget slik at de kun kan settes inn én
vei, noe som sikrer riktig tilkobling i kontakten. Bruk
aldri makt pa kontaktene. De skal passe sammen
uten at du skal behgve a bruke makt.

Kontaktene er laget slik at de ikke slipper inn smuss
og fuktighet, og det er ikke ngdvendig a bruke fett.

Ved service pa ledningsnettet skal du kontrollere
tilstanden til tetningene pa kontaktene. Nar pinnene
er ubrukt, ma du sgrge for a bruke blindplugger for a
beskytte kontakten mot smuss og fuktighet.
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Kapittel 8

Sikringer

Merk: Sikringene skal beskytte det elektriske
systemet mot ugnskede kortslutninger. Risikoen er
hgyest nar motoren blir installert, eller nar det kobles
til ekstrautstyr, og sveert liten under normal drift.

Sikringene befinner seg pa hgyre side, over oljefilteret
(se figur 1).

* 10 A - negativ gladeplugg.
» 105 A — positiv glgdeplugg.

Figur 1
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N40899 Kapittel 8
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Forbindelseskabler

Forbindelseskabler (figur 3) brukes til & koble motoren
(1), gassen (3) og batteriet (4) til instrumentpanelet
(/-panelene) (5) via den marine koblingsboksen (2).
Kablene har en standardlengde pa 12 meter og
alternative lengder pa 3, 6 og 9 meter. Hvis det er
behov for en lengre kabel, bgr dette bestilles som
en spesialkomponent, for & unnga a skjgte sammen
kabler.

Figur 2 viser:

Motor.

Marin koblingsboks (MJB).

Gass.

Batteri (anskaffet av kunden).

Instrumentpanel — hovedpanel eller tilleggspanel.
Digitalt panel (MMPD).

Ngkkelbryterpanel.

Kabel, motor til marin koblingsboks.

Kabel, gass.

. Kabel, hovedpanel eller tilleggspanel, J1939

krever T-kontakt.

. Kabel, ngkkelbryter.

. Kabel, digitalt panel (MMPD).

. Batteriledning (anskaffet av kunden).
. Master-slave-ledning.

10

Figur 3

® | |©H ©
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Kapittel 8 N40899

Instrumentpaneler
Det finnes tre typer paneler, med ulike

instrumenteringsnivaer.

Hovedpanel
* 12 eller 24 volts drift fra samme panel.
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« Frontplaten har IP65-klassifisering, brytere/malere
har IP67-klassifisering.
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Hovedpanelet somvises i figur4, er250 mmx 175 mm
og inneholder:

1. Turteller

Visning av motortimer/feilkoder

Varsellys
Oljetrykkmaler

Varsellys

Vanntemperaturmaler

Varsellys 232mm

Varsellampe 25mm

© © N o g M 0 N

Diagnostikklampe 157mm

N
o

. Motorstart

—_
—_

. Spenningsmaler

. Varsellys K '

. Nokkelbryter av/pa Figur 4

N
N

\

—_
w

14. Motorstoppbryter
15. Panelbelysning

Utskjeeringsdimensjonene  vises under panel-
illustrasjonen.
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N40899 Kapittel 8

Tilleggspanel

* 12 eller 24 volts drift fra samme panel.

@ » Frontplaten har IP65-klassifisering, brytere/malere
har IP67-klassifisering.

Tilleggspanelet som vises i figur 5, er 180 mm x
140 mm og inneholder:

1. Turteller
Visning av motortimer/feilkoder
Varsellys

Varsellampe

Motorstart

Nokkelbryter av/pa

Diagnostikklampe

O @e —@u
B

Motorstoppbryter

\ 9. Panelbelysning

Utskjeeringsdimensjonene  vises under panel-
illustrasjonen.

164mm

124mm

Figur 5
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Kapittel 8

Digitalt minipanel (Mini Marine Power
Display - MMPD).

Stgtte for én motor.
» Viser motorparametere og feilkoder med lydalarm.
* 5 skjermbilder.
» Display med hgy oppl@sning 320 X 240 DPI.

» Transflektiv skjierm som gir bedre lesbarhet, fordi
det reflekteres mer eller mindre lys etter som
lysforholdene i omgivelsene endres.

» Displayets lysstyrke er fullt justerbar.
» Kan brukes pa 12 eller 24 V systemer.

o Stotter flere sprék: engelsk, tysk, fransk,

nederlandsk, portugisisk, norsk og italiensk.
» |IP67-klassifisering.

Det digitale panelet som vises i figur 6, er 150 mm x
103 mm og inneholder:

1. Display:

2. Displaybelysning
3. Alarm av

4. Bla fremover

5. Bla bakover

Utskjeeringsdimensjonene  vises  under

illustrasjonen.

panel-

Nokkelbryterpanel

Nogkkelbryterpanelet (brukes sammen med det digitale
panelet) som vises i figur 7, er 110 mm x 90 mm og
inneholder:

Motorstart
Varsellampe
Diagnostikklampe
Motorstoppbryter
5. Ngkkelbryter av/pa

Utskjeeringsdimensjonene
illustrasjonen.

wh =

vises under panel-
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7mm

92mm

42mm

Figur 8

Kapittel 8

Panel for gassynkronisering / modus for

saktegaende fartoy

Funksjonen til synkroniseringsbryteren (figur 8) angir
én av gasspakene i en tomotors installasjon som
hovedgasspak. Nar bryteren (1) er aktivert, svarer
hver enkelt motor pa denne hovedgasspaken.

En parameter ma konfigureres i EST for en
posisjonssensor kan brukes for sekundaer
gasspak. “Disabled” star som standardinnstilling
i konfigurasjonsskjermbildet for aktiveringsstatus
av sekundeer gasspak (Secondary Throttle Enable
Status) og ma settes til "Enabled”. Hvis parameteren
for "Number of Synchronized Engines Configuration”
er programmert for mer enn én motor, settes denne
parameteren automatisk til "Enabled”.

Motorrespons pa synkroniseringsbryter
Bryterens plassering Motorrespons

Styrbord Begge motorer svarer

pa styrbord gasspake

Ingen Hver motor svarer pa
separate gasspaker
Babord Begge motorer svarer

pa babord gasspake

Modusforsaktegaendefartay (2)reduserermotorens
laveste tomgang til 600 opm. Denne funksjonen
lar kunden betjene fartgyet ved lave hastigheter
med alle motorene i gir for mangvrering. Modus for
saktegaende fartgy kan ikke veere tilkoblet de forste
15 sekundene etter at motoren har startet eller mens
motoren er i kaldmodus. Nar modus for saktegaende
fartgy er tilkoblet, kjgres snsket motorhastighet ned
til passende hastighet i et fastsatt tempo. Modus for
saktegaende fartgy kan avsluttes nar som helst. Nar
modus for saktegdende fartey er frakoblet, kjgres
gnsket motorhastighet opp til passende hastighet i et
fastsatt tempo.

Figur 3 er ledig plass to der kunden kan montere
ekstrautstyr.
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Mulige panelkonfigurasjoner
Flere paneler kan brukes samtidig i kombinasjonene
som vises i figur 9.

1.
2.

Stremtilfarsel.

Kabel eller alternativer for elektronisk gass- og
girbokskontroll.

Hovedpanel.
Tilleggspanel.

Digitalt minipanel (Mini Marine Power Display
— MMPD).

Ngkkelbryterpanel.

Side 30
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Kapittel 8

&3 Perkins

SYSTEM INFORMATION

USERD000D1 (1)
Software Version : 204-0777-00

RBL Version : 01.04

Serial Number:  1539G027

Unit Location: ~ Port Wing Station
Engine Location : Port

Display Units : English

Vessel Spd Units : Knots

User Name :

| Menu

€3 Perkins

CONTROL SYSTEM INFORMATION

PCP Version :
Troll Mode :
Troll Set Engine Speed : 750
Engine Sync Master : Port

Active Station Location : Engine Room
SA SWMSYC N TR

Station Button Status : On Off Off On Off

Station Lamp Status : On On Off On Off

000-0000-00
Traditional

\i

Figur 10
H ® Ch H ® Cha

ange nge
& Perkins oz |83 Perkins ~
SYSTEM INFORMATION] SYSTEM INFORMATION —
User Name : USERD00001 (1} Exit User Name : Exit
Software Version : 204-0777-00 Software Version : 204-0777-00
RBL Version : 01.04 RBL Version : 01.04
Serial Number:  1539G027MP ﬁ Serial Number:  1539G027MP ﬁ
Unit Location: ~ Port Wing Station Unit Location: ~ Port Wing Station
Engine Location : Port Engine Location : Port
Display Units:  English b Display Units:  English L
Vessel Spd Units : Knots Vessel Spd Units : Knots

Figur 11

Instruksjoner for MMPD-displayet

(Mini Marine Power Display)
MMPD-displayet viser gjeldende driftsdata for motor
og transmisjon. Skjermen kan tilpasses for a vise
ulike motorparametere.

Informasjonsskjermbilder

Det er to informasjonsskjermbilder tilgjengelig:
skjermbildet for systeminformasjon og skjermbildet
for kontrollsysteminformasjon (figur 10). Hvis du
trykker pa knappen Menu, vises skjermbildet for
systeminformasjon eller skjermbildet for kontroll-
systeminformasjon.

Skjermbildet for systeminformasjon vises fgrst som
standard, men MMPD-displayet husker og viser det
informasjonsskjermbildet som sist ble vist, til det slas
av eller nullstilles.

Skjermbildet for systeminformasjon

Dette skjermbildet viser gjeldende valg for User Name,
Software Version, ROM Bootloader Software Version,
Unit Serial Number, Unit Location, Engine Location,
Display Units og Vessel Speed Units.

Hvis du trykker pa knappen Menu, vises meny-
skjermbildet for systeminformasjon. Pa dette
skjermbildet endres knappenes funksjon som vist
pa heyre side av skjermen (se figur 11). Hvis en
diagnostikkode er aktiv og diagnostikkodevinduet
vises pa skjermen, far knappene tilbake sin normale
funksjon

Nar du trykker pa opp- eller ned-pilen, vil det gverste
menyelementet (Change Screen) bla gjennom
elementene som kan endres (Change Screen,
Change User, Change Unit Location, Change Display
Units og Change Vessel Speed Units), og serge for
omvendt visning av de valgte dataene.

Nar du trykker pa alarmknappen, vil den spesifiserte
parameteren bla gjennom de tilgjengelige verdiene
(dvs. Change Vessel Speed vil bla giennom Knots,
MPH og KPH). Nar du trykker pa knappen Exit,
kommer du tilbake til systeminformasjonsskjermbildet,
og eventuelle endrede data lagres i det ikke-flyktige
minnet.

Side 31



Kapittel 8

Change screen
Nar du trykker pa alarmknappen, vises skjermbildet
for kontrollsysteminformasjon. Dette alternativet
er kun tilgjengelig hvis MMPD har oppdaget en
PCP (Powertrain Control Processor) pa CAN-
dataforbindelsen.

Change User
Nar du trykker pa alarmknappen, vil parameteren User
Name bla gjennom de tilgjengelige brukernavnene.

Change Unit Location
Nar du trykker pa alarmknappen, vil parameteren Unit
Location bla gjennom de tilgjengelige plasseringene.

Fartgyets tilgjengelige posisjoner er: Bridge, Port
Wing, Starboard Wing, Tower, Engine Room, Aft
Station, Fly Bridge og Bow Station.

Change Display Units

Nar du trykker pa alarmknappen, vil parameteren
Display Units bla gjennom de tilgjengelige
malesystemene (engelsk og metrisk).

Change Vessel Speed Units

Nar du trykker pa alarmknappen, vil parameteren
Nar du trykker pa alarmknappen, vil parameteren
Vessel Speed Units bla gjennom de tilgjengelige
maleenhetene (Knots, MPH og KPH).

Endre systeminformasjonsskjermbilde
Skjermbildet for kontrollsysteminformasjon vises kun
hvis en PCP (Powertrain Control Processor) oppdages
pa dataforbindelsen. Dette skjermbildet viser PCP-
programvarens delenummer, Troll Mode, Troll Set,
Engine Speed, Engine Sync Master, aktiv Station
Location, aktiv Station Button Status, og aktiv Station
Lamp Status. Hvis du trykker pa knappen Menu, vises
skjermbildet som vist i figur 12. Pa dette skjermbildet
endres knappenes funksjon som vist pa hayre side av
skjermen. Men hvis et diagnostikkodevindu vises, far
knappene tilbake sin normale funksjon. Nar du trykker
pa opp- eller ned-pilen, vil det gverste menyelementet
(Change Screen) bla gjennom elementene som kan
endres (Change Screen, Change Troll Mode, Change
Set Speed, Change Sync Master og Change Station
Location), og sarge for omvendt visning av de valgte
dataene. Nar du trykker pa alarmknappen, vil den
spesifiserte parameteren bla gjiennom de tilgjengelige
verdiene. Nar du trykker pa knappen Exit, kommer du
tilbake til skjermbildet for kontrollsysteminformasjon,
og eventuelle endrede data overfgres til PCP.
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& Perkins' e |83 Perkins T
CONTROL SYSTEM INFORMATION CONTROL SYSTEM INFORMATION | ——
PCP Version : 000-0000-00 Exit PCP Version : 000-0000-00 Exit
Trall Mode : Traditional Troll Mode :
Troll Set Engine Speed : 750 Troll Set Engine Speed : 750
Engine Sync Master:  Port ‘ﬁ Engine Sync Master:  Port ﬁ
Active Station Location : Engine Room | Active Station Location : Engine Room [ |

SA SYMSYC H TR SA SVMSYC H TR
Station Button Status : On Off Off On Off 4& Station Button Status : On Off Off On Off &
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CONTROL SYSTEM INFORMATION

PCP Version : 000-0000-00
Troll Mode : Traditional
Troll Set Engine Speed : E&l]

Engine Sync Master : Port

Active Station Location : Engine Room
SA SYMSYC N TR

Station Button Status : On Off Off On Off

Station Lamp Status : On On Off On Off

Cancel

Figur 13

Kapittel 8

Change Screen
Nar du trykker pa alarmknappen, vises skjermbildet
for systeminformasjon.

Change Troll Mode

Nar du trykker pa alarmknappen, vil parameteren Troll
Mode bla gjennom de tilgjengelige dorgemodusene
(Traditional og Intelli-Troll).

Change Troll Speed

Nar du velger Change Troll Set Speed (som i figur
13), vises fglgende skjermbilde. Nar du trykker pa +,
gkes hastigheten med 1 opm, og nar du trykker pa -,
reduseres hastigheten med 1 opm. Nar du trykker pa
Save, sender MMPD dataene til PCP (og gar ut av
skjermbildet), og nar du trykker pa Cancel, gar MMPD
ut av skjermbildet uten a sende data til PCP.

Change Engine Sync Master

Nar du trykker pa alarmknappen, vil parameteren
Engine Sync Master bla gjennom de tilgjengelige
alternativene for synkroniseringsmaster (PORT og
STBD).

Active Station Location

Viser plasseringen til den aktive stasjonen (Bridge,
Port Wing, Starboard Wing, Tower, Engine Room,
Aft Station, Fly Bridge og Bow Station). Hvis PCP
rapporterer at det ikke er noen aktiv stasjon, vil MMPD
vise NONE i feltet for Active Station Location.

Station Button Status-indikatorer

Station Button Status-indikatorene viser
knappenes status slik de registreres av den aktive
kontrollstasjonen.

* SA - knappestatus for aktivering av stasjon

* SVM - knappestatus for modus for saktegaende
fartgy

* SYC - knappestatus for motorsynkronisering

« N — knappestatus for tomgangssperre
(ngytralsperre)

* TR — knappestatus for dorgemodus

Station Lamp Status-indikatorer
Station Lamp Status-indikatorene viser lampenes
status fra den aktive kontrollstasjonen.

* SA - lampestatus for aktivering av stasjon

* SVM - lampestatus for modus for saktegaende
fartay

* SYC - lampestatus for motorsynkronisering

* N - lampestatus  for ~ tomgangssperre
(naytralsperre)

* TR — lampestatus for dorgemodus
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Statuslinje for fartoyet

Statusindikatorene vises @verst pa skjermen med
omvendt visning, og de er kun tilgjengelige pa
parameterskjermbilder, bortsett fra diagnostikkikonet,
som vises pa alle skjermbilder.

Statuselementer (figur 14)

N40899

DIAGHOSTIC SWM HEUTHAL  TROLL SYNC.P

Aktiv diagnostikkstatus for den aktive stasjonen.

Status for modus for saktegaende fartay (SVM).

Status for dorgemodus.

1
2
3. Girposisjon
4
5

Status for motorsynkronisering.

Diagnostikkikonet overstyrer statusindikatoren for
aktiv stasjon nar det er en aktiv diagnostikktilstand.

Parameter Status Displaytekst
Modus for SVM aktiv SVM
saktegaende SVM inaktiv Ingen tekst
fartgy (SVM)
Girposisjon Forover AHEAD
Ngytral NEUTRAL
Revers ASTERN
Girsperre Gear L/O
aktiv
Dorgemodus Dorgemodus TROLL
aktiv Ingen tekst
Dorgemodus
inaktiv
Motorsynkronise- Synkronisert SYNC-P
ringsmodus BABORD
Synkronisert SYNC-S
STYRBORD
BABORD master CRUISE-P
synk. marsjfart
aktiv
STYRBORD CRUISE-S
master
synk. marsjfart
aktiv
Synk. ikke aktiv Ingen tekst
Aktiv stasjon* bro BRIDGE
BABORD ving PORT WING
STYRBORD ving STBD WING
Tarn TOWER
Motorrom ENG ROOM
Akterut AFT STATION
Flytebro FLY BRIDGE
Baug BOW STATION

* Hvis det er en aktiv diagnostikktilstand, vises ordet DIAGNOSTIC

i stedet for aktiv stasjon.
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= = = Nadvendige kabler
IR £ Der brukt: Kobler PCP og MMPD-displayene il
J1939-dataforbindelsen.

J1939-dataforbindelsen (1 pa figur 15) kan ikke vaere
lengre enn 40 meter (131 fot).

k , Krever:

MMPD-tilkoblingskabel
T-til-T-kabel

B Perkins o

=0 o=

6-pinners T

Avslutningsmotstand

Avslutningsmotstand (figur 16)
Brukestilaavslutteendenepadataforbindelseskabelen.
Det er ngdvendig med to avslutningsmotstander.

Figur 15

T-kontakt (figur 17)
Brukes til & koble sammen T-til-T-kabler.

CAN-dataforbindelse
SAE J1939-15: Uskjermet tvunnet parkabel.

CAN-nettverket har en hastighet pa 250 KB/sek. Det
falger J1939-15-protokollen.

Figur 16 J1939-15
Maks. tilkoblingspunkter 10
Maks. lengde pa kabelstykke 3m
99.3mm
(3.90) ” Maks. lengde pa kabelstykke for
servicekontakt 2,66 m
[ Maks. stramskinnelengde 40 m
53.0mm
(2.08) Skjermet kabel NEI
N )
@5.1mm
(0.20)

38.1mm
(1.50)

Figur 17
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For motorer uten marin koblingsboks
(MJB)

Kundens kabelkontakter (figur 18) kan brukes som
tilkkoblingspunkt for de ulike kontrollpanelsvalgene
til bruk for bade én- og tomotors utstyr, og er tenkt
som en direkte erstatning for MJB mens den ivaretar
samme funksjonalitet.

Figur 19 viser hovedkomponentene.
1. Motorens grensesnitt (ECM)

2. Tomotors.

w

Gassynkronisering og modus for saktegaende
fartay.

Ngkkelbryter.
Gass.
J1939.

Sikring (tenning).

© N o 0 &

Sikring (ECM og batteri).

Figur 19
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PORT
IGNITION

Figur 20

Kapittel 8

For motorer utstyrt med marin
koblingsboks (MJB)

Sarger for kretsbeskyttelse for ECM og andre
komponenter som er tilkoblet overvakings- og
kontrollsystemene om bord.

Frittstdende koblingsboks for enhver marin
applikasjon.

Brukes med ulike lengder ledninger for enklere
installasjon.

Tilgjengelig for installasjoner med én motor (1 pa
figur 20) eller to motorer (2 pa figur 20).

Inni koblingsboksen for installasjoner med to motorer
er det to separate ledningsseksjoner — én for systemet
pa babord side, én for systemet pa styrbord side.
Disse seksjonene har forbindelsespunkter for kontroll
og overvaking av motorkraft og fartey. Den marine
koblingsboksen gir ogsa kretsbeskyttelse for ECM,
ngkkelbryter og andre komponenter som er tilkoblet
fartgyets kontrollsystem.
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Marin koblingsboks for én motor —
egenskaper og montering

1.

© ©®© N o o M 0 N

[N
o

11.
12.

Sikringer.

Gass.

Ekspansjon.

ECM.

J1939.

Ngkkel/alarm.
Kundespesifikk.
Gassynkroniseringspanel.

PDL-kobling.

. Strem til kontrollprosessor for kraftoverfering

(ikke brukt).
Tilkoblingspunkt for batteri + batteri.
Tilkoblingspunkt for batteri - batteri.
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7C8a Marin koblingsboks for to motorer —
T egenskaper og montering
(O ) o= 1. Sikringer.
g% Perkins j 2. Kundespesifikk (babord side).
MARINE JUNCTION BOX ) 3. Nokkel/alarm (babord side).
bORT ® ® 18D ) DF 4. J1939 (babord side).
IGNITION © = ‘9© IGNITION ] .
mimm - ECM (babord side).
® ® ;
PRIMARY (=) @@ SECONDARY 3084 mm e 6. Ek : :
PP bcp A . spansjon (babord side).
® ®
{ Sonr @® @® <0 7. Gass (babord side).
ECM © ] S© ECM .
o @ ® 8. Gass (styrbord side).
9. Ekspansjon (styrbord side).
10. ECM (styrbord side).

. J1939 (styrbord side).

8
[e-3
3
3
o
o
@ —
[}
3
3
—
—

[[ 12. Ngkkel/alarm (styrbord side).
= ) 13. Kundespesifikk (styrbord side).
bq 14. Gassynkroniseringspanel
} { 15. PDL-kobling.
O
pORT { 16. Strem til kontrollprosessor for kraftoverfgring
{ (ikke brukt).
O
b [ 17. Tilkoblingspunkt for batteri + batteri.
b {
O @"“’““”""‘ 18. Tilkoblingspunkt for batteri - batteri.
q LN
b
gl IOTHID I
P

BATTERY
+12V/24V -

Figur 22
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Stremtilkoblinger
1. Marin koblingsboks.

2. Batterireverseringsisolator.
3. Batterier
4

Samleskinne for batteriets minuskabel.

Kabel- 4 stasjoner 8 stasjoner

lengde® [ 12volt | 24 volt | 12volt | 24 volt
1.52m 10 AWG | 12AWG | 6 AWG | 10 AWG
(5 fot)

3,05m 10 AWG | 12AWG | 6 AWG | 10 AWG
(10 fot)

4,57 m 8AWG | 10AWG | 4 AWG 8 AWG
(15 fot)

7,62 m

(25 fot) 6 AWG 8 AWG 2 AWG 6 AWG
9,14 m

(30 fot) 4 AWG 8 AWG 1AWG 4 AWG

*Se  ABYC-bestemmelsene E-11 for elektriske

vekselstrems- og likestrgmssystemer pa bater for mer .
informasjon. Figur 23

Merk: Perkins anbefaler a installere to +batterikabler
og to -batterikabler fra reverseringsisolatoren til den
marine koblingsboksen og fra reverseringsisolatoren
til batteriene.

Gjeldende stremkrav for 12 volts og

24 volts systemer (likestrem)

Vanlig stremforbruk for MSCS med to motorer og fire
kontrollstasjoner er 30 ampere. Stremforbruket med
to motorer og atte kontrollstasjoner er 62 ampere.

ECM-grensesnittkontakter pa babord og
styrbord side

Den marine koblingsboksen har to grensesnitt-
kontakter — én for motoren pa babord side og én
for motoren pa styrbord side — som kobles til J61-
kundekontakten. Dermed opprettes et grensesnitt med
ECM-kundekontakten for & sgrge for batteristrgm,
bryterinnganger og dataforbindelsessignaler til og fra
ECM. Pinnene er identiske for kontaktene pa babord
og styrbord side.

Jorde batterienes negative samleskinne
Det anbefales at batterienes negative samleskinne
jordes sa& neer batteriet som mulig, ved hjelp av en
god forbindelse til jordingssystemet i baten. Dette
vil redusere sannsynligheten for interferens mellom
elektrisk og elektronisk utstyr som brukes i baten.
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Starter Interlock Switch
Starter Interlock Switch A

N/C

N/C
+Battery (Ignition Breaker)
+Battery (Ignition Breaker)

N/C

N/C

N/C

N/C

-Battery
-Battery

N/C

N/C

N/C

Trip Clear

N/C

Keyswitch Switch

N/C

N/C

N/C

N/C

N/C

N/C

Figur 24

Figur 25
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2>j

Figur 26

Kapittel 8

Ekspansjonskontakter pa babord og
styrbord side

Den marine koblingsboksen har to kontakter — én pa
babord side og én pa styrbord side — som kan brukes
til fremtidig ekspansjon. Pinnene er identiske for
kontaktene pa babord og styrbord side.

Startsperre (pinne 1 og 2)

Startsperren er et hjelpemiddel for & unnga at motoren
startergjennomenbryterkrets. Startsperrenkankobles
gjennom en ngytral sikkerhetsbryter eller en lignende
enhet. Hvis det ikke er installert en slik enhet, bar det
installeres en tradbro mellom ekspansjonskontaktens
pinne 1 og 2, som i figur 25.

Figur 26 viser en ngytral sikkerhetsbryter (1) mellom
startsperrens pinne 1 og 2.
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Diagnostikklampe (pinne 2)
Diagnostikklampen (figur 27) varsler operatgren om at
det finnes en aktiv diagnostikkode. En diagnostikkode
angir en feiltilstand i det elektroniske kontrollsystemet.
Operatgren bruker denne indikasjonen til a
diagnostisere komponentfeil i det elektroniske kontroll-
systemet. Blinkende diagnostikkoder skal kun brukes
til @ angi forekomsten av en diagnostikktilstand.
De blinkende kodene skal ikke brukes til detaljert
feilsgking. Feilsgking skal utferes med diagnostikkoder
som vises ved bruk av et elektronisk serviceverktay.

Nar ECM aktiveres (ngkkelbryteren settes i PA-
stillingen), tennes varsellampen i fem sekunder.
Deretter slukkes lampen, med mindre ECM oppdager
en feiltilstand.

1. Diagnostikklampe.

2. + Samleskinne for batteriets plusskabel.

Varsellampe (pinne 1)
Varsellampen (figur 28) brukes til & varsle operatgren
om at det har oppstatt en motorhendelse.

Aktiv kode for en varselhendelse: varsellampen lyser
kontinuerlig.

Aktiv kode for en effektminskningshendelse:
varsellampen blinker.

Nar ECM aktiveres (ngkkelbryteren settes i PA-
stillingen), tennes varsellampen i fem sekunder.
Deretter slukkes lampen, med mindre ECM oppdager
en feiltilstand.

1. Varsellampe

2. Samleskinne for batteriets plusskabel.

- Batteri (pinne 11)
Inngang fra samleskinnen for batteriets minuskabel

Nokkelbryter (pinne 12)

Bryterkontrollert batteriinngang fra nakkel-
bryteren, som brukes til & levere batteristram (+)
til komponentene som er tilkoblet kontakten for det
kundespesifikke panelet.

Nullstillingsbryter for vedlikehold (pinne
16)

Denne bryteren brukes til & nullstille PM1-intervallet
etter at det har blitt utfgrt vedlikehold pa motoren.

N40899
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N40899 Kapittel 8

Kaldstartsystem

Kaldstartdata 12V og 24 V

Temperatur Batteritype og brukt oljeviskositet Type starthjelp oMn:z‘rgij:iT;;rI:lassntligll:gt b?::::;:g::::;
20w [ 15w 10w ] 5w | ow (o/min)
5°C F Gladeplugger 130 12V
-25°C 2XB Glgdeplugger 100 12V
-40 °C 2 x| Gledepluggerog 100 12V
motorvarmer

Batteriytelse
Batterivalgtabeller i henhold til motorresultater for bare motorer basert pa min. hastighetskrav pa 100 opm

Motor testet med batterier med ladestatus pa 75 % og 1,7 mw kabelmotstand
Startmotorinformasjon Temperatur og oljegrad uten gledeplugger
Spenning | Type startmotor -5°C 15W40
12V Iskra AZF 950
24V Iskra AZF 650
. . Min. batteriytelse
Kommersielt referansenummer | Perkins-kode BS EN 50342 " | SAE J537 (BCI) @ | DIN 43539 ©
643 A 440 640 400
647 B 510 700 465
069 D 340 540 300
655 E 570 760 490
621 F 860 900 505

(1) Spenning ikke under 7,5 V etter 10 sekunder, 6 V etter 90 sekunder ved -18 °C (0 °F) for hvert 12 V
batteri.

(2) Spenning ikke under 7,2 V etter 30 sekunder ved -18 °C (0 °F) for hvert 12 V batteri.

(3) Spenning ikke under 6,0 V etter 150 sekunder ved -18 °C (0 °F) for hvert 12 V batteri.

Ledningsmotstand mellom batteri og startmotor

Motstanden i ledningen(e) som brukes mellom batteriet/batteriene og startmotoren ma ikke vaere stgrre enn
0,0017 ohm for 12 V systemer og 0,0034 ohm for 24 V systemer. Du kan fa mer detaljert informasjon om
batterityper fra Wimborne Marine Power Centre.
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Kapittel 8 N40899

Batteriisolatorbrytere

Det skal monteres en bryter i den positive ledningen
til startmotoren, sa neer batteriet som mulig. Bryteren
skal tale en forbigaende stremstyrke pa minst 950 A.

Jordingssystem med sinkanoder

Forsiktig: Motoren kan skades av elektrolytisk
korrosjon hvis du ikke bruker riktig jordingsprosedyre.
Les retningslinjene nedenfor naye.

Elektrolytisk korrosjon i motorens kjglesystem og
transmisjon kan reduseres betydelig eller elimineres
ved a koble motoren til en sinkanode som brukes til
a beskytte metallbeslag som gar gjennom skroget,
og andre metallkomponenter som er i kontakt med
sjgvann. Motoren har en bolt (1 pa figur 29) som kan
brukes til dette formalet, og som er merket med en
etikett (figur 30).
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Figur 29

BOATBUILDER

Use this stud to connect the
engine to the Zinc Anode system
installed in the boat.

(For further details see the Installation Manual)

O

Figur 30
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Normal bruk av et vanlig system
Jordingssystemet i baten skal sgrge for en forbindelse
med lav motstand mellom alle metaller som er i
kontakt med sjgvann, kombinert med en forbindelse
til en sinkanode (offeranode) som er festet pa utsiden
av skroget, under vannflaten.

Jordingsforbindelsen  skal bestd av kraftige
ledningstrader (ikke fletting eller fine ledningstrader).
Det er en fordel hvis ledningen er fortinnet. Isolering
er ogsa en fordel, og denne skal helst veere grann.
Selv om stremmen i jordingssystemet normalt ikke
vil overskride 1 ampere, bgr kabelstgrrelsen veere
sjenergs, som vist i tabellen nedenfor:

A:vstand til Anbefalt kabelstgarrelse

sinkanoden

Opptil 30 fot 7 trader / 0,85 mm (4 mm?)
30-40 fot 7 trader / 1,04 mm (6 mm?)

Ettersom mange av tilkoblingene kan bli utsatt for
sjgsprut, bar de loddes der det er mulig og ellers
Figur 31 festes med klemmer, og forbindelsen bgr beskyttes
mot korrosjon ved hjelp av neoprenmaling eller
lignende for a holde vannet ute.

Figur 31 viser hovedkomponentene.
(1) Motor.

(2) Propellaksel.

(3) Bunnkran.

(4) Sinkanode.

(5) Jordingsbolt.

(6) Felles jordingsledning.

(7) Metallbeslag som gar gjennom skroget.

Valgfrie sensorer

» Gassposisjon.

* Drivstoffniva.

* Transmisjonsoljetrykk.

* Transmisjonsoljetemperatur.
» Eksosgasstemperatur.

* Kjglevaeskeniva.

» Drivstofftemperatur.

* Drivstofftilfarselstrykk.
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Kapittel 8

H H MATING CONNECTOR OF MATING CONNECTOR OF
B
Koblingsskjemaer ENGIE INTERFACE THROTTLE SYNC & SVA FUSE (ECM & BATT) W ENGHE TFOTILE. SYNG & VR
DT CONNECTOR TABLE __JB-CI o7 CONNECTOR TABLE _ JB-C3 FUSE CONNECTOR TABLE _ JB-C7 AP CONNECTOR TABLE __ JB-C9 o7 CONNECTOR TABLE  JB-C10
CLR-GA__ | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG CLR-GA__ | WIRE NAWE | POS |TERM/PLUG CLR-GA__ | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG CLR-GA___| WIRE NAME | POS [TERM/PLUG TIR-6A T WIRE NAME | POS JTERM/PLUG
RD-14-GXL | 101-J851 | 1 | 180-9340 YL-18-GXL_[M974-JB113| 1 | 180-9339 RD-4 101-FUSEI | 1 || 81-6731 [ 87-8737
8T-8737 BR-18-6XL | M973-J853 | 2 | 180-9339 RD-12 T01-FUSE2 |2 7 | 81-8137 7 [ sT-8737
BK-14-GAL | 229-J858 | 3 | 180-9340 YL-I8-GXL | M974-0B70 | 3 | 180-9339 ACCESSORY_TABLE 3 | 81-8737 3 er-8737
PK-18-GAL | N972-0B72 | 4 | 180~ GY-18-6XL | R819-JBT4 | 4 | 180-9339 ary PART _NAME PN 1| 818137 VI I E
RD-14-6XL | 101-J852 | 5 [ 180~ BK-18-6XL | 229-J870 180-9339 I WOLDER-FUSE__| 304-5284 T-6737 5 [ eT-8737
BR-18-GXL | 945-JB106 | 6 [ 180~ 87-8731 i FUSE 113-8491 T-6737 & | 8T-8737
OR-18-GXL | 944-JB104 | 7 _| 180-934 PK-18-6XL_|W972-JB111 180-9339 T-8731 T 78757
RD-14-GXL | 101-JB53 | 8 | 180-9340 BR-18-GXL_|M971-JB110] 8 | 180-9339 3 | 81-8731 3 [sT8737
K-14-GXL | 229-9861 | 9 | 180-934 BR-18-GXL_|u971-8118] 9 [ 180~ EUSE (IGNITION) 9| 81-8737 s [ er-8737
R-18-GXL | N971-JB71 | 10 | 180-934 PK-18-GXL__[M972-9B117] 10 | I80- 10 8737 0 [ &r-8737
K-18-6XL | 229-9B65 | 11 | 180-934 BR-18-6XL__|M973-9B112] 11 | 180~ FUSE CONNECTOR TABLE __JB-C8 I 8737 TRGEE
12 | 81-8137 PU-18-GXL | FA25-JB67 | 12 | 180- CLR-GA__ | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG 12 8737 7 88737
13 | 81-8731 ACCESSORY TABLE RD-4 105-FUSE) | 1 ACCESSORY TABLE ACCESSORY TABLE
14| 81-8737 aTY PART_NAME PN RD-12 105-FUSE2 | 2 OIY___ | PART NAME | PN (SR VUl T T
15| 81-8737 I RECEPTACLE_AS. | 190-7612 ACCESSORY_TABLE i | PLUG AS-CONN | 230-4009 1 [ PLus As-com | 155-2253
16| 81-8737 I WEDGE 3£-5180 QT PART NAME PIN
YL-18-GXL_| K900-JB34 | 17 | 180-9340 I BACKSHELL | 311-8148 I WOLDER-FUSE__| 304-5284
GN-18-GXL | K990-JB33 | I8 | 180-9340 1 FUSE 113-849
19 | 81-8137
20 | 81-8731
| 8737 KEY SWITCH
2 | e1-8731
3 | e1-8737 b7 CONNECTOR TABLE _ JB-C4
BU-18-GAL | F429-JB05 | 24 | 180-9340 CLR-GA__ | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG
YL-13-GXL | F473-JB06 | 25 | 180-9340 BR-18-GXL | J906-0B01 | 1 | 180-9339
6 | 61-8731 2 | 81-8737
7 | e1-8731 PU-18-6XL | 6966-J803 | 3 | 180-
8T-8137 PI-18-6XL | 391-J804 | 4 [ 180-
PK-18-GXL | 391-J804 180-9340 BU-18-GXL | F420-JB05| 5 [ 180-
BR-18-GAL | J906-JB69 180-9340 YL-18-GXL | F473-JB06 | 6 | 180-9 1B.B4s BB
| | 8T1-8731 BK-18-6XL 229-JB07 7] 180-933 CONDYIT-FLEX-221D CONDUIT-FLEX-171D
2 | 87-8731 RD-18-GXL | 105-J808 [ 8 [ 180-9339 70) 10
3 | e1-8731 ACCESSORY_TABLE JB.B3+ JB_B2 ) ¢————
e e [t Torr
PU-18-GXL_| 6966-J03 | 36 | 180-934 ) WEDGE 3E-3389 B 2z %%
PU-18-GAL_|F425-9B117] 37 | 180-934 i BACKSHELL | 311-8747 BB (66)
GY-18-GXL | R819-JB50 | 38 | 180-934 CONDUIT-FLEX-221D
39 | 81-8737 (300) 886+
40 | 81-8731 /_\ CONDUIT-FLEX-221D \
BK-18-GIL [C214-98121] 41 | 180-9340 a0
BX-18-6XL_[C214-9B121] 42 | 180-9340 I Y &Y & Y5 4 AL
43| 81-8737
14| 81-8737
15 | 81-8737 THROTTLE
S 1005 B-si— gp-s2 J8-s J8-34 8
7 [ 8T-8731 DT CONNECTOR TABLE __ JB-C5 — X : " " :
s T T | e T (1906-BR) (R8I3-GY)  (M3T2-PK) (M9T1-BR)
9 | 81-8737 T-873 JB_B5s
0_| 81-8737 1-873 CORDUIT-FLEX-221D
51| 81-8737 81-8137
2 | 8T-8737 4 [ 18131 3 (@Eﬁﬂb A
3 | 81-8131 87-8731
4| 81-8737 BK-18-6XL | 229-9111 180-9339
5 | 81-8737 BR-18-6XL | J906-JB13 180-9338
56 | 81-8737 5 | 81-8731
57_| 81-8737 9 | 81-8137
T-8731 BR-18-6XL | W971-JB55 | 10 | 180-9339
T-8737 PK-18-6XL | M972-JB54 | 11 | 180-9339
T-8731 12 | 180-9339
T-6737 ACCESSORY TABLE
7 | 8T-8737 Ty PART_NAME PIN JB-C10
3 | 81-8731 [ RECEPTACLEAS. | 3E-5179 B-c
4| 81-8737 I WEDGE 3E-5180
5 | 81-8737 ) BACKSHELL | 311-8748
6 | 8T-8737
7 [ 81-8731
8 | 81-8737
73 s}-szaz Jig3e J- DETAIL
DETAIL
ACCESSORY TABLE o CONNECTOR TABLE  JBC6 BARCODE mal L] <—(:)
ary PART NAME PIN CLR-GA | WIRE NAWE | POS [TERN/PLUG PART o, —————e= JOOOOOKXX
1 PLUG AS. -CONN | 245-8024 w8-6x | 1053820 |+ T180-9 DRAWING 1SSUE LEVEL
2 ADAPTER-CONN | 372-4389 5o 220085 505 DEVIATIONS (ENGINEERING CHANGES) = DEV
] RETAINER STET siis T3 T Tis0s SUPPLIER CODE PROJECT TYPE ————
T PRODUCTIOR DATE /T IME e Tout -
TWIN ENGINE GN-18-GXL_| K990-0B33 | 5 | 180-9339
YL-18-6XL | K900-0B34 | 6 | 180-9339
AP CONNECTOR TABLE __JB-CZ ACCESSORY TABLE
CLR-GA___ | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG il ART NAME 7]
OR-18-GXL | 944-9B104 | 1| | 144-1636 ] RECEPTACLEAS. | 3E-3382 DETAIL
BR-15-GAL | 945-J9B106 | 2 | 144-1636 0 WEDGE 36-3383
Y-18-GXL | R819-0B8I | 3 | 144-16 ] BACKSPELL T 311-8746
Lo sl Lo Barcoe —————= DN DETAIL DETAIL
K 18-0XL [M9TZ-0B 111 - PART No —————= JOOOXXONOON( — :)
BR-18-GXL M973-1B112 -1 DRAWING 1SSUE LEVEL —— = ISSUE No* -
YL-18-GXL_[M974-JBI13| & | 144-1636
9 8731
10 | eT-8137
i 8737
12 | 87-8737 DETAL A
ACCESSORY TABLE CIDENTIFICATION LABEL)
[1] PART NAME PIN NOTE ¢
[ RECEPTACLEAS | 230-4010 SCALE NONE
| WEDGE 3£-3383
I BACKSHELL | 311-8735

*Se CD-en for PC-kompatible versjoner av dette diagrammet.

JB_B22¢
CONDUIT-FLEX-) 71D
(70

JB_BI0%

JB_B23s JB_BI6s f?gggl1'rL£x'|o|o
CONDYIT-FLEX-171D CONDUIT-FLEX-101D
(10)
g J8. B8
NOTE B -
BiborT-FLEX-13 JB-S6 BA
ipuIT-RLEX-T3ID 1101-RD) (100)
f- | I I A—
»
JB_B 12
BARE
150 23
Bz NLJ
JB_B13¢
BARE
(1500 B-Cs
, NOTE B
R 8- JB_B9s
: BARE
(100)

JB_BI5s
CONDUIT-FLEX-101D
(150)

JB_BI72
CONDUIT-FLEX-101D
(226)

JB_B2#
CONDUIT-FLEX-101D
€100)

JB-C6
JB-S7
(105-RD)
- JB-C5 ‘“-JB_B25%
JB-Ce CONDYIT-FLEX-101D
(224)

JB_B 8%
CONDUIT-FLEX-131D
(236)

JB_B19%
CONDUIT-FLEX-131D
(241

UT POSITION AREA FOR ALL CONDUITS.
INSIDE OF ALL CONDUITS NO BURRS PERMITTED

CONDUIT CUT POSITION
DET.

AL

*Oversikt over motorenes ledningsnett, uten marin koblingsboks (MJB)
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— CIRCUIT DALAIRT[ABLE - BUNDLE TABLE [RAST RN 373-0151
. EAS
DRWG CONNECTOR TERM  [CIRCUIT - WIRE REF WIRE TERM CONNECTOR DRWG Bu"akf COVERING PART NO | LENGTH D?H:E%Ek Zl.m o |:,,,| PART %0 | e
L0C SIGNAL NAME D P/N_ [POS| TERM PIN ID - NAME [ GA | LENGTH [cOLoRr| P/N PIN TERM_[POS| P/N 1) SIGNAL NAME L0C .81+ | CoRDUTTFLE 2] - 300 e PARTS LIS
2°D- 1 | UNSHITCHED_BATTERY_(+) JB-CT | 304-5284 | 1 101-FUSE| 4 100 | RD | 6v-2366 UNTERMINATE 2:D-6 - : T Tz T80-9339]P IN-CONNECTOR
JB_B22 | CONDUIT-FLEX-10) - 100 0
“D-2[SPLIC JB-S SPLIC 101-FUSE2 12| 200 | RD | 6A-35% 2 | 304-5284 | JB-CT |UNSWITCHED_BATTERY_(+) D~ 5 | couITFiB22) . 7 5 2 18 T44- 1636 [P IN-CONNECTOR
*D-2[SPLIC JB- SPLIC 101- 14 14 R -5467 ~934 [ 45-8024 | JB-CI |UNSWITCHED_BATTERY_(4) ‘D- N : 4% | CONDUIT-FLEX-22] - 7 Y :Z 3 |23 180-9340 | SOCKET-CONNECTOR
-2[sPLiC B~ SPLIC 101-1 12 12 R ~5467 9340 | 5 | 245-8024 | JB-CI |UNSWITCHED_BATTERY_(+) D~ 5850 T CoNUTT-FLEx2210 (25028077 ] IR 155-2253PLUG AS-CONN
“D-2[SPL B~ SPLIC 101- 1 12 12 kD 5467 - 8 | 245-8024 | JB-CI [UNSWITCHED_BATTERY_(+) D~ 56 T CoNUTTFLE 2210 (2002807 6 GE 230-4003[PLUG AS .
~C- | [UNSWITCHED_BATTERY_(+) JB-C8 | 304-5284 105-FUSE| 4 RD_| 6v-2366 UNTERMIRATE -D- 557 T CoRUTT-FLEx 2210 (2522897 % %] 5T 2458024 [PLUG AS-CONN
“D-2[SPLIC B~ SPLIC 105-FUSE2 1 RD_| 6A-3556 2 | 304-5284 | JB-C8 [KEY_SWITCH = 556 AR - m W T 190-7612 | RECEPTACLE A
-2[sPLIC B~ SPLIC 105-J608 1 ® 5439 180-9339 | 8 3388 | JB-CA |KEY_SWITCH C- 5Bov BARE - m W) 3 [ 230-40 10| RECEPTACLE A
*D-2[SPLIC JB-ST PLIC 105-J829 1 44 [ 5439 180-9339 | 1 3382 | JB-C6 SWITCH « 88100 | CORDUIT-FLERTovD 129228931100 T > 1 £-3362|RECEPTACLE A
-2 |[BATTERY_(-) JB-NI 131-1506 | 229-J111 i 51 BK 5431 180-9339 | & 51 JB-C5 |BATTERY_(-) [ B BITs T ComUTFLE1T10 12522896 70 5 o h 3E-3388 | RECEPTACLE AS
-2 [BATTERY_ () JB-NZ 131-1506 | 229-J607 i 59 BK 5431 180-9338 | 7 3388 | JB-C4_[BATTERY_(-) “c- oz R . 50 4 TR 3E-5179|RECEPTACLE AS
*D-2|BATTERY.(-) JB-M 131- 1506 -JB30 18 | 44 BK 5431 9339 | 2 | 3E-3382 | JB-C6 |BATTERY_(-) “c- AT AR - 50 5 2 1z T31- 1506 [TERMINAL AS
-2 [BATTERY_(-) JB-N 131- 1506 - JB58 12 49 | BK 5451 9340 | 3 | 245-8024 | JB-CI [BATTERY_(-) - NI AR - 3 R 3 an [339-5438 [WIRE-BULK
-2 [BATTERY_ () JB-N 131~ - JBG1 i 39 | BK 5451 9340 | 9 | 245-8024 | JB-C| |BATTERY_(-) D~ S B1se T COMUIT-FLETO) el s 3 ry am 339-5467 [WIRE-BULK
-2[BATTERY_ () JB-N 131- - JB65 i 49 I3 5431 9340 | 11 | 245-8024 | JB-CI |BATTERY_(-) - BT T CoRDUIT-FLEXToT 5 H ) 5 am [339-5457 [WIRE-BULK
“D-2[BATTERY(-) JB-N 131- -J870 1 671 K 5431 9339 | 5 | 190-7612 | JB-C3 [BATTERY.() = 581 7v T ComuIT-FLEXTor Ty 3 5 G am |339-5441 [WIRE-BULK
~C-3|REMOTE _START ./ _STOP JB-Ca | 36-3388 | 4 | 180~ -JB04 1024 5437 9340 | 29 | 245-8024 | JB-CI_|REMOTE_START./_STOP -D- B8+ T CoNDU TFLEXT3) . 3 5 7 am 339-5239 | WIRE-BULK
“C-3[CAT_DATA_LINII_(+) JB-C2 [ 230-4010 | 1 | 1aa- 944-JB104 854 | o -5436 9340 | 7 | 245-8024 | JB-CI_|CAT_DATA_LINK_I.(+) D- B Bree T CODUIT-FLENT31 - m T 2 Tam [339-5437 [WIRE-BULK
~C-3[CAT_DATA-LINKI () JB-C2 [ 230-4010| 2 | 1a4- 945-JB106 854 | BR 5432 180-9340 | 6 | 245-8024 | JB-CI |CAT_DATA.LINK_I.(-) - 8520 T COUITFLEETS) . 0 T Tam [339-5432 [WIRE-BULK
*D-6 [ STARTER- INTERLOCK JB-CI | 245-8024 | a1 | 180-934 C214-0B121 [ 1 131 BK 5431 180-9340 | 42 | 245-8024 | JB-CI |SMMS_RETURN “D-6 8 B21s T CONDUITFLEY 220 - 7 ; 9 Tam [339-5436 [WIRE-BULK
2°D-4[SPLICE JB-55 2 SPLICE F425-0867 18| 362 | P 5438 180-9339 | 12 | 190-7612 | JB-C3 |TROLLING.MODE €3 8 Boze | CONDUIT-FLEX-1T1 - 7 T 15 Tam [339-5435 [WIRE-BULK
2°D-4[SPLICE JB-S5 2 SPLICE | F425-0B114 | 18 | 276 | Pu |339-5438 144-1636 | 4 | 230-4010 | JB-C2 | TROLL ING_MODE C-3 B3 | CoNVITFLRTY . 7 N 22 112 [am [339-5434[WIRE-BULK
2-D-4[SPLICE JB-55 1 SPLICE | FAz5-0B117 | 18 | 5718 | Pu | 339-5438 180-9340 | 37 | 245-8024 | JB-C| | TROLL ING_NODE 2:D-6 8 22e T CONDU IT-FLEX 131 . 7 7 ST Tam [339-5433|WIRE-BULK
2-C-3| INDICATOR. - _DIAGNOST IC_(CUSTOM) JB-C4 | 3E-3388 | 5 | 180-9339 7429-J805 18 | 1024 | BU | 339-5433 180-9340 | 24 | 245-8024 | JB-CI | INDICATOR_-_DIAGNOSTIC_(CUSTOM) _[2°D-6 8 B25s | CoNDUIT-FLEX-10) T BT o 136 [am [339-5231 [WIRE-BULK
2-C-3| TRANSHISS ION_WARNING JB-C4 | 36-3388 | 6 | 180-9339 F473-J80 18 | 1024 | vi_|339-5441 180-9340 | 25 | 245-8024 | JB-C| | TRANSMISS ION_WARNING 2:0-6 LB 7 Tam | 6A-3556[WIRE
~C- 3| REMOTE _SHUTDOWN JB-Ca | 3£-3388 180-9339 6966-J 18 | 1024 | pu_|339-54 9340 | 36 | 245-8024 | JB-CI | REWOTE _SHUTDOWN -D- 2 [am | 6V-2366 [ WIRE
“D-5[SPLIC JB-S1 PLIC 39061 18 [ 724 | BR |339-54 - 0 3388 | JB-CA |KEY_SWITCH - 1 3380w
“D-5[SPLIC JB-S1 LIc 3906-J 18 | 182 | BR | 339-54 B 7 5179 | JB-C5 |KEY_SWITCH = SPLICE_TABLE INSULATION 7 3383 Wi
Lic JB-S1 z LIC 2906-JB31 18 | 854 | BR |339-54 180- 3 ~3382 | JB-C6 |KEY_SWITCH ¢ REFDES | CLR-6A WIRE _ [POS| P/N_[LENGTH 7 5180w
“D-5[SPLIC JB-S1 | LIC 3906-JB69 18 | 300 | BR | 339-543 180-9340 | 30 | 245-8024 | JB-CI |KEY_SWITCH “D-6 JB-SI_| BR-18-6XL | J906-J 125-7875 50mm 85 8T-6737|PLUG-SEAL
2°C-2[J1939_DATA_L [NK_I_(+) JB-C6 | 3E-3382 | 6 | 180-9339 ¥900-J834 18 | 1154 [ v |339-5440 180-9340 | 17 | 245-8024 | JB-CI [J1939_DATALINK_I_(+) 2°D- R-18-GXL | J906-J NI 292-6820|F ITTING-EXT Y
“C-2[J1939_DATA_L INK_I_(-) JB-C6 | 3E-3382 | 5 | 180-9339 ¥990-JB33 18] 1154 | oN 5434 180-9340 | 18 | 245-8024 | JB-CI |J1939_DATA_LINK_I_(-) D- R-18-GXL | 1906~ 2 12 304- 5284 | HOLDER-FUSE
:D-4[SPLIC JB-54 2 SPLICE 871 -JB55 1 7 BR 54 180-9339 | 10 | 3E-5179 | JB-C5 |PRIMARY_THROTTLE_POSITION iC- BR-18-GXL | J906-Ji 33 292-6819|FITTING-EXT ¥
*D-4[SPLIC JB-34 SPLICE N971-JBT | BR 54 180-9340 | 10 | 245-8024 | JB-C IMARY_THROTTLE _POS 1 T1ON :D- JB-S2 | 6Y-18-6XL | R8I9-J 1 [125-7874] 50mm TR 292-6818|FITTING-EXT Y
:C-3|PRIMARY_THROTTLE_POS 1 TION JB-(2 | 230-4010 144-1636 NOT1-JBIIO | 1 BR -54 180~ 8 | 190-7612 | JB-C IMARY_THROTTLE_POS 1 T1ON i 6Y-18-GXL | R819-JB74 | 2 35 173 |em |292-2697|CONDUIT-BULK
:D-4[SPLIC JB-54 LIC W9T1-JBIIE | 1 BR -54 180- 9 [190-7612 | JB-C MARY_THROTTLE _POS 1 TION iC- 6Y-18-GXL | R8I9-1B81 [ 2 36 |21 |em |292-2696 |CONDUIT-BULK
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RD-14-6XL | 101-JB52 2 a8 |1 “8746 |BACKSHELL A
RD-14-6XL | 101-JBS3 2 49 [1 -8735|BACKSHELL
JB-S7 RD-| 105-FUSE2 | | |125-7874| 50mm 50 |1 42-8262|FITTING-CONDUIT
RD-18-6XL | 105-JB08 2 MISC REF
RD-18-6XL [ 105-JB29 | 2 D[- Tt T T351-4365]DIAGRAM-WIRING
WIRES IN THE FOLLOWING TERMINAL TABLE
GROUPS SHALL BE TWISTED: REFDES | P/N CLR-GA IRE
ONE TWIST PER 25 WM JB-M1_|131-1506] BK- 18-0XL | 229-J
WIRE GROUP | WIRE NAME TATETT m
JB_TWI K900 JB34 1AM "
JB_TWI ¥990-JB33 BK-14-GXL A
JB.TH2 | 944-JB104 T8-MZ_| 1311506 BK-18-GXL | 229-0
JB_TW2 945-JB106 TR 15-0ML 3565
BK- 18-6XL JB70
NOTE A ALL COMNECTORS. SHALL BE LABELED WITH TEXT Shown USE st
AS_PART NUMBER TAG PLACE TAG 5+/-5 FROM EDGE O
couuscm ON THE OUTSIDE_SURFACE OF CONNECTOR BOOT. LABEL
£R6 SHALL CONTATNCK PRINTAREA W1 Th X CLEARCSELE LAMINAT NG
WRAP AROUND TAIL THAT PROTECTS THE MARKINGS FROM FLUIDS
REFERENCED IN IE2358A PARAGRAPH 4 (2 4 4
NOTE B: WIRES 101-FUSE), 10)-FUSE2Z AND 105-FUSEI, ) 05-FUSE2
WILL COME ALONG WITH THE HOLDER-FUSE.
NOTE C- THE HARNESS IDENTIFICATION / TEXT LABEL, REQUIRED TO BE WRAPPED
ARGUND ITSELF TO AVOID CONTANINATION DURING ENGINE F INISHING
NOTE D* WIRING NFORMATION CAN BE FOUND ON THE FOLLOWING DIAGRAN,
ANY HARNESS CHANGES SHOULD BE UPDATED ON DIAGRAM
BUNDLE LENGTHS ARE INCLUDING INTERNAL LENGHTS FOR conn:crons
ARE MEASURED FROM END OF JOINTS OR END OF END CLAMPS
EACH ARNESS 10 BE SUPPLIED. 1N A CLEAR POLYTHENE BAG,
AND SECURED USING A PIECE OF EASY TEAR TAPE A LABEL WITH THE PART
NUMBER, 1SSUE LEVEL AND DATE OF HANUFACTURE }S T0 BE PLACED
IN THE BAG AND CLEARLY VISIBLE.
PERKINS MARINE PART NO. N41073
« . . .
Se CD-en for PC-kompatible versjoner av dette diagrammet. Motorens ledningsnett, ledningsbeskrivelse uten marin koblingsboks (MJB
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N40899 Kapittel 8
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*Oversikt over motorenes ledningsnett
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*Motorens ledningsnett 1

*Se CD-en for PC-kompatible versjoner av dette diagrammet.
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Kapittel 8

3E5239 (24 VOLT:

1151615(12 VOLT)
9X1054
EHB 229-E70  BK-18-GXL
— 309-E71  GY-18-GXL
| 906.ET2  BR-18-GXL — ALTERNATOR_RELAY
—C444-E39  YL-18-GXL , 1151615
GLOW PLUG (-) RELAY ENGINE BLOCK
° o CBL-F1 mx.>||H
E-C11 m
1552269 2095582 (24V)
——382-E75  PK-18-GXL m.L 2095581 (12V)
1 383-E76  GN-18-GXL 2 ¢
CBL-GG1 OR-4
EHT GLOW PLUG (+) RELAY
——
CBL-HH1 OR-4
E-C9
1552269 2095562 (24V)
T GB50-E2¢  BU-18-GXL 2005581 (12)
— F793-E26  OR-18-GXL
309-E7T1 GY-18-GXL
304-E67 RD-12
SMMS RELAY
ﬁ 109-E86 RD-12
E-CS pgis515 V' 2093882
(24v)
1852269 4 - 2095581 (12V3
—— 391-E68 PK-16-GXL 4
[—— C214-E69  BK-14-GXL mn
E-C10
1552269 .
—— 391-E73  PK-18-GXL 4 DIODE_SMMS
—— C214-ET4  BK-18-GXL m > T zaniee
— 229-E70  BK-18-GXL EHS
—— C444-E39  YL-18-GXL
[——J906-E72  BR-18-GXL
—— 382-E75  PK-18-GXL
—— 383-E76  GN-18-GXL
—— 391-E68 PK-16-GXL EHT
—— 391-E73  PK-18-GKL
[—— C214-E89 BK-14-GXL
[—— C214-ET4 BK-18-GXL
—— F793-E26 OR-18-GXL
—— GB50-Eze  BU-18-GXL
E-C7 EXHAUST GAS TEMP
2397349 3414827
—— A411-E42  BU-18-GXL T Grote vs
—— A412-E34  YL-18-GXL 2 {r BB —{GND
[ C485-E54  YL-18-GXL 3 {rwiie s
4 ¢ NONE
E-C13  COOLANT_LEVEL
1552267 3193487
—— J906-ETT  BR-18-GXL FanaLos +av
—— 229-E78  BK-18-GXL
—— E452-E45 WH-18-GXL
E-C4
3E3382
— 101-E58 RD-14-GXL B
—— 220-E65  BK-14-GXL b 2 | TERMINATION
[ K8S3-E31  BR-16-GXL 3 | RESISTOR
D 4 (NOTE )
TWISTED PAIRS =~ 4~ K990-E66  GN-18-GXL b s (J67P6T)
(NOTE M) EH6 K900-E67  YL-18-GXL D 6
E-C3
91951
—— J906-E32 BR-16-GXL — A | KEYSWITCH
TWISTED PAIR 6  — [—— 229-E35 BK-18-GXL — B | -BAT
(NOTE M) / 3 ¢ | J1939 SHIELD SERVICE TOOL
944-E36  OR-18-GXL D D | CATDATALINK + CONNECTOR
945-E37  BR-18-GXL D E | CATDATALINK- 80
K990-E38  GN-18-GXL b F | J1939 DATA LINK-
K900-E55  YL-18-GXL b o | J1937 DATA LINK+
o oH
TWISTED PAIR 3 b
(NOTE M)
E-C2 NOTE L)
1030213
— 101-E4 RD-18-GXL D 1| +BAT (UNSWITCHED)
[ 229-E5 BK-14-GXL D2 | -BATNOTEA)
— 220-E6 BK-18-GXL D3 | -BAT(NOTE &)
— M972-E13  PK-18-GXL D 4 | SECONDARY THROTTLE POSITION
— 101-E11  RO-18-GXL D 5 | +BAT. (UNSWITCHED)
EH6 945-E12  BR-18-GXL D 6 | CATDATALINK-
M 944-E14  OR-18-GXL D 7 | CATDATALINK +
TWISTED PAIR7 - 101-E17  RD-18-GXL D 8 | +BAT. (UNSWITCHED)
NOTE M) — 229-E19  BK-18-GXL P s | -BAT(NOTEA)
— M971-ES3  BR-18-GXL P10 | PRIMARY THROTTLE POSITION
EHE [— C212-E3 BK-18-GXL £ 11 | MULIT-STATION -VE
) 12
313
) 14
TWISTED PAIR 2 > 15
(NOTE Iy > 16
K900-E22  YL-18-GXL P17 | J1939 DATA + (NOTE M}
K990-E25  GN-18-GXL D18 | J1939 DATA - (NOTE M)
— L460-E50  YL-18-GXL D19 | TRIP CLEAR SW
[ L463-E64  GY-18-GXL 920 | LOW COOLANT LEVEL LAMP
[—— F401-E63  GY-18-GXL — 21 | HIGH COOLANT TEMP LANMP
[ F424-E61  YL-18-GXL £ 22 | MAINTENANCE IND LAMP
[—— F40D-E62  GY-18-GXL — 23 | LOW OIL PRESSURE LAMP
[ F429-E53 BU-18-GXL — > 2¢ | DIAGNOSTIC LAMP
—— F473-E60  YL-18-GKL 525 | WARNING LAMP
S 26
) 27
> 28
—— 391-E27  PK-16-GXL 329 | REMOTE START
EH5 [ J906-E28  BR-16-GXL — 30 [ KEYSWITCH
) 31
D 32
) 33
[ M973-E47 BR-18-GXL — 3¢ | SYNC SWITCH INPUT 1
—— M974-E46  YL-18-GXL 335 | SYNC SWITCH INPUT 2
—— G9S6-E52  PU-18-GXL — 38 | REMOTE SHUTDOWN SW
[ F425-E49 PU-18-GXL — 37 | TROLLING MODE SW
— R819-E48 GY-18-GXL — 38 | SLOW VESSEL MODE SW
— F426-E51 BU-18-GXL — > 39 | MAINTENANCE CLEAR SW
) 40
[ X994-E57 BR-18-GXL t 41 | STARTER INTERLOCK
— C214-E30  BK-14-GXL 942 | SMMS RETURN
[ H452E18  PK-18-GXL P43 | WIF WARNING LAMP
L — Kk883-E31 ER-16-6XL — 44 [ TROLL ENABLE (MSCS)
) 45
) 46
D 47
) 48
D 49
S 50
D 51
S 52
) 63
> 54
) 65
> 56
D 57
D 58
) 59
D 60
) 61
D 62
) 63
D 64
S 65
D 66
S 67
) 68
> 69
D 70

*Motorens ledningsnett 2

STARTER MOTOR
2697388 (12V)
2697369 (24V)

S 5 304-E87

RD-12

1712212

GLOW PLUG BREAKER

MIR BT &-o CBL-MM100  RD-4—" CBL-GG1 OR-4
e
MoTOR 109-E86  RD-12
ALTERNATOR
- 2637656 (12 VOLT-100 AMP)
*y } 2637672 (24 YOLT-55 AMP)
CBL-H1 RD-4 + AT D 309-E71  GY-18-GXL
CBL-G1 BK-4 GND
CBLH2 BK-4
GLOWPLUG_BUSS_BAR
2774407
CBLHH1 OR-4

GLOWPLUG 1 GLOWPLUG_2Z GLOWPLUG_3 GLOWPLUG_4 GLOWPLUG_5 GLOWPLUG_S

2929881

2929881

2929881

2929881

2929881 2929381

NEG POS
_I_ 1] —
12 0R 24V

*Se CD-en for PC-kompatible versjoner av dette diagrammet.
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*Motorpaneler 1

Hax

Q13N N YW NI

*Se CD-en for PC-kompatible versjoner av dette diagrammet.
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N40899

CONNECT TO PORT KEYSWITCH/ALARM PANEL.

FLYBRIDGE/MAIN ANALOG PANEL
{8 PIN CONNECTOR-3E3388)

CONNECT TO PORT KEYSWITCH/ALARM PANEL,

FLYBRIDGE/MAIN ANALOG PANEL
8 PIN CONNECTOR-3E3388)

L N R R

NI NN

PT-C2

1552264

J808-PTO1 BR-18-GXL
- X416-PT02 OR-18-GXL
- 5966-PT0O3 PU-18-GXL
= 391-PT04 PK-18-GXL

-~ F429-PT05 BU-18-GXL
= F473-PT08 YL-18-GXL
- 229-PT07 BK-18-GXL

== 101-PT08 RD-18-GXL

PA-C2

1552264

J906-PAOT BR-18-GXL

e X416-PA02 YL-18-GXL
- (5966-PA03 PU-18-GXL

391-PAD4 PK-18-GXL

- F429-PA0S BU-18-GXL

- F473-PA0E YL-18-GXL

229-PA07 BK-18-GXL

-~ 101-PA08 RD-18-GXL

(NOTE )

PT-C1 MR-C2

ATCH FOR MASTER/SLAVE PORT ENGINEOPTION

LET I CIR]

1552264 3E3388

JO08-PTO1 BR-18-GXL
X416-PT02 OR-18-GXL
3966-PTO3 PU-18-GXL
391-PT04 PK-18-GXL

PTH1

F429-PT05 BU-18-GXL
" F473-PT08 YL-18-GXL
- 229-PT07 BK-18-GXL
101-PT08 RD-18-GXL

DIODE_4
1893158

PA-C1 MR-C4
1552264 3E338:

Ja06-PAOT BR-18-GXL
X416-PA02 YL-18-GXL
(5966-PA03 PU-18-GXL
- 391-PA04 PK-18-GXL
F429-PA0S BU-18-GXL

PAH1

F473-PA0B YL-18-GXL
229-PAOT BK-18-GXL
101-PA08 RD-18-GXL

DIODE_3
1893158

MR-C8
3E3383

s (3966-MR22 PU-18-GXL

105-MR13 BR-18-GXL

391-MR15 PK-18-GXL

- F428-MR25 BU-18-GXL

- F473-MR19 YL-18-GXL

~ 229-MR03 BK-18-GXL

103-MRO7 YL-18-GXL

MR-C3
1552269

e 105-MR13 BR-18-GXL
e J90B-MRO9 BR-18-GXL

MASTER CONNECTOR
e 105-MR12 BR-18-GXL

(5966-MR21 PU-18-GXL

391-MR16 PK-18-GXL
- F429-MR24 BU-18-GXL
" F473-MR18 YL-18-GXL

MASTER/SLAVE CONNECTOR (NOTE Q)

MRH1

g (31-MR0S RD-18-GXL
o 1 (31-MR 08 RD-18-GXL

e 226-MRO2 BK-18-GXL
e 229 MRO3 BK-18-GXL

. 391-MR15 PK-18-GXL
e 3G1-MR18 PK-18-GXL

F429-MR24 BU-18-GXL
- F429-MR25 BU-18-GXL

229-MR02 BK-18-GXL
w1 01-MR0OB RD-18-GXL

MR-C5
1552269

105-MR 12 BR-18-GXL
J906-MR11 BR-18-GXL

MR-C8
1552269

FOR MASTER/SLAVE FUNCTIONALITY,MATE CONNEﬁURS'MR&C@W faREes-GXL
2

MR-C7
1552269

D 2

103-MRO7 YL-18-GXL

FOR MASTER/MASTER FUNCTIONALITY ,MATE CONNECTORS MR-C7 AND MR-C8

101-MR0O5 RD-18-GXL

- F473-MR18 YL-18-GXL
F473-MR19 YL-18-GXL

G966-MR21 PU-18-GXL
- GYB6-MR22 PU-18-GXL

- J906-MR09 BR-18-GXL
. e JO06-MR 10 BR-18-GXL
Frrmmmeeee - JG08-MR11 BR-18-GXL

e 101-MR04 RD-18-GXL

229-MRO1 BK-18-GXL

e 391-MR 14 PK-18-GXL

* F428-MR23 BU-18-GXL

e F4T3-MRA7 YL-18-GXL

e G988-MR20 PU-18-GXL

e 1906-MR0O8 BR-18-GXL

KEYSWITCH/ALARM PANEL INTERFACECONNEGT
TO PORT(LOC F-11)
WR-C1
1552264

g J906-MRO8 BR-18-GXL

(G966-MR20 PU-18-GXL
391-MR14 PK-18-GXL

F429-MR23 BU-18-GXL

F473-MR17 YL-18-GXL

" 229-MRO1 BK-18-GXL
101-MR04 RD-18-GXL

MRH1

@~ @ o s ow o o

*Se CD-en for PC-kompatible versjoner av dette diagrammet.

*Master-slave-alternativ, babord
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AX-C55 MM-C1
7X6222 1552273
[ STARTER INTERLOCK [T @  STARTERINTERLOCKSWITCH +BATTERY(BREAKER IGN) 3 1 P 101-MM1RD-18-GXL
2 ¢} STARTERINTERLOCK SWITCH (&) BATTERY 3 2 [M—— 200-MM2 BK-18-GXL MMH
3 ¢ LOOPCIRCUITY KEYSWITCH 43 3 [H—— JO06-MM3 BR-18-GXL
4 ¢ LOOPCRCUIT2 STARBOARD CAN J1939 INTERFACE 41939 SHIELD 3 4
5 (& +BATTERY(BREAKER IGN) 11933 DATA- 3 5 [— K990-MM5 GN-18-GXL
6 (& +BATTERY(BREAKER IGN) JSIIDATAY ) B[ KI00-MME YL-18-GXL
7 4 LOOPCRCUIT3 -
8 4 LOOPCRCUITA P-C1
9 { LOOPCRCUTS 1552264
10 ¢ LOOPCIRCUITE KEYSWITCHREMOTERUN) 5 1 [—— JO06-PO1 BR-18-G XL
1§ -BATTERY PCP ALARM ) 2 P X416-P02 OR-18-GXL
12 -BATTERY PORT EXPANSION REMOTE SHUTDOWN SW 1) 3 [—— GO66-P03 PU-18-GXL PH1
13 ¢+ LOOPCIRCUITT INTERFACE STARBOARD KEYSWITCH/ALARM REMOTESTART 1) 4 [M—— 391-P04 PK-18-GXL
14 {(+ LOOPCIRCUITE PANEL INTERFACE DIAGNOSTIC LAMP 3 5 M—— F420-P05 BU-18-GXL
15 ¢ LOOPCIRCUITY WARNING LAMP 1) B [M—— F473-P06 YL-18-GXL
16 ¢ TRIP CLEAR SWITCH BATTERY 1) 7 [M—— 220-P07 BK-18-GXL
17 ¢ LOOPCIRCUIT11 +BATTERY(BREAKER IGN) b 8 [—— 101-P08 RD-18-GXL
18 ¢4 KEYSWITCH [
19 ¢ LOOPCIRCUIT12 FF-C1
20 {f LOOFCRCUITIZ 1552252
21 ¢ LOOPCIRCUIT14 -BAT(ECM GND REF) 51
2 { LOOPCRCUITIS TROLLENABLE ) 2
23 {f LOOPCRCUITIE SYNCSWITCHZ 1) 3
24 ( LOOPCRCUIT17 Y 4
] SHELD 4 5
G WARNING LAMP STARBOARD THROTTLE INTERFACE BATTERY 1) 6 [H— A250-FF02 BK-18-GXL
4 DIAGNOSTIC LAMP KEYSWITCH 1) 7 [M— J906-FFO1 BR-18-GXL
4 LooP23 b 8
& LooP22 3 9
4 MAINTENANCE IND LAMP PRITHRPWM 13 10 [M— M971-FF03 BR-18-GXL
¢ MAINTENANCE CLEAR SW SECTHR PWM 3 11
¢ Loor1g SLOWVESSELMODE SW 43 12
¢ Looris o w2
o 1607689
¢ Loor20
4 LooP21 SLOWVESSELMODE SMITCH 5 1 Db~ R819-W38 GY-18-GXL
4 BATTERY LOOP CIRCUIT 1 3 2
WW-C2 {4 KEYSWITCH STARTER INTERLOCK SWITCH (A) B 3 M—C214-W42 BK-18-GXL ——
1607689 LOOP CIRCUIT3 3 4
R819-WW38 GY-18-GXL ===l 1 & SLOWVESSEL MODE SWTCH LOOP CIRCUIT 12 3 5
2§ LOOPCIRCUITY LOOP CIRCUIT7 5 6
CO14- WL 2 BK-18-GXL 3 4 STARTERINTERLOCK SWITCH (&) LOOP CIRCUITS ) 7
4 4 LOOPCRCUIT3 LOOP CIRCUIT 14 ) &
5 (& LOOPCIRCUIT12 LOOP CIRCUITE ) 9
6 ( LOOPCRCUT? LOOP CIRCUIT 10 10— L460-W19 YL-18-GXL  ——
7§ LOOPCRCUITSE LOOP CIRCUIT 11 3 1
8 { LOOPCIRCUIT14 +BATTERY(BREAKER ECM) ) 12 [— 101-W01 RD-14-GXL ——
9 { LOOPCRCUITE +BATTERY(BREAKER ECM) 1) 13 [— 101-W05 RD-14-GXL ——
L460-WANT9 YL-18-GXL 10 ¢ LOOPCIRCUIT1D LOOP CIRCUIT2 > 14
11§ LOOPCIRCUIT11 LOOP CIRCUITS > 15
101-WAWOT RD-14-GXL 12§ +BATTERY(BREAKER ECM) STARTER INTERLOCK SWITCH 3 16 [M— XQ94-W41 BR-18-GXL  ——
101-WAWO5 RD-14-GXL 13 4 +BATTERY(BREAKER ECM) LOOP CIRCUIT 4 317
14 4 LOOPCIRCUIT2 LOOP CIRCUIT 13 ) 18
15 4 LOOPCIRCUITS LOOP CIRCUITS 319
XO94-VWWA 1 BR-18-GXL 16 ¢ STARTERINTERLOCK SWITCH LOOP CIRCUIT 15 5 20
17 4 LOOPCIRCUIT4 LOOP CIRCUIT 16 ) 21
18 4 LOOPCIRCUIT13 ) 2
19 4 LOOPCIRCUITY +BATTERY(BREAKER ECM) 1) 23 [M— 101-W08 RD-14-GXL L
20 ¢ LOOPCRCUIT1S SECTHR PWM 1) 24 [M—M972-W04 PK-18-GXL ~——
21 4 LOOPCRCUIT1E PRITHRPWM 13 25 [M— M971-W10 BR-18-GXL ——
2 4 3 26
10108 RD-14-GXL 23 {1  +BATTERY(BREAKER ECM) o
MIT2-WW04 PK-18-GXL 2% 4 SEC THR PWWM MARINE _JUNCTION_BOX 3 28
MOT71-WW10 BR-18-GXL 25 4 PRITHRPWM 2256123 LOOP CKT 17 3 29
» & +BATTERY(BREAKER ECM) 13 30
7 6 +BATTERY(BREAKER ECM) 13 31
% ¢ -BAT (ECM GND REF) 32— C212-W11 BK-18-GXL  ——
29 {4 LOOPCKT17 TROLL ENABLE (PCF) 3 3 [—K883-W44 BR-18-GXL  ——
30 {  +BATTERY(EREAKER ECM) 3 34
31 { +BATTERY(EREAKER ECM) ) 3%
C212-WW11 BK-18-GXL 2 4 -BAT (ECM GND REF) ) 36
K883 W4 ABR-18-G e 33 { TROLLENABLE (PCP) STARBOARD ENGINE 5 37
3 4 PORT ENGINE ELECTRONIC CONTROL MODULE -BAT(ECM TO BATTERY) ) 38 229002 BK-14-GXL  ——
e ,mzrmmomw%zm,o CONTROL MODULE INTERFACE -BAT(ECMTO BATTERY) > 39 [M—229003 BK-14-GXL ——
E SYNCSWITCH2 1 40 [—MO74-W35 YL-18-GXL ~——
7 4 193 SHIELD. ) 41
229-WW02 BK-14-GXL 38 {f -BAT[ECMTO BATTERY) b o
229-WW03 BK-14-GXL 33 { -BAT[ECMTO BATTERY) b i
MOT4-WANIEYL-18-GHE 40 ¢ SYNC SWITCH2 [ a
4 J1939 SHIELD > 45
2 4 > 46
34 -BAT(ECMTO BATTERY) ) 47 [M— 229000 BK-14-GXL  ——
g 1939 DATA D 48— K990-W18 GN-18-GXL  —
5 ¢ REMOTE START 49— 391-W20 PK-18-GXL  ——
5 4 DIAGNOSTIC LAMP 80 r—F420-W24 BU-18-GXL  ——
229WW09 BK-14-GXL 47 4 -BAT(ECMTOBATTERY) LooP22 ) &1
KO90-WW18 GN-18-GXL 8 4 1939 DATA MAINTENANCE CLEAR SW ) 52 M —F426-W39 BU-18-GXL  ——
391-WW29 PK-18-GXL 49 4 REMOTESTART SYNCSWITCHT 1) 53 PI—MQT73-W34 BR-18-GXL ——
F429-WAW24BU-18-G3E & DIAGNOSTIC LAMP CAT DATALINK + ) 54— 944007 OR-18-GXL ——
51 & HIGH COOLANT TEMP. LAMP 3 55
F426-WW39BU-18-GH ¢ MAINTENANCE CLEAR SW -BAT ECM (TO BATTERY) 5 58
MAT73-VWANB4BR-18-GHE ¢ snC swITCH1 -BAT ECM (TO BATTERY) 5 57
944-WWO0T7 OR-18-GXL 4 CAT DATA LINK + J1939 DATA + 3 58— KO00-W17 YL-18-GXL  ——
55 ¢ REMOTE SHUTDOWN SW  £3 59 W36 PU-18-GXL  ——
55 (f -BATECM (TO BATTERY) WARNING LAMP 13 B0 [M—F473-W25 YL-18-GXL ~ ——]
57 ( -BATECM (TO BATTERY) LOOP23 13 61
KO0D-WAW17 YL-18-GXL 4 1939 DATA+ MAINTENANCE IND LAMP 3 62 [M—F424-W22 YL-18-GXL ~ ——
GOBB-AAEPU-18-GRE 4 REMOTE SHUTDOWN SW LOOP18 363
F4T3-WN25Y L-18-G 4 WARNING LAMP LOOP19 13 64
61 { LOWOILPRESS. LAMP LOOP20 1365
F424-WW22Y L-18-G X ¢ MAINTENANCE IND LAMP LOOP21 166
63 {f HOURMETER + TROLLING MODE SW 1 67 [M—F425-Wa7 PU-18-GXL ~ ——
64 (I HOURMETER- CAT DATA LINK - ) 68 [M— 045006 BR-18-GXL ——
65 (1 TACHOMETER- KEYSWITCH 1) B9 [{— J906-W30 BR-18-GXL ~ ——
65 (T TACHOMETER + ) 70
FA425-WW3TPU-18-GE ¢t TROLLING MODE SW ||
945 WWOB BR-18-GXL G CAT DATALINK- WARNING LavP {3y ]
JA0E-VWANZ0 BR-18-G XL T KEYSWITCH DIAGNOSTIC LAMP 1)
0 ¢ LooP23
FA-C1 — | LOOP22 3
1552252 MAINTENANCE IND LAMP 13
[T @ -BATECMGND REF) MAINTENANCE CLEAR SW 43
2 { TROLLENABLE LOOP19 1)
3 ¢ SYNCSWITCHZ LoOP 18 >
46 LoOP20 >
5 4 SHELD LooP21 1
A250-FA02 BK-18-GXL S -BATTERY -BATTERY o
J906-FADT BR-18-GXL 7 4f  KEYSWITCH KEYSWITCH ) AX-CBS
8 ¢ PORT THROTTLE INTERFACE [ X6
9 ¢ STARTER INTERLOCK SWITCH 5 1 —— STARTER INTERLOCK
M371-FAO3 BR-18-GXL 10 4 PRITHR Pwi STARTER INTERLOCK SWITCH (&) s 2
114 SECTHR PwM LOOP CIRCUIT 1 s 3
12 ¢ SLOWVESSELMODE SW LOOP CIRCUIT2 ) 4
- +BATTER Y(BREAKER IGN) 3 5
PP-C1 +BATTERY(BREAKER IGN) 5 5
1552264 LOOP CIRCUIT3 S 7
JI06-PPOT BR-18-GXL [ &  KEYSWITCHREMOTE RUN) LOOP CIRCUIT 4 3 6
X416-PP02 OR-18-GXL 2 4 PCP ALARM LOOP CIRCUITS S 9
GOE6-PPO3 PU-18-GXL 3 { REMOTESHUTDOWN SW LOOP CIRCUITE 5 10
PRHI 391-PP04 PK-18-GXL 4 { REMOTESTART PORT KEYSWITCHALARM BATTERY 13 11
FA420-PP05 BU-18-GXL 5 { DIAGNOSTIC LAMP PANEL INTERFACE SYNC PANEL CAT DATA LINK STARBOARD EXPANSION BATTERY D 12
F473-PP0B YL-18-GXL 6 { WARNING LAMP INTERFACE INTERFACE INTERFACE LOOP CIRCUITT 3 13
229-PP07 BK-18-GXL 7§ -BATTERY LOOP CIRCUITS 3 14
101-PPO8 RD-18-GXL. 8 (f +BATTERY(BREAKER IGN) LOOP CIRCUITS 3 15
] % P TRIP CLEAR SWITCH b 16
MP-C1 w s LOOP CIRCUIT 11 3 17
1552273 2 z 23 KEYSWITCH 1> 18
101-MPO1 RD-18-GXL Q[T @  +BATTERY(BREAKER IGN) R s.=353% g i LOOP CIRCUIT 12 b 19
MPH 1 200-MP02 BK-18-GXL 2 {f -BATTERY R H H H g m H EEzzx LOOP CIRCUIT 13 > 20
JO0B-MP0O3 BR-18-GXL 3 { KEYSWITCH PORT CAN J1939 INTERFACE w zZz m ¢ e c 2 g m SSEE LOOP CIRCUIT 14 S 21
4 4 11939 SHIELD doug FEEFQaQ 3 00 b LOOP CIRCUIT 15 y 2
8228z x0:-L028 3 88 E
K990-MP06 GN-18-GXL 5 { J1933 DATA- Sanh GGy FTESZE & By i LOOP CIRCUIT 16 Dy 23
K900-MPO5 YL-18-GXL 6 {r 1939 DATA+ SEEkz%336EE3E & EEREE PCPPOWER  LOOP CIRCUIT17 ) 24
T POSITIVE NEGATIVE eRREOEEERER g geEe® INTERFACE ||
N BATTERY N <<<<<<<<<<<<_ _<<<<<<<<_ _<<<<<<<<<<<<
CONNECTION cam s e e e a0 N
R-C1 R s N
g & s § 7 spiriiis
= = e o go® .
3 3 2dddo 22T & 05 5 zii:
7 1 SESBEEEEEES E fges
_ A EYRIRekeRE: ¢ BEit
CBL-CE1 BK-4 +“—p- CBL-CH1 BK-4 SETISERECES ¢ EEEE
BLOCK_AS 5558855555 2 5383
8C6358 =5cr | x=22232 @
CBL-CC1RD-4 CBL-CF1RD-4 W
BATTERY(+) BATT REVERSE BATTERY() RHT
BATTERY_1 ISGLATOR BATTERY 2
NOTE A NOTE A
THROTTLE/SYNCHARNESS
(NOTE C &F)
THROTTLE_SYNCHRONIZATION
1V6652 N-C1 R-C2
3E5179 1552252

2 1
MOT4-N16 YL-18-GXL
g MAT3-N17 BR-18-GXL
229-N14 BK-18-GXL

SLOW_VESSEL_MODE
N-C2

nst
Tﬂ MOT4-N1T YL-18-GXL

MOT4-N3 YL-18-GXL
nsz

Olni@uw‘zj BR-18-GXL
MOT73-N2 BR-18-GXL

MOT4-N16 YL-18-GXL

M9T73-N17 BR-18-GXL

1392118

BK-18
BK-18

1552269

E o R819-N4 G Y-18-GXL
D 2

229-N15 BK-18-GXL

ON_OFF_SW_8
3558813

BK-18
BK-18

b
2

_' 229-N14 BK-18-GXL

53
ult| 229-N5 BK-18-GXL

RB19-N4 GY-18-GXL et

229-N15 BK-18-GXL

MOT4-N1T YL-18-GXL
MOT3-N2 BR-18-GXL
MOT4-N3 YL-18-GXL
R819-N4 GY-18-GXL
229-N5 BK-18-GXL

A294-NT PK-18-GXL
A2094-N10 BR-18-GXL
A294-NT PK-18-GXL
A2094-N10 BR-18-GXL
MAT3-N11 BR-18-GXL

MOT4-R1 YL-18-GXL
M9T73-R2 BR-18-GXL
MOT4-R3 YL-18-GXL
"~ R819-R4 GY-18-GXL
229-R5 BK-18-GXL

A204-R6 BK-18-GXL

MO72-R7 PK-18-GXL
M971-R8 BR-18-GXL
M971-R9 BR-18-GXL
M9T72-R10 PK-18-GXL
M973-R11 BR-18-GXL

*Marin koblingsboks

*Se CD-en for PC-kompatible versjoner av dette diagrammet.
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N40899

M-C2  PR-C1 PR-C2
searm seoass  MASTER/SLAVE GONNECTOR (NOTE @) 1552960
105-M13 BR-18-GXL J906-PRO1 BR-18-GXL J906-PRO1 BR-18-GXL [ 1
X418-PROZ OR-18-GXL X418-PRO2 OR-18-GXL 2
GO66-M22 PU-18-GXL G9B66-PRO3 PU-18-GXL PRHI G986-PROS PU-18-GXL s
391-M15 PK-18-GXL 391-PR0D4 PK-18-GXL 391-PR0O4 PK-18-GXL 4 CONNECT TQ STARBOARD KEY SWITCH/ALARK PANEL,
F429-M25 BU-18-GXL F429-PR05 BU-18-GXL F429-PR0S BU-18-GXL 5  FLYBRIDGEMAIN ANALOG PANEL(® PIN CONNECTOR-3E3388)
F473M19 YL-18-GXL F473-PR06 YL-18-GXL F473-PROS YL-18-GXL 5
229-M3 BK-18-GXL 229-PRO7 BK-18-GXL 228.PRO7 BK-18-GXL 7
103-M7 YL-18-GXL A250-PROS BK-18-GXL A250-PROZ BK-18-GXL K s
wss
[10TMARDASGRL  ——————e— 11015 RD-ISGXL
101-M8 RD-18-GXL
KEYSWITCH/ALARM PANEL INTERFACECONNECT TO STARBOARD{LOG 1-9) e
[22eH BRIBGXL e {—220M2 BK18.GXL
226-M3 BK-18-GXL
M-C1
1552264 [——391-M14 PK-18-GXL —25:3914\“5 PK-18-GXL W-C3  DIODE_1
1 F——1J906-m8 BR-18-GXL 391-M18 PK-18-GXL 1862269 1893158
2 MH1 s MH2 J906-M9 BR-18-GXL
3 Pr——GIE6-M20 PU-18-GXL FAZN23 BU-IB-GXL  —————e—1—F429M24 BU-13.GXL 105-M13 BR-18-GXL a
4 PI——391-M14 PK-18-GXL F428-M25 BU- 18-GXL
5 DI——F429-M23 BU-18-GXL ~—— s
5 PF——F473M17 YL-18GXL ~ —— [TFATEMITYLISGKL e F4TIMIS YL 1SGXL
7 Pr——228-M1 BKABGXL ——] F473-M19 YL-18-GXL
8 ——101-M4 RD-18-GXL .
TGOS0 PUAB-GXL  ————e g GOIEM21 PL-18-GXL
GO66-M22 PU-18-GXL
L 06 STy e . Py M-C4  NN-C1 NN-C2
1906 M BR-18-GXL Tﬂggg_ﬂ?ﬁﬁﬁéh 3E3388 1552264 MASTER CONNECTOR 1552264
J906-M10 BR-18-GXL 105-M12 BR-18-GXL 3 J906-NN01 BR-18-GXL J908-NNO1 BR-18-GXL 1
32 X416-NNO2 OR-18-GXL :‘ NNH ’: X416-NNOZ OR-18-GXL 2
GOGEMI! PURGXL —) 8 GOBE-NNO3 PU-18-GXL GO68-NNO3 PU-18-GXL s CONNEGT TG STARBOARD KEYSWITCH/ALARM PANEL,
SOTMIB PRASGXL — —7 4 391-NN04 PK-18-GXL 391-NNO4 PK-18-GXL 4 FLYBRIDGEMAIN ANALOG PANEL(E PIN CONNECTOR-3E3388)
F426-M24 BU-18-GXL —) 5 F429-NNO5 BU-18-GXL F429-NNOS BU-18-GXL 5
F473M18 YL-18-GXL —) & F473-NNOG YL-18-GXL F473-NNO6 YL-18-GXL 5
229-M2 BK-18-GXL i 229-NNO7 BK-18-GXL 229-NNO7 BK-18-GXL 7
101-M8 RD-18-GXL 5 101-NNOS RD-18-GXL 101-NNOB RD-18-GXL K s
M-C5  DIODE_2
1562269 893158
JO0B-M11 BR-18-GXL ¢
105-M12 BR-18-GXL E E
M-C8
1562269
J906-M10 BR-18-GXL —‘E| 1 FOR MASTER/SLAVE FUNGTIONALITY,MATE CONNECTORS M-C6 AND W-C8
2
M-C7  M-C8
1662269 3E3363

ATCH FOR MASTER/SLAVE STARBOARD ENGINEOPTION

(NOTE C)

Kapittel 8

101-M5 RD-18-GXL i
2 &

103-M7 YL-18-GXL

FOR MASTERMASTER FUNCTIONALITY,MATE CONNECTORS M-G7 AND M-C8

*Master-slave-alternativ, styrbord

o ——
Side 57
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*Se CD-en for PC-kompatible versjoner av dette diagrammet.
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N40899 Kapittel 9

Motorkontroller

Det anbefales a bruke et Morse-system med én spak
til & kontrollere motorhastighet og giring.

1. Gasspak.

2. Forankring for Morse 33C-kabel.
3. Morse 33C-kabel.

4. Tomgangsstilling.

5. Driftsstilling.
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N40899 Kapittel 10

Instruksjoner for kraftuttak

Advarsel! Fjern alle spor av maling pa kontaktflatene
for montering.

Monter kraftuttaksakselen (1 pa figur 1) med boltene
(2 pa figur 1), og stram til med et endelig moment pa
115 Nm (84 Ib. ft.).

Monter kilen (3 pa figur 1) pa kraftuttaksakselen.

For aksialdrev

For aksialdrev anbefales det & bruke en fleksibel
drevkobling mellom motoren og en gitt belastning.

For beltedrev

Standardalternativene er:

Enten en 5" A-seksjonsskive med tre spor (1 pa figur
2) og en konisk las (2 pa figur 2).

eller
En 5" B-seksjonsskive med to spor (figur 3).

| dette tilfellet begrenses den maksimale kraften som
kan tales av beltene, og det vil veere ngdvendig a
beregne for marginale applikasjoner.

Forsiktig: Ekstra treghet ma ikke péafores
kraftuttaksakselen uten at du radfgrer deg med
spesialister. Snakk med distributaren hvis du
trenger rad om drevkonfigurasjoner som avviker fra
standarden.

Figur 3
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Kapittel 10 N40899

Polardiagram N

Dette diagrammet viser belastningskapasiteten il
fremre del av veivakselen.

Belastningsvinkelen, sett fra fronten av motoren,
males med klokken, med 0° innrettet med @vre
dadpunkt (TDC).

Overhengende belastning (Newton) gar radialt utover
fra midten av diagrammet.
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Varmtvannskjel og tilkoblingspunkter for blokkvarmer

Figur 2

Varmtvannskjel

Det finnes koblinger som kan brukes til a koble
en varmtvannskjel til motoren, som vist i figur 1.
Koblingene kan bestilles som en del av motorenheten,
eller som Igse deler som kan kobles til senere.

Slangeforbindelsene til varmtvannskjelen ma ha
samme kvalitet som en radiator- eller varmeslange,
og en diameter pa 1/2". Og de ma installeres slik at
det ikke forekommer gnissing.

(1) Tilfarsel til varmtvannskjel.

(2) Retur til varmtvannskijel.

Tilkoblingspunkter for blokkvarmer

En nettstreamdrevet sylinderblokkvarmer kan brukes
for & holde motoren varm nar den oppbevares ved
lave temperaturer. En egnet varmer kan bestilles
som en del av motorenheten, eller den kan anskaffes
senere.

Figur 2 viser tilkoblingspunktene. Kjernepluggen i
posisjonen som vises pa motorblokken, fiernes, og
blokkvarmeren monteres og sikres med en bolt.

Hvis varmeren bestilles sammen med motoren, kan
den festes til motoren.
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Ekstrautstyr

Oljetemperatursensor i girboks

Girbokssensorer er tilgjengelige som ekstrautstyr. Se
i girboksprodusentens handbok for monteringskrav.

Bruk M12-uttaket som vist i figur 1 for transmisjons-
temperatursensoren, eller se i girboksprodusentens
handbok.
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N40899 Kapittel 13

Referansedata
Grunnleggende data M300C M250C M216C M190C
Nominell effekt.............cccceene 300 hk (225 kW) ... 250 hk (186 kW)....216 hk (161 kW)... 190 hk (142 kW)
Nominell motorhastighet.............. 2400 rpm....ccceneee. 2400 rpm.....eveeeen. 2400 rpm.....ccuveee. 2100 rpm
ANtall SYIHNAIE ... 6.
Sylinderarrangement .........oooveveeiiii i Rekke.
SYKIUS .. 4-takter.
INNtaKSSYSIEM......viiiiii e Turboladet etterkjaling.
Sylinderdiameter............cooiiiii 105 mm (4,13").
Slaglengde. .. ..o 127 mm (5,00").
Kompresjonsforhold............coooioiiiiiiiiiiecee e 16.2:1.
Kubikkapasitet ..., 6,6 liter (365 in3).
Ventiler per SYNAEr..........eueiiiiii e 4.
Rotasjonsretning.........cccccvviiiiiiii Mot klokken sett fra svinghjulet.
Tenningsrekkefalge ... 1,5,3,6,4, 2.
Totalvekt (VAt) .......cooovvviiiiiiiieeee. 738Kg..ovveeeeenn, 738Kg ovvveieieiin, 736 Kg..ovvvrvneene. 736 kg
Kjoling
Kjglesystem ........coocceiiiiiiiiiiiiiiiccens Den angitte kjgleveesken er obligatorisk i alle klimaer for

a sikre tilstrekkelige nivaer av korrosjonsinhibitor.
Den gir frostbeskyttelse ned til -37°C.

Kjglevaeske........cccoumiiiiiiiiiiiiiee 50 % etylenglykol med korrosjonsinhibitor eller

50 % propylenglykol med korrosjonsinhibitor, og 50 % rent ferskvann.
Ferskvannsstrem................. 220 I/min ved 2400 rpm .. 220 I/min ved 2400 rpm .220 l/min ved 2400 rpm... 193 /min ved 2100 rpm
Kjolevaeskepumpens hastighet og driftsmetode................ 1:1 tannhjulsdrevet.
Systemets kapasitet ... 26,3 liter (5,7 gallon).
TryKKIOKKINNSEIING.......eeeiieiiiiieecece e 50 kPa (7 psi).
Type SjBVANNSPUMIPE .....evvreiiiieiaeeeeeiiiiiiieieeeee e e e Tannhjulsdrevet med full kam.
Anbefalt sjgvannsinntak ............ccccocoiiiniinnn, Slange med diameter pa 32 mm (1,25").
SJBVANNSKIAN. ......eiiiiiiiiiie e Full strem 32 mm (1,25").
Sl Ekstra vannsil ma brukes pa sugsiden av kretsen.
Maks. sjgvannstemperatur ............cccceeeiieiiieeniie e 38°C (100 °F).
Sjevannsstrem ................. 137 I/min ved 2400 rpm...137 I/min ved 2400 rpm..137 I/min ved 2400 rpm.. 128 I/min ved 2100 rpm
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Kapittel 13 N40899

Drivstoffsystem
Anbefalt drivstoff ... DIN E 590 DERYV (klasse A-F og 0-4)
BS2869 klasse A2 (utenfor vei, gassolje, rgd diesel)

ASTM D975-91 klasse 1-1DA og klasse 2-2DA

JIS K2204 (1997) grad 1, 2, 3 og spesialgrad 3
INNSPraytiNngSPUMPE ..o CR200
Y E=Y =T o100 ] = T manuell
Drivstofftilfarselstrykk (statisk)..........ccoooeeiniiiiiiiniiiienen. 0,3 til 0,6 bar (5 til 8 psi)
TYPE regUIAON. ..o A4:E2
Rarsterrelse:
« Tilfgrsel — utvendig diameter............ccccce i 10 mm (0,394")
« Tilfgrsel — innvendig diameter ...........ccccccviiiiiniieee e, 8,4 mm (0,331")
* Retur — utvendig diameter...........cccoooiiiiii 10 mm (0,394")
* Retur — innvendig diameter...........ccocoiiiii 8,4 mm (0,331")
Maks. heving med matepumpen ............... 1,8 m (6 fot) til bunnen av tankens oppsugingsrgr.
Maks. drivstoffmatepumpe .........cccoociiiiiiinns 127 mm (5") Hg-trykk ved inntaket.
Drivstofforbruk ved full effekt ....... 62 I/time............... 51,9 litime ............ 4474 l/time............ 37,03 Il/time
Luftinntak
Forbrenningsluftstrem ............... 15,7 m¥min.......... 15,04 m¥/min ......... 14,6 m® /min ......... 12,33 m® /min
Maks. lufttemperaturi ...........ccooveeeiiiiiiii e, 60°C.
motorrommet.
Maks. lufttemperatur ved ..o, 52°C.
motorinntaket
Ventilasjon — maks. trykK i.......cccoooiiiiiiiiii e 125 mm WG (5" WG).
motorrommet
Min. tverrsnittflate ........................ 968 cM2for .......ccvvereane 806 CM2 fOr ......oveeeene. 697 CM2fOr.......cveveeen 613 cm? for
........................................................................ varmt klima.................... varmt klima ....................varmt klima......................varmt klima
for luftkanalen (per motor). ........... 484 CM2fOr .ovvoveerveeneens 403 CM2 O .cvvvverveeneens 348 CMZ fOr ..o, 306 cm? for
........................................................................ temperert klima.................temperert kima.................temperert klima .................temperert klima
Eksos
Eksosgasstrom............cccceeene 45,9m? /min........... 36,8m? /min ......... 27,13m?® /min......... 22,97m?® /min
Maks. restriksjon Malt............cccoiriiiiiiiie e 15 kPa
i turboladerutlapet pa 305 mm (12").
Anbefalt innvendig rgrdiameter (vat eksos) .........cccceeveeeenee. 127 mm (5,0")
Anbefalt innvendig rgrdiameter (tarr) ........ccccoevviiieiiieees 69 mm (2,7")
Min. stigning fra vannflaten til ...............cccooii 203 mm (8,0")

eksosutlgpets midtlinje
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N40899 Kapittel 13

Smgresystem

Anbefalt SMBreolje.......cc.vvvieiiiiiiieeiee e, APl /CH4 / Cl-4

Maks. kapasitet for bunnpanne .............ccoocoeiiiiin e, 15 liter (3,3 gallon)

Maks. driftsvinkel .........ccocoeeeeiiinineennn. 20° oppovervendt. Bakre del 25° konstant, 35° periodisk
OlietryKK VEA.....cciiiiiie e 3,6 bar

driftshastighet (stabil tilstand)

Elektrisk system

DYNamO ..o Isolert retur 12V 100 A eller 24 VV 55 A
Type startmotor.... ... 4,0 kW

Antall tenner pa svinghjul ...........ooeviiiiiiiiiiiieee e, 126

Antall tenner pa startmotor ...........ccoe i 10
Kaldstartgrenser

Min. kaldstarttemperatur (med starthjelp)...........ccccceeeniieen. -15°C (5 °F).
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Modulger €KSOS ........cevvrevierereerrieereireieenas 12
Modus for saktegaende fartgy............. 34, 36
Moduspanel for saktegaende fartay........... 29
Montering av motoren..........ccocveervevrcenrnn. 3
montering av to MOtOrer ..........ccocovvvevrcenrn. 6
Monteringsbraketter...........ccoovvvrrivnnne. 1,2
Monteringsfeil ... 19
MonteringSvinkIer ...........cccovneninneninnenn. 3
MOTSE 33C...cirerieeriricinrieisirees e 61
MOLOT ... s 25
Motorens elekiriske systemer................... 23
Motorens elektroniske kontrollmodul......... 23
Motorens grensesnitt (€Cm)........ccovvvverennee 36
Motorens koblingsskjema............cccccceeeenee 23
Motorens ledningsnett..........cccccoveviveennes 23
Motorens montering av motoren.............. 1,2
Motorens monteringsbraketter..................... 4
Motorens tilfgrselssystemer.............cccce.... 22
Motorfundamenter .........ccccoevevevevivcnnee. 4,6

Motorinstallerer.........ccooveeeeeveeieeeeeeea, 7

MotorinterakjSon .........cocoeeevrerereencrniennen. 21
Motorkontroller...........cvveeninierncnieinen. 61
Motorpaneler ........c.ocovvevnrenneennn, 53,59
MOLOFTOM ... 15
MOtOITOM ... 15,32, 33
Motorsendere ........ccoeveeeeercnieincniennen, 23
Motorstart .........ccoeevveeeeeniceeeceen, 26, 28
Motorstoppbryter .........ccocovvrerininen. 26, 28
Motorsynkroniseringsknapp...........cceuuee. 33
Motorsynkroniseringslampe............c..c...... 33
Motorturtall..........cccoeeeeveriiiieecene, 32, 61
MSCS ... 40
Mulige panelkonfigurasjoner...........c.......... 30
N

Nedovervendt kapasitet...........cooereriennnen. 3
Negativ gladeplugg........covevrevrerncnienneen. 24
NBKKEL ... 63
Nokkel/alarm (babord side) ...........ccceunee. 39
Nokkel/alarm (styrbord side) ..........cc..c...... 39
Nokkel/alarm ..o, 38
Ngkkelbryter av/pé .........ccccocvvvreieinnn. 26, 28
Nokkelbryter .......ccovvvvieiniirins 36, 37,42
Nokkelbryterpanel ................... 23, 25, 28, 30
Nullstillingsbryter for vedlikehold ............... 42
Nye komponenter...........cccocvveninrennen. 19
o

Ol ot 43
OlEFIET .o 24
Oljetemperatursensor i girboks.................. 67
Oljetrykk for girkassen..........ccoeveveveniens 45
OljetrykKmAIEr. ..o, 26
Omdreiningshastighet............cccocvevrnins 43
Omgivelsestemperatur ..........ccoevevveenies 15
Omvendt Visning.......cccoevrrreenerinns 31,32,34
Oppsamlingstank...........cooerveneninniinns 22
Oppsamlingstank...........cooerveneninniinns 22
Overhengende belastning ............ccocoeeneenes 64
Overoppheting.........ceevveeeeenereeneinieineins 15
OVErVAKNING ..o 37
P

PafYIliNgShals.........ovvverernrenerirerereeins 20
PAFYIINGSIOKK. ..o 20
PanelbelySning .......cccocveerevrinernenieinen, 26
Parametere ..., 28
Parameterskjermbilder ..........ccccocovevienneen. 34
PCP oo 32,33,35
PDL-KODING ..., 38, 39
PINNE ..o 23
PMT e 42
Polardiagram .........ccccocovereninnencnenneen, 64
POSISJONSSENSON ..o 29
Positiv gladeplugg .........covvevriereincniennen. 24
Positiv 1edNiNg ..o, 44
Primeert drivstoffilter ..., 21
Problemer med drivstoffsystemet.............. 19
Programvareversjon ............c.coeveveerennen. 31
Propellaksel........ccoeerieniennecniinns 7,45
Propellaksler og -koblinger.............cccoeunee. 7

R

Radiator........cccooeveeeerrceeeeeas 65
Regelmessig kontroll ............cccccovveinnene. 17
RENGIBING ....cocvvicriecrcce 17,20
Renslighet.......coociiiccc 19
REIUITBI ... 21
Retursystemer ..o, 22
Reversisolator...........cocoveevnniiiieceins 40
Radmetall ..o 17
Rom bootloader-programvareversjon........ 31
Rar for drivstoffretur ........ccoovevviviciicnnn, 21
ROT e 17
ROF o, 17,18
Rarmontert lyddemper............cccovveinnene. 13
RUSK .. 19
Rustfritt stal av typen 316...........ccovvvveneen. 17
S

SAE J1939-15 ... 35
Samleskinne for batteri...........ccocovrvrinenee 42
Samleskinne......ccocoveveveieeeeeeencee, 40, 42
Sammenkobling..........ccoevvinireninines 23
SEIDAL. ... 12
Sekundaer gasspak..........coceerierieirieninns 29
SENSOMEN ... 22,45, 67
Sentrifugalkraft ... 7
ServiceomMrade .......cccoeuveeeeinieinininnens 19
Serviceproblemer ..., 19
Sikkerhetsbryter.........ccooovviinininins 41
SIKFNG. vt 36
SIKINGEr .. 23,24, 38, 39
Sl 17
SINK.cieee e 17
SIiNKaNOde. ........coovvevereeeiee e 44
Sinkofferanode .........cccocovevierneeniee, 45
SIBVANN ..o 44,45
SJ@VaNNSKIan.........cvvveveeriereeriseeseesenns 45
SjBVaNNSPUMPE. ....cvrvereirerireeeesiseieesenes 17
SJBVANNSSIl ..o 17
Sj@vannSSyStem ........cccvririeniereeinienins 17
Skarpe kanter ... 23
Skipskonstruktaren...........ccoovvevivnininnnes 7
SKIVE ..o 63
Skjermbilde for kontrollsysteminformasjon 32
Skjermbilder.........covvivenirereres 28
SKOtE v 10
SKIOG v 15,17, 44
Slangeklemmer..........cccvrveninenieninns 19
SMUSS...eceee e 19,23
SBIVIOAT. ... 17
SOPPEL ..o 19
SpPENNINGSMAIET........cvvreirirririeirieiennen 26
SPIUL. e 15
SHAl e 17,21
Standardbraketter..........c.cocooovririinininnnns 4
Starter.....cooveeeeeeee e 23,43,44
Startkabler ... 1
StAMSPEITE ... 41
Station Lamp Status-indikatorer ................ 33
Statuselementer ..., 34
Statuslinje for fartgyet...........cccooovrvririnn 34



SHPEIBI ... 12
StOpPEKIan ........ccoeveee 21
SEBY e 7,13
Stgyabsorberende kamre..............ccoovvnnee. 15
Stgyabsorberende materiale ..................... 15
SBYNIVA. oo 13
SHEKKING. ... 6
Stramforbruk.........coocvvevevenseniens 40
Stramtilfarsel ... 30
Stramtilkoblinger..........ccvvenirieninienns 40
Styrbord ving ..o 32,33
SEYINUS <o 15
Sylinderdiameter...........ccocoveevieninnnns 17,18
Sylindermantel...........cocovvenineninienns 18
Sylindermantelkrets ..........ccocovvvveninerennns 18
Synkroniseringsbryter..........cccocovveniviennns 29
Systeminformasjon...........ccccevevininn. 31,33
T

TaNK o 20, 21
TAM e 32,33
TeMPEratur .......ccovveereerieeseeeeniens 18, 43
Tempererte Klima.........ccccovvrenvrininenes 15
TENNING .o 36
TErmOStat........cvvvreeirerree s 18
TetNINGEr . ..cvvececee e 19, 23
Tetningsmidler .......covevvenrerines 19
TetningSPIUGET ....cvvvveereiccsecnes 19
TIfBrSelSrar ..o 21
TIIKODIEre ..o 23
LT o PP 23
Tilleggspanel ........ccvveneveeniseininines 25
Tilleggspanel ........ccvveneveeniseininines 30
THIPASNING ..vovvevereiee e 4
T-kontakt........coooeveveeeiieeeeee e 25, 35
TO tANKET ..o 21
Tomgangsstilling ........ccceeveeveerivererinines 61
TOrre SyStemer......ccovievinneneeseen, 11
Torsjonssvingningsanalyse (tva)................. 7

Tort Stgerar........ocovvenvirrcresens 12
TrAADIO ... 41
Tradisjonell .........ccoovvverirerinerseins 33
Transmisjonsoljetemperatur ...................... 45
Troll set Speed .......cvveeieveeirierieeriesieenns 33
TIOM e 34
TIVKK o 12
Trykktetthet.........ccovvrerirircres 19
T-tI-T-Kabel ..o, 35
Tube-slangeenheter ........ccccvvvvivveriricnnn, 19
Turbolader .......covevevvvveecceeeeeeeee, 10, 12
Turboladeradapter..........cccoevevivrencninnn. 1"
TUIEIIET oo 26
Tverrforbindelse.........cccovvvevevevivevennne, 20, 21
TVEITSNtE. ..o 15
Tverrsnittflate.......cocoveviecreercccscn, 15
Type starthjelp .....coovvverererrcrices 43
U

Ubearbeidet flate ...........coovevrivrencnienn, 19
Unit Location.........ccceeeevenivvvceereenne, 31,32
Utildekkede apninger.........cccovveereereereennns 19
UGEVNINGSTAT ... 21
Utlgp over bord..........ccvereencnieencnienen, 12
Utskjeeringsdimensjonene.................... 26, 28
Vv

Valgfrie ledninger.........cooovvveninieenns 23
Vanlige drivstoffsystemer...........c.ccocveenee. 21
Vann oo 12,20
Vann/frostvaeske ........coovvevvncrennieninieenn, 18
Vannflaten........ooceveninesneceseen, 45
Vanninnspraytingsalbue ...........c..cccevveene. 12
Vanninnspraytning..........ccceveeenen. 9,10, 12
Vannlas.......ccoovevevieeneiisese s 12
Vannlini ..o 12
Vannlinen .......oceeeeennensecennnns 9,13,17
VannopPSUGING......ceveeereerereeiereieeeineieeeens 7
Vannoppsugingssystemer ............ccveeee. 12

Vannstraler med hayt trykK .........cccccovveenee 19

VannStram .......ccoceeieeneencesseennens 18
Vanntemperatur ..o 18
Vanntemperaturmaler ..........ccooovrrrnrenns 26
VannUESKIIEr .......c.cvvreeeircerieseecneas 15
Varm Uft o 15
Varme forhold ........cccovevveeiniiesiccenns 15
Vame ..o 23
Varmeavvisning. .......coveeeereeeencesnneencnnens 18
Varmedeksel........covvvvernnenniesneeeiens 11
VaIMEr ..o, 65
VarmevekSIere.......covvveerieeeseeniseeeiens 9
Varmt Klima......c.oveevieesecesceeseennens 15
Varmt Klima......c.oveevieesecesceeseennens 18
Varmtvannskjel ..........oovernneninneninnnn: 65
Varsellampe.........cocovvvvneenninnnnnn. 26, 28, 42
Varsellys .....cceeeeereeenienienieesiesesce 26
Vate Systemer.........ccocvveviveneiereiennns 9,12
VAEY oo 5
VEIVAKSE ... 64
Ventilasjon av motorrommet............ccco..ue. 15
Ventilasjon

Ventilasjon

Ventilasjonsomrade ...........coovrvenrerrnnenns 15
Ventilasjonsrar.........ovoveeenienineeenns 20, 22
Ventilasjonssystem.........cccovvveninneninnn. 15
Ventilasjonsvifter.........overvneninncninn, 15
Ventiler.....oovveeeeieeeeeee e 20, 21, 22
Ventileringspunkter...........coooevevinneninn. 18
Vessel Speed Units ......ccocevvivvrirennnn, 31,32
VIBrasjon.......oceveenieesiessieesseennnnns 57
ViINAErYKK ..o 15
VING coiieese e 33
Vinkelforskyvning.........ccceveeeenieneinieninns 7
VINVING v 7
VISKOSIEL ..o 43
Visning av motortimer/feilkoder ................. 26
VOIUM....coie e 12
VHANING o 6
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