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Voorwoord

Dank u voor de aanschaf van de M300C, M250C, M216 & M190 scheepsdieselmotor van Perkins.
Deze handleiding bevat informatie over de correcte installatie van uw Perkins-motor.

De informatie in deze handleiding is correct ten tijde van het ter perse gaan van de handleiding. Wimborne
Marine Power Centre behoudt het recht voor om te allen tijde wijzigingen door te voeren. Gelieve bij
verschillen tussen uw motor en de in deze handleiding beschreven motoren contact op te nemen met
Wimborne Marine Power Centre.



Algemene veiligheidsmaatregelen

Het is belangrijk om de volgende voorzorgsmaatregelen
in acht te nemen. Daarnaast moet u op de hoogte zijn
van de plaatselijke wet- en regelgeving van het land waar
u de motor gebruikt. Sommige maatregelen gelden alleen
voor specifieke toepassingen.

.

Gebruik deze motoren uitsluitend voor de toepassing
waarvoor ze ontworpen zijn.

Breng geen wijzigingen aan in de specificatie van de
motor.

Rook niet als u brandstof tankt.

Veeg gemorste brandstof op. Breng materiaal waarop
brandstof is gemorst naar een veilige plaats.

Vul de brandstoftank nooit terwijl de motor loopt
(tenzij dit absoluut noodzakelijk is).

Nooit de motor reinigen, smeren of afstellen terwijl
deze loopt (tenzij u hier specifiek voor bent opgeleid;
ga zelfs dan uiterst voorzichtig te werk om letsel te
voorkomen).

Verricht geen afstelwerkzaamheden waarvan u geen
verstand hebt.

Laat de motor nooit lopen in een ruimte waarin deze
een concentratie van giftige gassen kan veroorzaken.

Houd anderen op een veilige afstand wanneer de
motor, aangesloten apparatuur of het vaartuig in
bedrijf is.

Laat niemand met loszittende kleding of lang haar in
de buurt van bewegende onderdelen komen.

Blijf uit de buurt van bewegende onderdelen als de
motor in bedrijf is.

Waarschuwing! Sommige bewegende onderdelen zijn
niet duidelijk zichtbaar als de motor loopt.

Stel de motor niet in werking als er een
veiligheidsscherm is verwijderd.

Verwijder nooit de vuldop of een ander onderdeel
van het koelsysteem terwijl de motor heet is of als de
koelvloeistof onder druk staat, omdat dan gevaarlijke,
hete koelvloeistof naar buiten kan spuiten.

Gebruik geen zout water of andere koelvloeistof die
corrosie kan veroorzaken in het gesloten circuit van
het koelsysteem.

Zorg dat er nooit vonken of vuur in de omgeving van
de accu's kunnen voorkomen (vooral wanneer de
accu's geladen worden). De gassen van de elektrolyt
zijn uiterst brandbaar. De accuvloeistof is zeer
schadelijk voor de huid en de ogen.

Maak de accupoolklemmen los voordat u
reparatiewerkzaamheden verricht aan het elektrische
systeem.

Laat niet meer dan één persoon de motor bedienen.

Bedien de motor uitsluitend vanaf het
bedieningspaneel of vanaf de bedieningsruimte.

Raadpleeg onmiddellijk een arts als uw huid in
contact is gekomen met brandstof die onder hoge
druk naar buiten komt.

Dieselbrandstof en smeerolie (vooral gebruikte
smeerolie) kunnen schadelijk zijn voor de huid.
Bescherm uw handen met handschoenen of een
speciaal product om de huid te beschermen.

Draag geen kleding die is verontreinigd met
smeerolie. Doe geen materiaal waarop olie terecht is
gekomen in de zakken van uw kleding.

Voer gebruikte smeerolie af overeenkomstig de
plaatselijke voorschriften om milieuverontreiniging te
voorkomen.

Wees uiterst voorzichtig indien u noodreparaties op
zee of in ongunstige omstandigheden moet uitvoeren.

Het brandbare materiaal van sommige
motoronderdelen (bijvoorbeeld pakkingen) kan bij
verbranding zeer gevaarlijk zijn. Voorkom dat uw
huid of ogen in contact komen met dit verbrande
materiaal.

Draai altijd de buitenboordkraan dicht voordat u
onderdelen van de hulpwaterleiding verwijdert.

Draag een gezichtsbeschermend masker als u de
glasvezeldeksel van de turbocompressor hanteert.

Gebruik altijd een veiligheidskooi om de bediener
te beschermen als een onderdeel onder druk

wordt getest in een bak water. Bevestig altijd
zekeringsdraden aan de pluggen waarmee de
slangaansluitingen zijn afgedicht van een onderdeel
dat onder druk wordt getest.

Voorkom dat uw huid in contact komt met perslucht.
Raadpleeg onmiddellijk een arts als er perslucht door
uw huid is gedrongen.
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N40900 Hoofdstuk 1

Plaats van motorbevestigingspunten

Uitlaatsystemen
(zie hoofdstuk 4)

J—

Startkabels
(zie hoofdstuk 8)

Steunbout

(zie hoofdstuk 8)
Voorste hijsoog

Ventilatie

Waarschuwing! )
(zie hoofdstuk 5)

Altijd tussenstang
gebruiken

Brandstoftoevoer
(zie hoofdstuk 7)

Koelsystemen
(zie hoofdstuk 6)

Montagesteunen

Montagepunt van de (zie hoofdstuk 2)

motor (zie hoofdstuk 2)

Zijaanzichten van de motor
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Hoofdstuk 1 N40900

Achterste hijsoog

Waarschuwing!
Altijd tussenstang
gebruiken

Uitlaatsystemen
(zie hoofdstuk 4)

Elektrische
systemen
(zie hoofdstuk 8)

Brandstofretourleiding
(zie hoofdstuk 7)

Montagesteunen

Montagepunten van de (zie hoofdstuk 2)

motor (zie hoofdstuk 2)

Voor- en achteraanzicht van de motor
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N40900

Afbeelding 1

Afbeelding 2

Afbeelding 3

Plaatsen van de motor

Installatiehoeken

Deze motoren moeten zo worden geplaatst dat
de cilinders van voor of achter gezien verticaal
(rechtop) staan, zoals in afbeelding 1. De toegestane
hellingshoeken tijdens gebruik zijn: een statische
installatiehoek van 17° met de neus omhoog, plus 3°
voor glijpoten, met een hielhoek van 25° doorlopend
en 35° zoals te zien is in afbeeldingen 2 en 3.

Neus-omlaagstand
Deze motoren zijn als standaard geschikt voor een
neus-omlaagstand van 8°.
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Motorbevestigingssteunen

De standaardsteunen hebben montagegaten op
76 mm (3") onder en parallel aan de middenlijn van
de krukas. Het is mogelijk de motor rechtstreeks op
de motorsteunen te monteren, maar het is altijd aan te
raden om flexibele motorbevestigingen te gebruiken.

In afbeelding 4 is te zien dat de gaten (1) waarin de
bevestigingsbouten moeten komen langwerpig zijn,
36 x 17 (1,7/16 x 21/32"). Hierdoor kunt u de motor
nog een klein beetje verschuiven tijdens de laatste
uitlijning. Als het niet nodig is de motor exact uit te
lijnen, bijvoorbeeld bij een aandrijffas met flexibele
koppeling, dan moeten de bouten op alle vier de
hoeken van de motor aan het uiteinde van de sleuf
komen en allemaal ofwel volledig naar binnen of
volledig naar buiten steken. Dit levert een extra veilige
bevestiging op.

N.B.: Raadpleeg de tekeningen van de algemene
opstelling (General Arrangement) voor specifieke
motorinstallatieposities.

Neem voor advies over eventuele afwijkende
mogelijkheden contact op met Wimborne Marine
Power Centre.
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Flexibele motorbevestigingen

O

[

Het is voor alle toepassingen aanbevolen flexibele
motorbevestigingen te gebruiken. De steunen moeten
vooral het doorgeven van motortrillingen aan de romp
verminderen, maar ze absorberen ook de schokken
die bij slecht weer van de romp aan de motor zouden
worden doorgegeven. Daarnaast voorkomen ze dat
de motor per ongeluk als structuurdeel van de boot
wordt gebruikt wanneer de romp beweegt. Daar is de
motor namelijk niet geschikt voor.

Afbeelding 5 toont de flexibele motorbevestiging die
voor de meeste toepassingen geschikt is.

N.B.: raadpleeg de installatietekening voor specifieke
afmetingen voor installatie in onbeladen toestand.

De motor hoger of lager plaatsen: gebruik stelmoer en
bout (2) om tussenplaatjes (4) tegen de afstandhouder
(3) te bevestigen. Er mogen maximaal dertien
tussenplaatjes per installatie worden gebruikt, elf van
1 mm dik en 2 van 0,5 mm dik.

Benut de sleuven (5) om de motor in de beste positie
te stellen.

Voor motoren metongebruikelijke aandrijfopstellingen,
zoals 'V'-aandrijvingen die deel uitmaken van de
motor, gelden specifieke installatieproblemen
en aanbevelingen over de meest geschikte
installatiemethode voor bepaalde toepassingen.

N.B.: Vraag bij overbrengingsverhoudingen van meer
dan 2:1 of bij gebruik onder extreme omstandigheden
uw leverancier om de beste oplossing.

Er zijn installatietekeningen van de beste installatie-
opstellingen voor meerdere tandwielkasten en
toepassingen.

Afbeelding 5
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Motorsteunen

Er zijn in de praktiik motorsteunen van zo veel
verschillende bouwmaterialen en -methoden goed
bevonden, dat het moeilijk is algemeen geldende
voorschriften te maken. Ruwweg kan echter worden
gesteld dat motorsteunen in staat moeten zijn een
statische belasting van zo'n acht maal het gewicht
van de motor te dragen, om bestand te zijn tegen
grote schommelingen op zee.

De steunen moeten met een kruisverbinding worden
aangesloten voor zijwaartse stevigheid, zodat de
schacht op zijn plaats blijft en zodat er geen trek- of
draaikrachten op de motor komen te staan.

Om bij een installatie met twee motoren zo klein
mogelijke afstanden tussen de middelpunten van .
de assen te bereiken, wordt soms een gezamenlijke Afbeelding 6
steun in het midden gebruikt die de binnenste

bevestigingspunten van beide motoren ondersteunt,

zoals in afbeelding 6. Op deze manier kan de afstand

tussen de middelpunten van de assen worden

verkleind tot 783 mm (31"), maar ruimer is beter.

De afstand tussen de middelpunten van de assen
zou in theorie nog meer kunnen worden verkleind,
maar daardoor zou de motor heel slecht toegankelijk
worden, waardoor onderhoud en reparaties
onmogelijk worden. Als u de minimale afstand tussen
de middelpunten van de assen gebruikt, dan moet u
zorgen dat er voor en achter de motor ruimte overblijft
i.v.m. toegankelijkheid. Als aan alle kanten zo weinig
mogelijk ruimte wordt opengelaten, dan wordt
onderhoud onmogelijk.
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N40900

Afbeelding 1

Afbeelding 2

Schroefassen en koppelstukken

Schroefassen

We bevelen u aan alle motoren op flexibele steunen (1)
te installeren, om herrie en trillingen te verminderen en
om overdracht van de krachten van rompbewegingen
op de motor te voorkomen.

Het ontwerp en de installatie van het aan de
tandwielkast bevestigde transmissiesysteem vallen
onder de verantwoordelijkheid van de ontwerper,
bouwer, architect of installateur van de boot. We
raden u aan een torsietrillingsanalyse uit te voeren
op het volledige aandrijfsysteem. Op verzoek kan
Wimborne Marine Power Centre data verschaffen
over het elastisch gedrag.

Afbeelding 1 toont een eenvoudige opstelling waarin
de schroefas alleen wordt ondersteund door het
koppelstuk van de tandwielkast en een rubberen
buitenboordlager aan de kant van de schroef. Het
binnendringen van water in de boot wordt voorkomen
door middel van een asafdichting, die flexibel moet
worden gemonteerd zodat de motor kan bewegen.
Er wordt een flexibele asbevestiging (2) op het
koppelstuk van de tandwielkast aangesloten, zodat
tijdelijke hoekafwijking tijdens gebruik geen problemen
oplevert.

Dit systeem is alleen geschikt voor toepassingen
waarbij de combinatie van de snelheid, diameter
en niet ondersteunde lengte van de schroefas geen
'whirling' veroorzaakt (d.w.z. dat de centrifugale kracht
die wordt opgewekt door de draaisnelheid, de as niet
kan ombuigen tot een boogvorm).

Afbeelding 1 toont ook een rubberen lager (3), flexibel
gemonteerde asafdichtingen (4), versterkte rubberen
slang (5), met grafiet behandelde asbestdraad (6),
pakkingbus (7) en de aandrijfas (8).

Wanneer de schroefas zo lang is dat ondersteuning
door het koppelstuk van de tandwielkast en de 'P'-
steun onvoldoende is om whirling te voorkomen, kunt
u de in afbeelding 2 getoonde opstelling gebruiken.

Watertoevoer (4) voor lagers (gebruik slang van
M14 x 1,5 aftappunt op de afsluitdop van de
warmtewisselaar). Afsluitdop met aftappunt wordt niet
standaard meegeleverd.

In dit geval zijn een of meer extra lagers (3)
in de pakkingbus opgenomen en zijn flexibele
askoppelstukken (2) (die stootbestendig zijn) gebruikt
zodat de motor op de flexibele steunen (1) kan
bewegen.
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Hoofdstuk 3 N40900

Waarschuwing!Gebruik een sifononderbreking
(5) wanneer een waterlift-uitlaatsysteem is
voorgeschreven.

Alternatief kunt u een stootblok (lager) plaatsen op
het punt waar de as uit de buis de machinekamer in
steekt, in combinatie met homokinetische koppelingen
aan ieder uiteinde van de korte as die is aangesloten
op het koppelstuk van de tandwielkast.
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N40900 Hoofdstuk 4

Uitlaatsystemen

Er zijn tal van uitlaatonderdelen beschikbaar voor
alle soorten uitlaatsystemen. Al onze onderdelen
zijn ontworpen om op elkaar te passen, zodat u
van standaardonderdelen complexe systemen
kunt bouwen. Hierdoor hebben wij voor de meeste
installaties een oplossing.

Let op: De retourdruk van de uitlaat mag nooit hoger
zijn dan 15 kPa wanneer deze wordt gemeten op
minder dan 305 mm (12") van de motoruitlaat.

Natte uitlaatsystemen

Afbeelding 1

Voor kleine vaartuigen worden meestal natte
uitlaatsystemen gebruikt. Hierin wordt het water
dat door de warmtewisselaars in de motor heeft
gecirculeerd afgevoerd via de uitlaatpijp, om de
uitlaatgassen te koelen. Het belangrijkste voordeel
van natte uitlaatsystemen is dat er een rubberen
uitlaatslang kan worden gebruikt, met een relatief lage
oppervlaktetemperatuur, wat geen risico op brand met
zich meebrengt.

De diameter van de uitlaat is 125 mm (5").

In afbeelding 1 staat een algemene opstelling voor
een dergelijk systeem. In veel gevallen loopt de
uitlaat door het achtersteven, net boven de waterlijn
(1). De uitlaat moet minimaal 5° (2) naar beneden
aflopen en de plaats waar het water wordt ingespoten
moet over het algemeen ten minste 21 cm (8") boven
de waterlijn (3) liggen. Voor iedere boot moetechter
aan de hand van het ontwerp van het uitlaatsysteem
en de specifieke stamp- en slingerbeweging worden
bepaald hoe hoog dit punt moet liggen.

Let op: Het is uitermate belangrijk dat het
uitlaatsysteem zo wordt ontworpen dat het water uit
de uitlaat onder geen enkele omstandigheid in de
motor terecht kan komen.
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Hoofdstuk 4

Afbeelding 2 toont de uitlaatbocht (1) met
waterinspuiting en isolerende bedekking (3) & (4). De
bocht kan naar de beste stand worden gedraaid (2).

N.B.: De uitlaatbocht moet 10° naar beneden
aflopen.

Als een groter systeem nodig is, dan kan een
droge bocht van 90° (niet afgebeeld) op de
turbocompressoruitgang met de bocht waarin het
water wordt gespoten (1) worden aangesloten.
Aangezien op beide bochten een beugel zit, kan
de bewegingsmogelijkheid volledig worden benut,
waardoor deze installatie geschikt is voor de meeste
toepassingen.

N.B.: De beugels moeten worden vastgedraaid op
9 Nm.

De uitlaatslang moet goed kunnen bewegen, vooral
als de motor flexibel is bevestigd. Als de uitlaatslang
direct achter de motor door een scheidingswand moet,
gebruik dan bij voorkeur de opstelling uit afbeelding 3,
met rubberen balgen (1) voor flexibiliteit.

N.B.: De balgen mogen niet belast zijn wanneer ze
worden gemonteerd. De uitlaat moet ten minste 5°
naar beneden lopen (3) en het waterinspuitpunt moet
ten minste 21 cm (8") boven de waterlijn (2) liggen.

N.B.: Bij weinig ruimte kan een dubbele balg worden
gebruikt.

Let op: De uitlaatslang mag de bewegingsvrijheid
van de motor op de flexibele steunen niet hinderen.
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N40900

Afbeelding 4

NN

Hoofdstuk 4

Droge uitlaatsystemen

Droge uitlaatsystemen voor gebruik in boten moeten
zorgvuldig worden ontworpen om zo min mogelijk
last te hebben van de nadelen van het insluiten van
verhitte onderdelen in besloten ruimtes.

Het eerste deel van een droog uitlaatsysteem moet
een flexibele koppeling bevatten, zodat de aansluiting
geen belasting op de motor vormt. Hiervoor kunnen
roestvrijstalen balgen worden gebruikt, maar deze
mogen alleen nodig zijn voor bewegingen waarbij de
uiteinden van de balgen niet ten opzichte van elkaar
verdraaid worden.

De rest van het uitlaatsysteem moet goed geisoleerd
worden om risico op brand te voorkomen.

Als er eenlange uitlaatpijp is die omhoog loopt vanaf de
motor, dan kan het nodig zijn om een opvangapparaat
voor condensaat te installeren en te zorgen dat dit
leeg kan lopen.

Afbeelding 4 toont een standaardsysteem. De
uitlaatpijp moet een diameter van ten minste 85 mm
(3,34") hebben.

(1) Beugel met verbindingsstuk dat ruimte laat voor
beweging door uitzetting van het uitlaatsysteem
(horizontale uitlaatsystemen moeten met vergelijkbare
beugels aan de onderzijde van een dek worden
bevestigd - gebruik nooit stijve beugels).

(2) Isolerende bekleding

(3) Stijve beugel die het gewicht van het verticale
uitlaatsysteem ondersteunt

(4) Thermo-isolerende bedekking

(5) Twee roestvrijstalen balgen ter voorkoming van
torsiebelasting van de balg.

(6) Thermo-isolerende bedekking

(7) Verloopstuk van de turbocompressor
(8) Thermo-isolerende bedekking

(9) 90°-bocht

N.B.: Na installatie moeten de balgen onbelast zijn,
zodat ze volledige bewegingsvrijheid hebben voor
uitzetting en bewegingen van de motor.
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Uitlaatsystemen die deels droog en
deels nat zijn

Zelfs wanneer de motor ruim onder de waterlijn wordt
geinstalleerd kunt u nog van de voordelen van een nat
uitlaatsysteem profiteren, als het waterinspuitpunt maar
voldoende ver boven de waterlijn ligt.

In dergelijke gevallen kunt u het gedeeltelijk droge en
verder natte systeem uit afbeelding 5 gebruiken. Dankzij
de modulaire uitlaatonderdelen kunt u snel een systeem
bouwen met een hoge droge stijgleiding, gevolgd door een
waterinjectiebocht.

(1) Roestvrustale.rj ba.lg _ Afbeelding 5
(2) Extra hoge stijgleiding - niet standaard geleverd
(3) Flexibele beugel

)

(4) Plaats van waterinspuiting moet ten minste 200 mm (8")
boven de waterlijn liggen

(5) 5° minimale gemiddelde afloop
(6) Waterlijn

~— —

Waterliftsystemen

Afbeelding 6 toont de belangrijkste onderdelen van
zo'n systeem, waarin middels uitlaatgassen druk wordt
opgebouwd om een mengeling van gas en water op te
tillen naar een punt dat ver boven de motor kan liggen.
Wanneer de motor wordt uitgezet bevat het uitlaatreservoir
het water dat terugvalt uit de uitlaatstijgleiding.

Als u een ingekocht systeem gebruikt, dan moet u
de instructies van de fabrikant nauwgezet opvolgen.
Afbeelding 5 toont de belangrijkste kenmerken van een
dergelijk systeem.

(1) Uitlaatreservoir (sluis).
(2) Waterinjectiebocht

(3

4
(1

Sifononderbreking met een diameter van 1,27 cm
2
(5) Bovenkant van de uitlaatstijgleiding en punt waarop Afbeelding 6
de sifononderbreking op het leidingwerk van de motor is
aangesloten moeten onder alle omstandigheden boven de
waterlijn blijven (meestal is een afstand van 450 mm (18")
onder statische omstandigheden voldoende)

)
)
) Afvoer naar overboord
)
/

(6) Uitlaatstijgleiding

N.B.: De maximale retourdruk van de uitlaat mag nooit
hoger zijn dan 15 kPa, wanneer deze wordt gemeten op
minder dan 305 mm (12") van de turbocompressor / uitlaat.

Het uitlaatreservoir moet ten minste 3 maal het volume

van de stijgleiding in water kunnen bevatten. Het reservoir

moet in zeilvaartuigen dichtbij de middenlijn worden
gemonteerd.

|
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Afbeelding 7

Hoofdstuk 4

Geluidsdempers

In sommige gevallen is een vermindering in
geluidsniveau van de uitlaat wenselijk. Om dit
te bereiken kan een geluidsdemper worden
geinstalleerd.

Behalve dat het uitlaatgassen verwijdert, voert
het uitlaatsysteem ook koelwater af en dempt het
verbrandingsgeluid van de motor. Het systeem moet
beperkingen op de stroming van uitlaatgassen, die
retourdruk wordt genoemd, zo min mogelijk remmen,
want anders kan de motor beschadigd raken.

Afbeelding 7 toont een motor die ruim boven de
waterlijn (1) is geplaatst, die meer dan 5° afloopt
richting de achterzijde van de boot. Het water loopt
zo vanzelf door de uitlaat naar het achtersteven.
Voor geluidsdemping zou hier een eenvoudige
geluidsdemper (2) op dezelfde lijn moeten worden
gebruikt.

N.B.: Bovenstaande informatie is gebaseerd op een
druk van 15 kPa.
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Ventilatie van de machinekamer

De machinekamer moet om twee redenen worden
geventileerd:

1. Om de motor te voorzien van lucht voor verbranding.

2. Om te hoge temperaturen in de machinekamer te
voorkomen, want die zouden oververhitting van onderdelen
zoals de wisselstroomdynamo kunnen veroorzaken.

N.B.: De lucht die de motor in gaat mag niet warmer dan
52°C (126°F) zijn. De lucht die de machinekamer in gaat
mag niet warmer dan 60°C (140°F) zijn.

Bij de meeste toepassingen in gematigde klimaten trekt
de motor lucht uit de machinekamer. In deze gevallen
is, grofweg, ten minste 161 mm? (6,34 vierkante inch)
ventilatie-oppervlak nodig per pk van de motor. Als de boot
waarschijnlijk in warme klimaten gebruikt wordt en er zijn
ventilatoren in de machinekamer, dan is een ventilatie-
oppervlakte van 322,58 vierkante mm (12,7 vierkante inch)
Afbeelding 1 per pk nodig. Waar mogelijk moet een luchtstroom door
de machinekamer worden gecreéerd door middel van naar
voren gerichte luchtinlaten die profiteren van stuwlucht,
in combinatie met andere ventilatiekanalen waardoor de
warme lucht kan ontsnappen.

De geluidabsorberende kamers (1) met afbuigende
schotten en geluiddempend materiaal (2) zijn zo geplaatst
dat de ventilatielucht over een groot oppervlak absorberend
materiaal wordt geleid.

Het oppervlak van de dwarsdoorsnede van de route van de
luchtstroom moet groot genoeg zijn.

Bij een goed ventilatiesysteem is de aangezogen lucht
nooit meer dan 10°C warmer dan de buitenlucht.

N.B.: Raadpleeg voor het minimale oppervlak aan
luchtkanaal per motor de referentiegegevens aan het
einde van deze handleiding.

De luchtinlaten moeten zo geplaatst zijn dat er niet
makkelijk opstuivend water in komt en het gebruik van een
waterafscheider is aan te bevelen (zie afbeelding 1). De
luchtkanalen moeten bij voorkeur aan de kant van de romp
de machinekamer in komen, zodat water in het ruim valt.

Wanneer de motoren worden uitgeschakeld na gebruik op
hoog vermogen bij hoge omgevingstemperaturen, dan is
de temperatuur in de machinekamer erg hoog. In boten
met open stuurhutten is dat meestal niet erg, maar als de
motoren onder een gesloten stuurhut zijn gemonteerd, dan
kan het daar onaangenaam warm worden. In dergelijke
gevallen kunnen ventilatoren in de machinekamer helpen,
met name wanneer ze zo zijn opgesteld dat ze lucht over
de motor blazen.
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N40900 Hoofdstuk 6

Motorkoelsystemen

Koelwatersystemen

Voor iedere motor moet een volledig autonoom
zeewatersysteem worden geinstalleerd. Anders
kan het bij blokkering nodig zijn meer dan één
motor uit te schakelen. Afbeelding 1 toont een
standaardinstallatie.

De waterinlaat (4) moet niet zichtbaar uit de bodem
van de romp steken en mag niet geblokkeerd
worden door andere onderdelen zoals assen bussen
en roeren. Anders kunnen bij hoge snelheden
doorstroomproblemen ontstaan.

De inlaat en de leidingen moeten ten minste een
diameter van 32 mm (1,25") hebben. De opening
moet van het doorstroomtype zijn, zodat het water er
in open positie ongehinderd door kan stromen.

Tussen de inlaat en de zeewaterpomp (1) op de
motor moet een filter (5) worden gemonteerd, dat
eenvoudig toegankelijk is voor standaardcontroles en
gemakkelijk kan worden verwijderd.

Vanaf het zeewaterfilter moet een pijp (2) op de
ingang van de zeewaterpomp op de motor worden
aangesloten. Deze pijp mag ofwel vooral stiff,
bijvoorbeeld van koper of kopernikkel, ofwel flexibel
zijn, maar om inklappen te voorkomen mogen alleen
versterkte flexibele slangen worden gebruikt. In het
zeewatersysteem moeten zo kort mogelijke rubberen
slangen worden gebruikt. Het systeem moet flexibel
genoeg zijn om de motor op de flexibele steunen te
laten bewegen. De aansluiting van de zeewaterpomp
is geschikt voor een slang met een doorsnee van 32
mm (1,25").

Gebruik  alleen  verenigbare  materialen  bij
zeewatersystemen, om overmatige elektrolytische
corrosie te voorkomen. Systemen met koper,
kopernikkel, roestvrij staal van type 316,
geweermetaal, zilversoldeer en aluminiumkoper zijn
meestal geschikt. Gebruik geen onderdelen van lood,
ijzer, staal, aluminium of aluminiumlegeringen, zink of
magnesium. Raadpleeg sectie 8 over anodes.

N.B.: Gebruik het filter (5) waar mogelijk z6 dat de
bovenkant net boven de waterlijn (6) uitsteekt. Zo is
het filter gemakkelijker te reinigen.

Afbeelding 1
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Kielkoelsysteem

Er is ook een versie van deze motor beschikbaar die
geschikt is voor kielkoeling. Deze gebruikt twee aparte
koelers, een voor het cilindermanteldeel en een voor
het intercooldeel. Afbeelding 2 toont de verbindingen
voor de koelers. De vereisten voor ieder deel zijn:

Modellen M190C | M216C | M250C | M300C

Cilindermanteldeel

Warmte-ontkoppeling/kW. i

134 146 173

Ontwerpwaarde voor de
watertemperatuur

bij de uitgang van de
kielkoeler /°C.

Ontwerpwaarde voor de
waterstroom door de koeler.
*Leidingen moeten passen
op slangaansluitingen met
een diameter van 45 mm /|
min:

65 65 65 65

174 201 201 201

Openingstemperatuur

thermostaat /°C. e

85 85 85

Intercoolerdeel (inclusief
oliekoeling van de
tandwielkast)
Warmte-ontkoppeling/kW.

32 36 42 44

Ontwerpwaarde voor de
watertemperatuur

bij de uitgang van de koeler
[°C.

Ontwerpwaarde voor de
waterstroom door de koeler.
Leidingen moeten passen
op slangaansluitingen met
een diameter van 32 mm

/l min-t

38 38 38 38

119 133 133 133

N.B.: Onder extreme omstandigheden kan de
waterstroom in het manteldeel wel 182 liter (40
gallon)/minuut worden.

Het buizennet tussen de motor en de koelers moet
zo kort en gericht mogelijk zijn, maar moet zo
flexibel zijn dat de motor op de flexibele steunen kan
bewegen. De indeling moet zodanig zijn dat er niet
makkelijk luchtbellen ontstaan, en op punten waar
zich luchtbellen kunnen vormen moeten ventilatie-
openingen komen.

Het kielkoelsysteem moet normaal gesproken gevuld
worden met een mengsel van water en antivries in
een verhouding van 1:1. Deze verhouding is ook
in warmere klimaten nodig, want de antivries bevat
corrosieremmers die het koelsysteem van de motor
beschermen.

Afbeelding 3 toont niet met de motor meegeleverde
onderdelen als niet-gearceerd.
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N40900 Hoofdstuk 7

Brandstofsystemen

Zuiverheid van de onderdelen van het brandstofsysteem

Zuiverheid van de motor

OPMERKING
Het is belangrijk extreem schoon te werk te gaan bij werk aan het brandstofsysteem, omdat zelfs heel kleine
onzuiverheden al problemen aan de motor of het brandstofsysteem kunnen veroorzaken.

Zorg dat de buitenkant van de motor schoon en droog is voordat u aan het werk gaat. Verwijder eerst alle
vuiligheid en stof voordat u reparaties aan het brandstofsysteem uitvoert. Zorg dat er geen water onder hoge
druk op de dichtingen van de injectiesystemen wordt gespoten.

Werkomgeving

Indien mogelijk moet de ruimte waarin het onderhoud plaatsheeft worden voorzien van schone lucht met
overdruk, zodat de onderdelen niet worden blootgesteld aan vuil- en stofdeeltjes in de lucht. Wanneer een
onderdeel van het systeem wordt verwijderd, moeten de vrijgekomen brandstofaansluitingen direct worden
afgesloten met geschikte sluitende pakkingen. Deze sluitende pakkingen mogen pas weer worden verwijderd
wanneer er opnieuw een onderdeel aan de aansluiting wordt verbonden. De sluitende pakkingen mogen
maar één keer worden gebruikt. Gooi de sluitende pakkingen direct na gebruik weg. Koop de juiste sluitende
pakkingen van uw plaatselijke Perkins-leverancier.

Nieuwe onderdelen

Hogedrukbrandstofleidingen zijn niet herbruikbaar. Nieuwe hogedrukleidingen kunnen maar op één manier
worden geinstalleerd. Zorg bij het vervangen van een hogedrukleiding dat u de nieuwe leiding niet buigt of
vervormt. Bij interne beschadiging van de leiding kunnen metalen deeltjes in de brandstof terechtkomen.

Alle nieuwe brandstoffilters, hogedrukleidingen, samenstellen van buizen en onderdelen worden geleverd met
sluitende pakkingen. Deze sluitende pakkingen mogen alleen worden verwijderd om het nieuwe onderdeel te
installeren. Als een nieuw component niet voorzien is van sluitende pakkingen, dan moet u het niet gebruiken.
De technicus moet geschikte rubberen handschoenen dragen. De rubberen handschoenen moeten direct na
afronding van de reparatie worden weggegooid om vervuiling van het systeem te voorkomen.

Bijtanken
Om de dieseltank opnieuw te vullen, moeten de tankpomp en de tankdopset schoon en vuil- en stofvrij zijn.
Gebruik alleen onvervuilde brandstof die voldoet aan de specificaties in de gebruikershandleiding.

Veel problemen van dieselmotoren voor scheepsvoortstuwing zijn het gevolg van ontwerp- en montagefouten
in het brandstofsysteem. Het is echter niet moeilijk een goed systeem te maken. Dit is vooral een kwestie van
het vermijden van duidelijke valkuilen.

Brandstofaansluitingen

Enkele veelvoorkomende redenen voor onderhoudsproblemen aan brandstofsystemen zijn het gebruik
van slechte of niet geschikte connectoren waarin de drukdichtheid afhangt van het gebruik van dichtende
samenstellingen, slangklemmen, vezelringentussen onafdoende en onbewerkte viakken ofklemringkoppelingen
die te strak zijn aangedraaid en daardoor niet meer afsluiten.

Daarnaast zijn ook schone omstandigheden tijdens de installatie erg belangrijk, vooral bij de installatie van
brandstoftanks, omdat anders glasvezels en ander materiaal door onafgedekte openingen in de tanks kunnen
komen.
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Informatie over de schroefdraden van de verbindingen voor brandstofleidingen op

de motoren
¢ Brandstoftoevoer - 11/16"ORFS

» Brandstofterugvoer - 11/16"ORFS

Het is ten zeerste aan te bevelen de bij de motor verkrijgbare flexibele brandstofleidingen te gebruiken,
waarvoor het volgende geldt:

Brandstoftoevoer

Het vrije uiteinde van de flexibele pijp heeft een 11/16” ORFS-fitting en wordt geleverd met een connector naar
een doorsnee van 1,37 cm (1/4” NPT).

Brandstofterugvoer

Het vrije uiteinde van de flexibele pijp heeft een 11/16” ORFS-fitting en wordt geleverd met een connector naar
een doorsnee van 1,37 cm (1/4” NPT).

Brandstoftanks moeten aan de volgende omschrijvingen voldoen:

» De vulhals moet verhoogd zijn zodat er tijdens het vullen geen water in de tank komt.

* De vuldop moet goed sluitend zijn zodat er onderweg geen water in de tank komt.

» Er moet een ventilatiepijp op zitten en wel zodanig dat er geen water in de tank kan komen.

» De tank moet een verzonken of hellende bodem hebben met een aftapkraantje, zodat water en bezinksel
kunnen worden verwijderd. (Dit is niet altijd mogelijk).

* Soms zijn interne tussenschotten nodig om golven van de brandstof te voorkomen.
* De tank moet voorzien zijn van een verwijderbaar paneel, zodat hij gemakkelijker te reinigen is.

» Het brandstofleidingnet moet zo eenvoudig mogelijk zijn met zo min mogelijk kleppen en kruisverbindingen,
om de hoeveelheid verborgen toevoerproblemen tot een minimum te beperken.

» Detank moetten minste twee aansluitpunten hebben: een voor brandstoftoevoer en een voor brandstofafvoer.
Waar mogelijk moet een tank maar één motor voeden, maar in ieder geval moet iedere motor zijn voorzien
van aparte brandstofleidingen van de tank naar de motor.

I
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@ Voorbeelden van brandstofsystemen
@ Hoe eenvoudiger het brandstofsysteem, hoe beter

het zal presteren. Afbeelding 1 toont een ideaal

e @
> systeem.
/
L 1. Brandstoftank
1 7N 2. Brandstofterugvoerleidin
& L] 1) g 9
. 3. Leiding voor handmatig vullen
=22 4. Afsluitkraan
Afbeelding 1
5. Ventilatiekanaal
6. Afvoerbuis

Voor sommige toepassingen is het wettelijk verplicht
om de brandstofleidingen aan de bovenkant van de
tank aan te sluiten. Afbeelding 2 toont een acceptabele
opstelling.

1. Brandstoftank

Brandstofterugvoerleiding

Leiding voor handmatig vullen

Ventilatiekanaal

Aftappunt brandstoftoevoer

o o~ w0 DN

Aftappunt

Afbeelding 2

De brandstoftank kan van staal, aluminium of GVK
zijn. Alternatief kunt u een rubberen tank gebruiken.
De hoofdbrandstofleiding wordt op de achterzijde van
de tank aangesloten zodat alle brandstof onderweg
beschikbaar blijft als de romp omhoog en omlaag
beweegt. De brandstofterugvoer loopt door tot
dichtbij de bodem van de tank om luchtbellen te
voorkomen die kunnen ontstaan door het hevelen van
de brandstof als de motoren uitgezet worden.

De brandstofleidingen mogen van metaal zijn,
ofwel koper of 'bundy'-buis, die ofwel in combinatie
met klemringkoppelingen of beter nog met
gesoldeerde verbindingen wordt gebruikt, met een
flexibele gewapende rubberen slang die op het
hoofdbrandstoffilter is aangesloten.

Dit eenvoudige brandstofsysteem is geschikt wanneer
een of meer motoren met een enkele brandstoftank
worden gebruikt en kan ook worden gebruikt als er
twee tanks zijn gebruikt voor één motor. In het laatste
geval kan het systeem een kruisverbinding tussen de
tanks bevatten in de vorm van een balanspijp, met
een klep, aan ieder uiteinde. In sommige voorbeelden
zijn  kruisverbindende pijpen tussen de twee
motortoevoerleidingen en de motorafvoerleidingen
gebruikt. Maar in iedere lijn zijn dan kleppen nodig,
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zodat het juiste systeem kan worden geselecteerd.
Bovendien is dit systeem zo complex in installatie en
gebruik dat de voordelen van de flexibiliteit die het
oplevert niet opwegen tegen de kans op verborgen
problemen door falende onderdelen, onjuiste werking
of onjuiste interactie met de motor.

In sommige gevallen zijn meerdere brandstoftanks
nodig om aan de gewenste actieradius te kunnen
voldoen. In dergelijke gevallen moet, waar mogelijk,
één tank worden beschouwd als de hoofdtank
voor iedere motor en moeten de andere tanks zo
worden opgesteld dat ze middels de werking van
de zwaartekracht leeglopen in de hoofdtank. Als
dit systeem niet kan worden gebouwd met de
zwaartekrachtwerking, dan moet het in afbeelding 3
getoonde systeem worden gebruikt.

Afbeelding 3 toont een verzameltank (1), die gevoed
wordt door alle opslagtanks en is aangesloten op de
leidingen voor toevoer (2) en terugvoer (3) naar en
van de motor, maar is voorzien van een ventilatiebuis Afbeelding 3
(4) naar de best bereikbare tank.

Wanneer mogelijk moet altijd het eenvoudige
brandstofsysteem uit afbeelding 1 worden gebruikt.
Dit heeft een volledig afgescheiden tank en toevoer
naar iedere motor, waardoor de andere motor
niet ook beschadigd raakt als er een motor stopt
door brandstofgebrek of door water of andere
onzuiverheden in de brandstof. Dit heeft het voordeel
dat de boot kan blijven varen terwijl het probleem
wordt opgelost. Voor het eenvoudige systeem zijn
ook de minste kleppen en fittingen nodig, waardoor
dit het betrouwbaarst in gebruik is.

Alarmtank

Als de motor is uitgerust met dubbele brandstof-
leidingen, detecteert de sensor in de alarmtank of er
een lek zit in de inwendige brandstofleiding.

In het geval van lekkage stroomt brandstof in de holte
tussen de twee brandstofleidingen en omlaag naar de
alarmtank waar de sensor wordt geactiveerd om de
operator te waarschuwen.

N.B.: Er zijn aanvullende controleapparaten vereist
die niet zijn opgenomen in de ECM.
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Elektrische systemen van de motor

Er is een elektrisch systeem bij de motor verkrijgbaar
met losse onderdelen die allemaal op elkaar kunnen
worden aangesloten, met de volgende opties:

« Standaard onderling aansluitbare kabels van 12 m
lang. Daarnaast kunt u kabels van 3, 6 of 9 m lang
bijkopen.

* Optionele  kabelbundel  waarop  meerdere
instrumentenpanelen kunnen worden aangesloten.

* 12 V- of 24 V-optie.

* Instrumentenpanelen - hoofd, hulp of digitaal,
die afzonderlijk of in combinatie met een
7~ T\@ sleutelgeactiveerd  paneel kunnen  worden

O O gebruikt.
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De kabelbundel van de motor verbindt de startmotor,
wisselstroomdynamo, onderbrekers, het elektronische
besturingssysteem  (ECM), elektrische  stop,
motorzenders en injectiesystemen in een waterdichte
multiconnector (IP67) op een kabelboom met losse
kabeluitgangen die op de motor is aangesloten.
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Het motorschema staat achter in dit hoofdstuk.

Bevestig de bundel altijd in de oorspronkelijke positie
met de juiste klemmen en vrij van knelpunten, hitte
en scherpe randen voordat u aan de bundel gaat
werken.

De connectoren zijn zo gemaakt dat ze maar in één
richting passen, zodat de pennen altijd in de juiste
contacten uitkomen. Forceer nooit een connector. Het
aansluiten moet heel makkelijk gaan.

De connectoren zijn zo ontworpen dat ze vuil en vocht
buiten houden zonder diélektrisch smeermiddel.

Controleer wanneer u onderhoud uitvoert aan de
bundel of de dichtingen op de connectoren nog in
goede staat zijn. Gebruik bij ongebruikte pennen altijd
adereindhulzen om de connector tegen vuil en vocht
te beschermen.
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Onderbrekers

N.B.: De onderbrekers beschermen het elektrische
systeem tegen Kortsluitingen. Het risico op
kortsluitingen is het grootst tijdens de installatie van
de motor en het aansluiten van extra apparatuur.
Tijdens normaal gebruik is het risico op kortsluitingen
verwaarloosbaar.

De onderbrekers bevinden zich rechts, boven het
oliefilter, zie afbeelding 1.

* 10 A - negatieve bougie

* 105 A - positieve bougie

Afbeelding 1
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Afbeelding 2

Hoofdstuk 8

Verbindingskabels

De verbindingskabels (afbeelding 3) worden gebruikt
om de motor (1) aan te sluiten op de gashendel (3),
de accu (4), de waterdichte verbindingsbus (2) en het
(de) instrumentenpaneel (-elen) (5). De kabels zijn
standaard 12 m lang. Kabels van 3, 6, en 9 meter zijn
apart verkrijgbaar. Als een langere kabel nodig is, dan
moet deze op maat gemaakt worden, uit één stuk.

Afbeelding 3 toont:

SOooNohwWN =

Motor.

MJB (waterdichte verbindingsbus)
Gashendel

Accu (door de klant geleverd)
Instrumentenpaneel - hoofd- of hulppaneel
MMPD, digitaal paneel

Contactpaneel

Bundel, motor naar MJB

Bundel, gashendel

. Bundel hoofd- of hulppaneel, voor J1939 is een

T-connector nodig.

. Bundel, contactpaneel

. Bundel, MMPD (digitaal paneel)

. Accukabel (door de klant geleverd)
. Master/slave-kabel

10

Afbeelding 3
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Hoofdstuk 8 N40900

Instrumentenpanelen
Er zijn drie soorten paneel verkrijgbaar, ieder met

verschillende hoeveelheden instrumenten.

Hoofdpaneel
» 12- of 24-volts werking vanaf hetzelfde paneel

20
15 25
Q\\\\\\\Iu////
-~

\g\\\

10 M

* Voorpaneel conform IP 65, schakelaars/

instrumenten conform IP 67. 5%/ \\\E
7 <
Het 'hoofdpaneel' in afbeelding 4 is 250 x 175 mm o L1176
groot en bevat: ~
==
1. Tachometer [ﬁl"e_l‘lﬁj
2. Scherm voor motoruren/foutcodes |—
3. Waarschuwingslampje é d)
4. Oliedrukmeter
5. Waarschuwingslampje
6. Watertemperatuurmeter
7. Waarschuwingslampje 232mm
8. Waarschuwingslamp 25mm
9. Diagnostiekindicator 157mm
10. Motorschakelaar
11. Spanningsmeter
12. Waarschuwingslampje K ' /
13. Contactpaneel aan/uit Afbeelding 4
14. Motorstopknop

15. Paneelverlichting

De afmetingen zijn onder de illustratie van het paneel
te zien.
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Hoofdstuk 8

164mm

124mm

Afbeelding 5

Hulppaneel

» 12- of 24-volts werking vanaf hetzelfde paneel
@ . _\/oorpaneel conform IP 65, schakelaars/

instrumenten conform IP 67.

Het 'hulppaneel’ in afbeelding 5 is 180 x 140 mm groot

en bevat:

1. Tachometer

2. Scherm voor motoruren/foutcodes

3. Waarschuwingslampje

4. Waarschuwingslamp

5. Motorschakelaar

6. Contactpaneel aan/uit

7. Diagnostiekindicator

8. Motorstopknop

9. Paneelverlichting

De afmetingen zijn onder de illustratie van het paneel
te zien.
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Minibootvoedingspaneel (MMPD) - @ @

digitaal paneel
* Ondersteuning voor één motor /

e Toont motorparameters and foutcodes met
waarsch uwingstoon IR A

¢ 5 schermen

125

* Hoge-resolutiescherm 320 x 240 dpi ooy ©

BOOST PRES
0

» Transflectiescherm dat goed leesbaar blijft onder
wisselende lichtomstandigheden door meer/minder

te reflecteren. ‘
* Volledig aanpasbare schermhelderheid \ \
+ Werkt op 12- en 24-voltssystemen @

* Ondersteuning voor meerdere talen - Engels, Duits,
Frans, Nederlands, Portugees, Noors en lItaliaans.

« IP67
Het 'digitale paneel' in afbeelding 6 is 150 x 103 mm — 110mm —_|
groot en bevat:
1. Scherm: (Elull
2. Schermverlichting v
3. Waarschuwingsdemper Afbeelding 6
4. \Vooruitknop
5. Terugknop
De afmetingen zijn onder de illustratie van het paneel
te zien.
Q
Contactpaneel @
Het contactpaneel dat in combinatie met het digitale 6
paneel wordt gebruikt is te zien in afbeelding 7. Het is
110 x 90 mm groot en bevat: @

1. Motorschakelaar @_ _@
2. Waarschuwingslamp ) ’
3. Diagnostiekindicator @
4. Motorstopknop W
5. Contactpaneel aan/uit
De afmetingen zijn onder de illustratie van het paneel 15mm
te zien. 100mm
80mm
— |

Afbeelding 7
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SLOW VESSEL
MODE

ey

7mm

92mm

42mm

!

Afbeelding 8

o @

Hoofdstuk 8

Paneel voor synchronisatie van

gashendel / langzame vaarmodus
Defunctie vande synchronisatieschakelaar, afbeelding
8, is om een van de gashendels in een installatie met
twee motoren aan te wijzen als de hoofdregelaar. Als
de schakelaar (1) is ingeschakeld reageert elke motor
op zijn hoofdregelaar.

Eén parameter moet in EST worden geconfigureerd
alvorens een secundaire gashendelsensor te
gebruiken. In het configuratiescherm, gaat de
inschakelstatus van de secundaire gashendel
standaard naar “Disabled” (uitgeschakeld) en
deze moet op “Enabled” (ingeschakeld) worden
gezet. Als de parameter “Number of Synchronized
Engines Configuration” (configuratie van aantal
gesynchroniseerde motoren) is geprogrammeerd
naar meer dan een motor, wordt deze parameter
automatisch ingesteld op “Enabled”.

Reactie van de motor op de
synchronisatieschakelaar

Stand van de Motorreactie
schakelaar
Stuurboord Beide motoren reageren

op de gashendel voor
de stuurboordzijde

Geen Elke motor reageert
op een afzonderlijke
gashendel
Bakboord Beide motoren reageren

op de gashendel voor
de bakboordzijde

De langzame vaarmodus (2) verlaagt het laag
stationair toerental van de motor tot 600 tmp. Hierdoor
kan de klant het vaartuig langzaam bewegen,
met alle motoren ingeschakeld om te kunnen
manoeuvreren. De langzame vaarmodus kan niet
worden ingeschakeld de eerste 15 seconden nadat
de motor is gestart of terwijl de motor in de koude
modus staat. Wanneer de langzame vaarmodus wordt
ingeschakeld, neemt het motortoerental met een vaste
vertraging geleidelijk af naar het gewenste toerental.
De langzame vaarmodus kan op elk gewenst moment
worden verlaten. Wanneer de langzame vaarmodus
wordt uitgeschakeld, loopt het motortoerental met een
vaste acceleratie geleidelijk op naar het gewenste
toerental.

Item (3) is een reserveopening voor gebruik door de
klant.
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Hoofdstuk 8 N40900

Mogelijke paneelinstallaties
Er kunnen tegelijkertijd meerdere panelen worden
gebruikt. Zie afbeelding 9 voor de mogelijke

combinaties.

1. Voeding

2. Kabel of elektronische gashendel en bedienings-
opties voor de tandwielkast

3. Hoofdpaneel

4. Hulppaneel

5. Minibootvoedingspaneel (MMPD) - digitaal
paneel

6. Contactpaneel

) ©

®

Afbeelding 9

Pagina 30



N40900

Hoofdstuk 8

User Name :
Software Version :
RBL Version :
Serial Number:
Unit Location:
Engine Location :
Display Units :
Vessel Spd Units :

&3 Perkins

SYSTEM INFORMATION

USERD000D1 (1)
204-0777-00

01.04

1539G027

Port Wing Station
Port

English

Knots

PCP Version :
Troll Mode :

Troll Set Engine Speed :
Engine Sync Master :
Active Station Location :

€3 Perkins

CONTROL SYSTEM INFORMATION

000-0000-00
Traditional
750

Port

Engine Room
SA SWMSYC N TR

Station Button Status : On Off Off On Off
Station Lamp Status : On On Off On Off

\i

Afbeelding 10

g3 Perkins

SYSTEM INFORMATION|

User Name :
Software Version :
RBL Version :
Serial Number:
Unit Location:
Engine Location :
Display Units :
Vessel Spd Units :

USERD00001 (1}
204-0777-00
01.04
1539G027MP

Port Wing Station
Port

English

Knots

Change
Screen

+
¢

& Perkins

SYSTEM INFORMATION

User Name :
Software Version
RBL Version :
Serial Number:
Unit Location:
Engine Location :
Display Units :

Vessel Spd Units :

USER000001 (1

:204-0777-00

01.04
1539G027MP

Port Wing Station
Port

English

Knots

Change

“[=[ ]

Afbeelding 11

Gebruik van het minibootvoedingspaneel
(MMPD)

Het MMPD toont statusinformatie van de motor en de
transmissie. Het scherm kan worden aangepast om
diverse motorparameters te tonen.

Informatieschermen

Er zijn twee informatieschermen, System Information
(systeeminformatie) en Control System Information
(informatie besturingssysteem) (zie afbeelding 10).
Druk op de knop Menu om tussen de twee schermen
te schakelen.

Standaard wordt bij opstarten het scherm System
Information getoond, maar het MMPD onthoudt
welk scherm het laatst is vertoond voor het werd
uitgeschakeld/herstart.

Het scherm System information

Het scherm System Information toont de huidige
gebruikersnaam (User Name), softwareversie
(Software Version). serienummer (Unit Serial Number),
locatie van de eenheid (Unit Location), locatie van de
motor (Engine Location), weergavesysteem (Display
Units) en snelheidseenheid (Vessel Speed Units).

Druk op de knop Menu om naar het scherm System
Information te gaan. Op dit scherm hebben de
knoppen een andere functie, zoals te zien is aan de
rechterzijde van het scherm (zie afbeelding 11). Als
er een diagnostische melding is en het diagnostisch
codescherm te zien is, dan krijgen de knoppen weer
hun normale functies.

Druk op de pijl omhoog of omlaag om de bovenste
functie (Change Screen) door de wijzigbare opties
te laten lopen (namelijk: Change Screen = scherm
wijzigen, Change User = gebruiker wijzigen, Change
Unit Location = locatie van de eenheid wijzigen,
Change Display Units = weergavesysteem wijzigen
en Change Vessel Speed Units = snelheidseenheid
wijzigen). De geselecteerde optie wordt zwart
gemarkeerd.

Druk op de waarschuwingsknop om door iedere
beschikbare waarde voor de geselecteerde parameter
te lopen, zoals Knots, MPH en KPH (knopen, mijl/uur
en km/uur) voor Change Vessel Speed. Druk op de
knop Exit om terug te gaan naar het scherm System
Information en alle wijzigingen op te slaan naar het
permanente geheugen.
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Hoofdstuk 8

Change screen (scherm wijzigen)

Als u hier op de waarschuwingsknop drukt verschijnt
het scherm Control System Information. Dit werkt
alleen als het MMPD een boordcomputer (Powertrain
Control Processor ofwel PCP) op de CAN-datalink
heeft gedetecteerd.

Change user (gebruiker wijzigen)

Als u nu herhaaldelijk op de waarschuwingsknop drukt
worden één voor een de verschillende beschikbare
waardes voor de gebruikersnaam getoond achter
User Name.

Change unit location (locatie van de eenheid
wijzigen)

Als u nu herhaaldelijk op de waarschuwingsknop
drukt worden achtereenvolgens de verschillende
beschikbare locaties getoond.

De beschikbare locaties zijn: Bridge (brug),
Port Wing (bakboordvleugel), Starboard Wing
(stuurboordvleugel), Tower (toren), Engine Room
(machinekamer), Aft Station (station op het achterdek),
Fly Bridge (vliegbrug) en Bow Station (station op de
boeg).

Change display units (weergavesysteem
wijzigen)

Als u nu herhaaldelijk op de waarschuwingsknop drukt
wordenombeurtendebeschikbareweergavesystemen
(English -Engels- en Metric -metriek-) getoond.

Change vessel speed units (eenheid voor
vaartuigsnelheid wijzigen)

Als u nu herhaaldelijk op de waarschuwingsknop drukt
worden één voor één de verschillende beschikbare
snelheidseenheden (Knots, MPH, and KPH = knopen,
mijl/uur en km/uur) getoond.

Change system information screen (venster
System information wijzigen)

Het venster Control System Information wordt alleen
weergegeven als er een boordcomputer (Powertrain
Control Processor ofwel PCP) op de datalink is
gedetecteerd. In dit scherm staan versienummer
van de PCP-software (PCP version), de status
van de sleepvismodus (Troll Mode), de ingestelde
sleepvissnelheid (Troll Set Engine Speed), de Master
voor motorsynchronisatie (Engine Sync Master),
de locatie van het station dat in gebruik is (Active
Station Location), de instelling van de knoppen van
het actieve station (active Station Button Status)
en de status van de lampjes op het actieve station
(Active Station Lamp Status). Druk op de knop Menu
om naar het scherm uit afbeelding 12 te gaan. Op
dit scherm hebben de knoppen een andere functie,

. Change . o Change
& Perkins' e |83 Perkins T
CONTROL SYSTEM INFORMATION CONTROL SYSTEM INFORMATION | ——
PCP Version : 000-0000-00 Exit PCP Version : 000-0000-00 Exit
Trall Mode : Traditional Troll Mode :
Troll Set Engine Speed : 750 Troll Set Engine Speed : 750
Engine Sync Master:  Port ‘ﬁ Engine Sync Master:  Port ﬁ
Active Station Location : Engine Room | Active Station Location : Engine Room [ |

SA SYMSYC H TR SA SYMSYC H TR

Station Button Status : On Off Off On Off 4& Station Button Status : On Off Off On Off 4;
Station Lamp Status : On On Off On Off Station Lamp Status: On On Off On Off

Afbeelding 12

zoals te zien is aan de rechterzijde van het scherm.
Als er een diagnostische melding is, dan hebben de
knoppen weer hun normale functies. Druk op de pijl
omhoog of omlaag om de bovenste menu-optie (waar
nu Change Screen staat) door de wijzigbare opties te
laten lopen (namelijk: Change Screen, Change Troll
Mode, Change Set Speed, Change Sync Master en
Change Station Location). De geselecteerde optie
wordt zwart gemarkeerd. Druk herhaaldelijk op de
waarschuwingsknop om door de beschikbare waardes
van de geselecteerde optie te bladeren. Druk op de
knop Exit om terug te gaan naar het scherm Control
System Information en alle wijzigingen op te slaan
naar de PCP.
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€ Perkins’

CONTROL SYSTEM INFORMATION

PCP Version : 000-0000-00
Troll Mode : Traditional
Troll Set Engine Speed : E&l]

Engine Sync Master : Port

Active Station Location : Engine Room
SA SYMSYC N TR

Station Button Status : On Off Off On Off

Station Lamp Status : On On Off On Off

Cancel

Afbeelding 13

Hoofdstuk 8

Change screen (scherm wijzigen)

Als u op de waarschuwingsknop drukt verschijnt het
scherm System Information.

Change troll mode (sleepvismodus wijzigen)

Als u nu herhaaldelijk op de waarschuwingsknop drukt,
verschijnen om beurten de beschikbare sleepvismodi
(Traditional en Intelli-Troll).

Change troll speed (sleepvissnelheid wijzigen)
Als u Change Troll Set Speed selecteert ziet het
scherm eruit zoals in afbeelding 13. Druk op + om
de ingestelde snelheid met 1 tpm te verhogen of
op - om hem met 1 tpm te verlagen. Druk op Save
(opslaan) om de gegevens naar de PCP te sturen en
het scherm te verlaten of druk op Cancel (annuleren)
om het scherm te verlaten zonder de gegevens naar
de PCP te versturen.

Change engine sync master (master voor
motorsynchronisatie wijzigen)

Als u nu herhaaldelijk op de waarschuwingsknop
drukt, dan worden de beschikbare motoren (PORT
en STBD ofwel bak- en stuurboord) om beurten
getoond.

Active station location (locatie van het station
dat in gebruik is)

Geeft aan welk station in gebruik is (Bridge = brug,
Port Wing = bakboordvleugel, Starboard Wing =
stuurboordvleugel, Tower = toren, Engine Room =
machinekamer, Aft Station = station op het achterdek,
Fly Bridge = vliegbrug en Bow Station = boegstation).
Als de PCP aanduidt dat er geen station in gebruik is,
dan wordt de melding NONE weergegeven.

Station button status (stand van de knoppen op
het station)

Hier staat welke knoppenstand het actieve station
waarneemt.

» SA - status knop station activeren

* SVM - status knop langzame vaarmodus
» SYC - status knop motorsynchronisatie

* N — status Neutraalblokkeringsknop

* TR — status knop sleepvismodus

Station lamp status (stand van de lampen op het
station)

Hier staat wat de status is van de lampen op het
actieve besturingsstation

» SA - status lamp station activeren

* SVM — status lamp langzame vaarmodus
* SYC - status lamp motorsynchronisatie

* N — status lamp Neutraalblokkering

* TR - status lamp sleepvismodus
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Statusinformatiebalk over het vaartuig

De statusindicatoren staan boven in het scherm wit op
zwartenzijnalleenbeschikbaaropparameterschermen,
met uitzondering van het diagnostieksymbool, dat op
alle schermen kan verschijnen.

Statusindicatoren (afbeelding 14)
1. Actieve diagnostische status van actief station

2. Status langzame vaarmodus (Slow Vessel Mode

ofwel SVM)

3. Stand koppeling

4. Status sleepvismodus

5. Status motorsynchronisatie

Het symbool van de diagnostische status komt op de
plaats van de indicator voor het actieve station als er
een actieve diagnostische melding is.

N40900

DIAGHOSTIC SWM HEUTHAL  TROLL SYNC.P

o 1839 My
WESSEL SPEED
ELOTS
u] an
COOLALT TEMF FLEL RATE XhESH PRES
124.85c 1348w 318 e
0L PRES BATTERY HMEH TERE
21.8 P3l 23.?uc.'s 124-8056‘.
PORT WIHG NEUTHAL SYNC-P
15
10, pe. 1]
=l 28
FPP
o 1838 ¥

WESTEL SMEED
KROTS

ol
HRESH PRLS

i
18 TG .. “IE .

012P‘i"f§ Pl Hlé]ér.\( WL x,‘i‘%‘l‘q‘-’fiﬁpﬁeo:

Parameter Status Tekst op het
scherm
Status langzame SVM geactiveerd SVM
vaarmodus (SVM) |SVM niet geactiveerd| Geen tekst op
scherm
Stand koppeling Vooruit AHEAD
Neutraal NEUTRAL
Achteruit ASTERN
Uitschakeling Gear L/O
koppeling
Actief
Sleepvismodus Ingeschakeld TROLL
Uitgeschakeld Geen tekst op
scherm
Motorsynchron- | Gesynchroniseerd SYNC-P
isatiemodus BAKBOORD
Gesynchroniseerd SYNC-S
STUURBOORD
BAKBOORD master CRUISE-P
Sync kruis
actief
STUURBOORD CRUISE-S
master
Sync kruis
actief
Sync uitgeschakeld | Geen tekst op
scherm
Actief station* brug BRIDGE
BAKBOORD vieugel| PORT WING
STUURBOORD STBD WING
vleugel TOWER
Toren ENG ROOM
Machinekamer AFT STATION
Station op het FLY BRIDGE
achterdek BOW STATION
Vliegbrug
Boegstation

* Als er een diagnose loopt, dan verschijnt het woord DIAGNOSTIC
in plaats van de locatie van het actieve station.
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= = ) Benodigde kabels
IR £ Waar te gebruiken: Verbindt de PCP- en MMPD-
schermen met de J1939-datalink.

e = = > = =~

De J1939-datalink (nr. 1 afbeelding 15) mag nooit
langer dan 40 meter (131 voet) zijn.

k , Benodigdheden:

MMPD-dropkabel
T-naar-T-kabel

B Perkins o

=0 o=

6-pins T

Eindweerstand

Eindweerstand (afbeelding 16)
Om de uiteinden van een datalink run te beéindigen
Twee eindweerstanden nodig

Afbeelding 15

T-connector (afbeelding 17)
Om T-naar-T-kabels te verbinden.

CAN-datalink
SAE J1939-15: Twee niet-geisoleerde gevlochten
draden

Het CAN-netwerk werkt op 250 Kb/sec volgens het
J1939-15-protocol.

Afbeelding 16

J1939-15
Maximaal aantal aansluitpunten 10
99.3mm Maximale lengte kabelsegmenten 3m
(390) — ]
Maximale lengte kabelsegmenten voor
[ onderhoudsconnector 2,66 m
53.0mm Maximale buslengte 40 m
(2.08)
Geisoleerde kabel NEE
\. J
@5.1mm
(0.20)

38.1mm
(1.50)

Afbeelding 17
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Voor motoren zonder MJB (waterdichte
verbindingsbus)

De door de klant aan te sluiten bundel (afbeelding
18) kan dienen als aansluitpunt voor de diverse
bedieningspaneelopties, zowel voor gebruik van
één motor als twee motoren. Dit dient als directe

vervanging van de MJB met behoud van dezelfde
functies.

Afbeelding 19 vertoont de belangrijkste onderdelen.
1. ECM (motor-interface)

2. Twee motoren

w

Synchronisatie van gashendel en langzame
vaarmodus

Contactslot
Gashendel

J1939

Zekering (ontsteking)

© N o 0 &

Zekering (ECM en accu)

Afbeelding 19
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PORT
IGNITION

Afbeelding 20

Hoofdstuk 8

De motor is voorzien van MJB
(waterdichte verbindingsbus)

» Biedt bescherming tegen kortsluiting voor de ECM
en andere componenten die op de controle- en
bedieningssystemen aan boord zijn aangesloten.

* Autonome verbindingsbus voor alle
scheepstoepassingen.

* Kan worden gebruikt met verschillende lengtes
kabelboom voor eenvoudigere installatie.

» Beschikbaar voor installaties met één (nr. 1
afbeelding 20) of twee (nr. 2 afbeelding 20)
motoren.

De verbindingsbus voor twee motoren bevat twee
gescheiden bedradingssecties, een voor het
bakboordsysteem en een voor het stuurboordsysteem.
Deze secties bevatten de aansluitpunten voor de
motorvoeding en vaartuigcontrole en -besturing.
De waterdichte verbindingsbus beschermt ook
de ECM, het contactpaneel en de andere op het
besturingssysteem van het vaartuig aangesloten
onderdelen tegen kortsluitingen.
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Kenmerken en montage-informatie
waterdichte verbindingsbus voor één

motor
1. Onderbrekers

Gashendel

Uitbreiding

ECM

J1939
Contact/waarschuwing
Klantspecifiek

Synchronisatiepaneel gashendel

© ©®© N o o M 0 DN

PDL-connector.

—_
o

. Voeding voor de boordcomputer (niet in gebruik)
11. Aansluiting voor accu + accu

12. Aansluiting voor accu - accu

@6x7.1mm

[0.28]
_\ 2162 mm
[

8.51]

N40900

(o ) o\I

g Perkins'

MARINE JUNCTION BOX

-
S@ IGNITION E

| E— —

@
[©] @
PRIMARY SECONDARY
©@©@

@

@
g© ECM
®

mm

.68]

EOFU =, [T 0

[2.00] I

&—| " —

J
]
O

L]
1

ECM

J1939 KEY/ALARMCUSTOM
_— & &

L]
1

P
a \iE xs
. 6 'I“ o~

Rl

BATTERY
+ 12V/24V -

l J|
@
N
A (@
1404 mm & ’
I |
—

Afbeelding 21
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@%;]mm_\ Kenmerken en montage-informatie
T waterdichte verbindingsbus voor twee
(@ 5 e motoren

1. Onderbrekers

Klantspecifiek (bakboordzijde)
MARINE JUNCTION BOX I
® ® Er Contact/waarschuwing (bakboordzijde)
PORT (o of) STBD .
IGNITION = =~ |GNITION J1939 (bakboordzijde)

322.1 mm
[12.68]

ECM (bakboordzijde)

3084 mm
[12.14]

® ®
PRIPI\Q/;RY ©®®©®SECPOCEDARY
® Uitbreiding (bakboordzijde)

®

j
PORT STBD
ECM ©8 S© ECM
@ @

E & Perkins , 2

Gashendel (bakboordzijde)

o

Gashendel (stuurboordzijde)

© ©®© N o o M 0 DN

Uitbreiding (stuurboordzijde)

. ECM (stuurboordzijde)

8
[e-3
3
3
o
o
@ —
[}
3
3
—
o

I~
=3
1=
Ik
=3
p=1
—_
—_

. J1939 (stuurboordzijde)

-
N

. Contact/waarschuwing (stuurboordzijde)

—_
w

. Klantspecifiek (stuurboordzijde)

=
=

—
N

. Synchronisatiepaneel gashendel

0
o
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Afbeelding 22
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Hoofdstuk 8 N40900

Voedingsaansluitingen
1. Waterdichte verbindingsbus

2. Batterijkeerbescherming
3. Accu's
4. Busbar voor negatieve pool
Kabel- 4 stations 8 stations
lengte* | 12volt | 24 volt | 12volt | 24 volt
1,52 m 6 mm? 4 mm? 16 mm? 6 mm?
(5 voet) Cu Cu Cu Cu
3,05 m 6 mm? 4 mm? 16 mm? 6 mm?
(10 voet) Cu Cu Cu Cu
457 m 10 mm? 6 mm? 25 mm? | 10 mm?
(15 voet) Cu Cu Cu Cu
7,62 m 16 mm? 10 mm? | 35 mm? 16 mm?
(25 voet) Cu Cu Cu Cu
9,14 m 25 mm? 10 mm? | 50 mm? | 25 mm?
(30 voet) Cu Cu Cu Cu

*Raadpleeg ABYC-richtlijn E-11 voor wisselstroom- en
gelijkstroomsystemen in boten voor meer informatie.

Afbeelding 23

N.B.: Perkins raadt aan twee positieve en twee
negatieve accukabels van de batterijkeerbescherming
naar de waterdichte verbindingsbus en van de
batterijkeerbescherming naar de accu's te gebruiken.

Huidige vereisten voor 12 of 24 V DC-

systemen

Het standaard stroomverbruik voor de MSCS met
twee motoren en 4 bedieningsstations is 30 A. Bij
twee motoren en 8 bedieningsstations is dit 62 A.

ECM-interfaceconnectors voor

bakboord- of stuurboord

De MJB heeft twee interface-connectors, een voor
beide motoren, die zijn aangesloten op de J61-
connector van de klant. De verbindingen moeten
informatie uitwisselen met de ECM-connector van
de klant en accuvoeding, geschakelde ingangen en
datalink signalen van en naar de ECM sturen. Het
elektrisch aansluitschema is voor beide connectors
hetzelfde.

De negatieve pool van de accu aarden

De busbar voor de negatieve pool moet zo dicht
mogelijk bij de accu geaard worden middels een flinke
aansluiting aan het verbindingssysteem van de boot.
Zo verlaagt u de kans op storing tussen elektrische en
elektronische apparatuur aan boord.
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N40900 Hoofdstuk 8

Expansion Connector Uitbreidingsconnectors voor bak- en

stuurboord

Starter Intetock Switch | 1 > | De MJB heeft twee connectors, een voor stuurboord
en een voor bakboord, voor toekomstige uitbreidingen.

Het elektrisch aansluitschemais voor beide connectors

Starter Interlock Switch A 2 >—

vel3 hetzelfde.
NC | 4 |——
+Battery (ignition Breaken) | 5 H—t— Startblokkering (pennen 1 & 2)

De startblokkering zorgt dat de motor niet kan worden

+Battery (ignition Breaker) | 6 D—— . . . .
gestart via een geschakeld circuit. De startblokkering

wve [ 7 H— kan door een schakelblokkering of vergelijkbaar
ve | 8 H— mechanisme worden aangesloten. Bij gebrek aan een
ve [0 H— dergelijk mechanisme moet een verbindingsdraad
tussen uitbreidingsconnectorpennen 1 en 2 worden
we |10 H— aangesloten zoals te zien is in afbeelding 25.
-Battery 11>—_

Afbeelding 26 toont een schakelblokkering (nr. 1
Batery | 12)—4— afbeelding) tussen startblokkeringspennen 1 en 2.
Ne | 18 |——

Ne | 14 |——

ne | 15 |__

Trip Clear | 16 |H—
ne | 17 |__
Keyswitch Switch | 18 —f—
ne | 19 |__

ne | 20 |__

Nne | 21 |__
ve | 22 H—

ne | 23 |__

ne | 24 |__

Afbeelding 24

Afbeelding 25

> @
-

Afbeelding 26
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Diagnostiekindicator (pen 2)

De diagnostiekindicator, zie afbeelding 27, gaat aan
als er een diagnostische melding is. Een diagnostische
melding geeft aan dat er een fout is opgetreden in het
elektronische besturingssysteem. De bedienerkan met
behulp van deze indicatie storingen aan onderdelen
van het elektronische besturingssysteem opsporen.
De diagnostische flashcodes mogen alleen gebruikt
worden om de aard van een opgetreden diagnostische
toestand aan te geven. De flashcodes zijn niet
bedoeld voor gedetailleerde probleemoplossing. De
probleemoplossing moet worden uitgevoerd middels
analyse met een elektronisch reparatiehulpmiddel.

Wanneer de ECM stroom krijgt (contactpaneel staat op
ON), dan gaat de waarschuwingslamp vijf seconden
branden. Daarna gaat de lamp uit tenzij de ECM een
fout heeft gedetecteerd.

1. Diagnostiekindicator

2. + Busbar voor accu

Waarschuwingslamp (pen 1)
De waarschuwingslamp, zie afbeelding 28, gaat
branden als er iets met de motor is gebeurd.

Als er een waarschuwingscode geldt, dan brandt de
lamp continu.

Als er een waarschuwing voor verminderd vermogen
geldt, dan knippert de lamp.

Wanneer de ECM stroom krijgt (contactpaneel staat op
ON), dan gaat de waarschuwingslamp vijf seconden
branden. Daarna gaat de lamp uit tenzij de ECM een
fout heeft gedetecteerd.

1. Waarschuwingslamp

2. Busbar voor positieve pool

- Accu (pen 11)
De negatieve invoer van de busbar van de negatieve
pool van de accu.

Contactpaneel (pen 12)

De geschakelde accu-invoer van het contactpaneel
waarmee positieve acculading naar de onderdelen
wordt gestuurd die op de connector van het op maat
gemaakte paneel zijn aangesloten.

Wissen-na-onderhoud-knop (pen 16)

De wissen-na-onderhoud-knop is nodig om het PM1-
interval opnieuw in te stellen nadat motoronderhoud
is uitgevoerd.

N40900
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Afbeelding 27
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N40900

Koudestartsysteem

Hoofdstuk 8

Koudestartgegevens bij 12V en 24 V

Accutype en gebruikte

Type

Min gemiddelde

Nominale totale

Temperatuur olieviscositeit . aanzetsnelheid ;
startondersteuning omw/min accuspanning
20W |15W [10W | 5W | OW
5°C F Gloeibougies 130 12V
-25°C 2XB Gloeibougies 100 12V
-40°C OXE Gloelbougles.en 100 12V
blokverwarming

Accuprestaties
Accuselectietabellen op basis van motorresultaten voor motoren zonder toebehoren op basis van min vereiste
snelheid van 100 tpm

Motor getest wanneer de accu's 75% vol zijn met 1,7 mw kabelweerstand

Starterinformatie

Temperatuur & oliegraad zonder gloeibougies

Spanning Soort starter -5°C 15 W 40
12V Iskra AZF 950
24V Iskra AZF 650
. . . Minimaal accuvermogen
Commercieel referentienummer| Perkins-code BS EN 50342 | SAE J537 (BCI) ® | DIN 43539 ©
643 A 440 640 400
647 B 510 700 465
069 D 340 540 300
655 E 570 760 490
621 F 860 900 505

(1) Voltage ten minste 7,5 V na 10 seconden, 6 V na 90 seconden bij -18°C (0°F) op iedere 12 V-accu.
(2) Voltage ten minste 7,2V na 30 seconden bij -18°C (0°F) op iedere 12 V-accu.
(3) Voltage ten minste 6,0 V na 150 seconden bij -18°C (0°F) op iedere 12 V-accu.

Weerstand van de kabel van de accu naar de starter
De weerstand van de kabel(s) tussen de accu('s) en de startmotor mag niet meer dan 0,0017 ohm zijn voor
12 V-systemen en 0,0034 ohm voor 24 V-systemen. Raadpleeg voor meer informatie over accutypen Wimborne
Marine Power Centre.
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Accu-isolatieschakelaar

Er kan een schakelaar worden aangebracht op de
positieve kabel naar de starter, zo dicht mogelijk bij
de accu. Deze schakelaar moet geschikt zijn voor
tijdelijke stroom van ten minste 950 A.

Verbindingssysteem van zinken anodes

Let op: De motor kan beschadigd raken door
elektrolytische  corrosie als een verkeerde
verbindingsmethode wordt gebruikt. Lees
onderstaande richtliinen nauwkeurig door.

Het is mogelijk de elektrolytische corrosie in het
motorkoelsysteem en de transmissie gedeeltelijk tot
helemaal te voorkomen door de motor te verbinden
aan een zinken anode die bescherming biedt door de
metalen fittings en andere metalen onderdelen van de
romp die in aanraking komen met zeewater heen. De
motor is voorzien van een steunbout (nr. 1 afbeelding
29) die voor dit doel kan worden gebruikt. Deze is
voorzien van een etiket zoals dat in afbeelding 30.

Afbeelding 29

BOATBUILDER

Use this stud to connect the
engine to the Zinc Anode system
installed in the boat.

(For further details see the Installation Manual)

O

Afbeelding 30
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Voorbeeldsysteem bij normaal gebruik
Het verbindingssysteem in de boot moet een
verbinding met lage weerstand leveren tussen alle
metalen die in contact staan met zeewater en moet
zijn aangesloten op een zinken opofferingsanode
die op de buitenkant van de boeg is bevestigd onder
zeeniveau.

De verbinding moet bestaan uit zware meerstrengige
kabel (met dikke strengen en niet gevlochten). Het is
een voordeel als de kabel vertind is. Isolatie is ook
een voordeel en moet bij voorkeur groen zijn. Hoewel
de stroom die door het verbindingssysteem loopt
meestal niet meer dan 1 A is, moeten grotere kabels
worden gebruikt:

Lengte van het
stuk naar de
zinken anode

Tot 9,14 m (30 voet) | 7 strengen / 0,85mm (4mm?)

9,14 tot 12,2 m 7 strengen / 1,04 mm
(30 - 40 voet) (6 mm2)

Voorgestelde
kabeldikte

Afbeelding 31

Omdat veel van de verbindingen bloot kunnen staan
aan zeewater, moeten ze waar mogelijk tegen het
water beschermd worden door ze te solderen of te
klemmen met neopreenverf of een vergelijkbaar
beschermend materiaal.

Afbeelding 31 vertoont de belangrijkste onderdelen.
(1) Motor

(2) Schroefas

(3) Buitenboordkraan

(4) Zinken anode

(5) Steunbout

(6) Algemene verbindingsdraad
(

7) Metalen fittings voor door de boeg

Optionele sensoren

» Positie gashendel

» Brandstofniveau

+ Oliedruk in de transmissie

» Temperatuur van de olie in de transmissie
» Temperatuur van het uitlaatgas

* Niveau van de koelvloeistof

* Brandstoftemperatuur

¢ Aanvoerdruk van de brandstof
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N40900
Elektrische

MATING CONNECTOR OF MATING CONNECTOR OF

DA
h . ENGINE INTERFACE THROTTLE SYNC & SV FUSE (ECM & BATT) THIN ENGIHE THROTTLE SYNC & SV
schema's DT CONNECTOR TABLE __JB-CI o7 CONNECTOR TABLE _ JB-C3 FUSE CONNECTOR TABLE _ JB-C7 AP CONNECTOR TABLE __ JB-C9 o7 CONNECTOR TABLE  JB-C10
CLR-GA__ | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG CLR-GA__ | WIRE NAWE | POS |TERM/PLUG CLR-GA__ | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG CLR-GA___| WIRE NAME | POS [TERM/PLUG TIR-6A T WIRE NAME | POS JTERM/PLUG
RD-14-GXL | 101-J851 | 1 | 180-9340 YL-18-GXL_[M974-JB113| 1 | 180-9339 RD-4 101-FUSEI | 1 || 81-6731 T eT-8737
8T-8737 BR-18-6XL | M973-J853 | 2 | 180-9339 RD-12 T01-FUSE2 |2 2 | 81-8737 7 [ sT-8737
BK-14-GAL | 229-J858 | 3 | 180-9340 YL-I8-GXL | M974-0B70 | 3 | 180-9339 ACCESSORY_TABLE 3 | 81-8737 3 er-8737
PK-18-GAL | N972-0B72 | 4 | 180~ GY-18-6XL | R819-JBT4 | 4 | 180-9339 ary PART _NAME PN 1| 818137 VI I E
RD-14-6XL | 101-J852 | 5 [ 180~ BK-18-6XL | 229-J870 180-9339 I WOLDER-FUSE__| 304-5284 T-6737 5 [ eT-8737
BR-18-GXL | 945-JB106 | 6 [ 180~ 87-8731 i FUSE 113-8491 T-6737 & | 8T-8737
OR-18-GXL | 944-JB104 | 7 _| 180-934 PK-18-GXL_[M972-JB111 180-9339 T-8731 T 78757
RD-14-GXL | 101-JB53 | 8 | 180-9340 BR-18-GXL_|M971-JB110] 8 | 180-9339 3 | 81-8731 3 [sT8737
K-14-GXL | 229-9861 | 9 | 180-934 BR-18-GXL_|u971-8118] 9 [ 180~ EUSE (IGNITION) 9| 81-8737 s [ er-8737
R-18-GXL | N971-JB71 | 10 | 180-934 PK-18-GXL__[M972-9B117] 10 | I80- 10 8737 0 [ &r-8737
K-18-6XL | 229-9B65 | 11 | 180-934 BR-18-6XL__|M973-9B112] 11 | 180~ FUSE CONNECTOR TABLE __JB-C8 I 8737 TRGEE
12 | 81-8137 PU-18-GXL | FA25-JB67 | 12 | 180- CLR-GA__ | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG 12 8737 7 88737
13 | 81-8731 ACCESSORY TABLE RD-4 105-FUSE) | 1 ACCESSORY TABLE ACCESSORY TABLE
14| 81-8737 aTY PART_NAME PN RD-12 105-FUSE2 | 2 QY| PART NAME | P/N Q7 [ PART WAE N
15| 81-8737 I RECEPTACLE_AS. | 190-7612 ACCESSORY_TABLE i | PLUG AS-CONN | 230-4009 1 [ PLus As-com | 155-2253
16| 81-8737 | WEDGE 3£-5180 QT PART NAME PIN
YL-18-GXL_| K900-JB34 | 17 | 180-9340 I BACKSHELL | 311-8148 I HOLDER-FUSE__| 304-5284
GN-18-GXL | K990-JB33 | I8 | 180-9340 1 FUSE 113-849
15 | 81-8137
20 | 81-8731
| 8737 KEY SWITCH
2 | e1-8731
3 | e1-8737 b7 CONNECTOR TABLE _ JB-C4
BU-18-GAL | F429-JB05 | 24 | 180-9340 CLR-GA__ | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG
YL-13-GXL | F473-JB06 | 25 | 180-9340 BR-18-GXL | J906-0B01 | 1 | 180-9339
6 | 61-8731 2 | 81-8737
7 | e1-8731 PU-18-6XL | 6966-J803 | 3 | 180-
8T-8137 PI-18-6XL | 391-J804 | 4 [ 180-
PK-18-6XL | 391-JB04 180-9340 BU-18-GXL | F420-JB05| 5 [ 180-
BR-13-GXL | J906-JB69 180-9340 YL-18-GXL | F473-JB06 | 6 | 180-9 1B.B4s BB
| | 8T1-8731 BK-18-6XL 229-JB07 7] 180-933 CONDYIT-FLEX-221D CONDUIT-FLEX-171D
2 | 81-8737 RD-18-GXL | 105-J808 [ 8 [ 180-9339 70) 10
3 | e1-8731 ACCESSORY_TABLE JB.B3+ JB_B2) s————
BT T ne) [T et ]
PU-18-GXL_| 6966-J03 | 36 | 180-934 ) WEDGE 3E-3389 B 2z %%
PU-18-GAL_|F425-9B117] 37 | 180-934 i BACKSHELL | 311-8747 BB (66)
GY-18-GXL | R819-JB50 | 38 | 180-934 CONDUIT-FLEX-221D
39 | 81-8737 (300) 886+
40 | 81-8731 /_\ CONDUIT-FLEX-221D \
BK-18-GIL [C214-98121] 41 | 180-9340 a0
BK-18-GXL_[C214-0B121| 42 | 180-9340 'Y Y & Y & F Y
43| 81-8737
14| 81-8737
15 | 81-8737 THROTTLE
S 1005 s Jp-s2 J8-s J8-34 8
7 [ 8T-8731 DT CONNECTOR TABLE __ JB-C5 — X : " " :
s T T | e T (1906-BR) (R8I3-GY)  (M3T2-PK) (M9T1-BR)
9 | 81-8737 1-873 JB_B5s
0_| 81-8737 1-873 CORDUIT-FLEX-221D
51| 81-8737 81-8137
2 | 8T-8737 4 [ 18131 3 (@Eﬁﬂb A
3 | 81-8131 87-8731
4| 81-8737 BK-18-6XL | 229-9111 180-9339
5 | 81-8737 BR-18-6XL | J906-JB13 180-9339
56 | 81-8737 5 | 81-8731
57_| 81-8737 9 | 81-8137
T-8731 BR-18-6XL | W971-JB55 | 10 | 180-9339
T-8731 PK-18-6XL | M972-JB54 | 11 | 180-9339
T-8731 12 | 180-9339
T-6737 ACCESSORY TABLE
7 | 81-8737 Ty PART_NAME PIN JB-C10
3 | eT-8737 [ RECEPTACLEAS. | 3E-5179 B-c
4| 81-8737 I WEDGE 3E-5180
5 | 81-8737 ) BACKSHELL | 311-8748
6 | 81-8731
7 [ 81-8731
8 | 81-8737
73 s}-szaz Jig3e J- DETAIL
DETAIL
ACCESSORY TABLE o CONNECTOR TABLE  JBC6 BARCODE mal L] <—(:)
ary PART NAME PIR CLR-GA | WIRE NAWE | POS [TERN/PLUG PART Mo —————= XXX | =
1 PLUG AS. -CONN | 245-8024 w8-6x | 1053820 |+ T180-9 DRAWING 1SSUE LEVEL
2 ADAPTER-CONN | 372-4389 5o 220085 505 DEVIATIONS (ENGINEERING CHANGES) Dgc
] RETAINER STET siis T3 T Tis0s SUPPLIER CODE PROJECT TYPE e Al
T PRODUCTIOR DATE /T IME e Tout -
TWIN ENGINE GN-18-GXL_| K990-0B33 | 5 | 180-9339
YL-18-6XL | K900-0B34 | 6 | 180-9339
AP CONNECTOR TABLE __JB-CZ ACCESSORY TABLE
CLR-GA___ | WIRE NAME | POS [TERM/PLUG il ART NAME 7]
OR-18-GXL | 944-9B104 | 1| | 144-1636 ] RECEPTACLEAS. | 3E-3382 DETAIL
BR-15-GAL | 945-J9B106 | 2 | 144-1636 0 WEDGE 36-3383
Y-18-GXL | R819-0B8I | 3 | 144-16 ] BACKSPELL T 311-8746
Lo sl Lo Barcoe —————= DN DETAIL DETAIL
K 18-0XL [M9TZ-0B 111 - PART No —————= JOOOXXONOON( — :)
BR-18-GXL M973-1B112 -1 DRAWING 1SSUE LEVEL = ISSUE No* -
YL-18-GXL_[M974-JBI13| & | 144-1636
9 8731
10 | eT-8137
i 8737
12 | 87-8737 DETAL A
ACCESSORY TABLE CIDENTIFICATION LABEL)
[1] PART NAME PIN NOTE ¢
[ RECEPTACLEAS | 230-4010 SCALE NONE
| WEDGE 3£-3383
I BACKSHELL | 311-8735

*Zie de cd voor een pc-compatibele versie van dit schema.

JB_B22¢
CONDUIT-FLEX-) 71D
(70

20ROUIT-FLEX- 101
J8.B16s -FLEX-
18_823s SFLEX- (100)
CONDUIT-FLEX-171D COMIT-FLE-101D

JB-C7

Beae 1B-56 NOTE B e
CONDIT-FLEX- 131D 7o (100)
| I I A—
v
JB_B12
BARE
(150) (32
Bz NLJ
JB.B)3¢
BARE
(150 18-C3
X NOTE B
R \—IB-M) B89
NN BARE
(100)

JB_BI5s
CONDUIT-FLEX-101D
(150)

JB_BI72
CONDUIT-FLEX-101D
(226)

JB_B2#
CONDUIT-FLEX-101D
€100)

JB-C6

JB-§7
(105-RD)

JB-C5 JB_B25%

- 5

JB-Ce CONDYIT-FLEX-101D
(224)

JB_B 8%

CONDUIT-FLEX-131D

(236)

JB_B19%
CONDUIT-FLEX-131D
(241

UT POSITION AREA FOR ALL CONDUITS.
INSIDE OF ALL CONDUITS NO BURRS PERMITTED

CONDUIT CUT POSITION
DET.

AL

*Overzicht kabelbundel van de motor, zonder MJB
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— CIRCUIT DALAIRT[ABLE - BUNDLE TABLE [RAST RN 373-0151
. EAS
DRWG CONNECTOR TERM  [CIRCUIT - WIRE REF WIRE TERM CONNECTOR DRWG Bu"akf COVERING PART NO | LENGTH D?H:E%Ek Zl.m o |:,,,| PART %0 | e
L0C SIGNAL NAME D P/N_ [POS| TERM PIN ID - NAME [ GA | LENGTH [cOLoRr| P/N PIN TERM_[POS| P/N 1) SIGNAL NAME L0C .81+ | CoRDUTTFLE 2] - 300 e PARTS LIS
2°D- 1 | UNSHITCHED_BATTERY_(+) JB-CT | 304-5284 | 1 101-FUSE| 4 100 | RD | 6v-2366 UNTERMINATE 2:D-6 EB2e | CONDUTT-FLE-10) - m 0 T Tz T80-9339]P IN-CONNECTOR
“D-2[SPLIC JB-S SPLIC 101-FUSE2 12| 200 | RD | 6A-35% 2 | 304-5284 | JB-CT |UNSWITCHED_BATTERY_(+) D= 5 | couITFiB22) . 7 5 2 18 T44- 1636 [P IN-CONNECTOR
*D-2[SPLIC JB- SPLIC 101- 14 14 R -5467 ~934 [ 45-8024 | JB-CI |UNSWITCHED_BATTERY_(4) ‘D- N = 4% | CONDUIT-FLEX-22] - 7 Y .Z 3 |23 180-9340 | SOCKET-CONNECTOR
-2[SPLIC JB- SPLIC 101-J 12 12 R ~5467 9340 | 5 | 245-8024 | JB-CI |UNSWITCHED_BATTERY_(+) D~ = : IR 155-2253PLUG AS-CONN
JB_B5+ | CONDUIT-FLEX-221D |292-2897] 7 16.4
“D-2|SPL B~ SPLIC 101- 1 12 12 kD 5467 - 8 | 245-8024 | JB-CI [UNSWITCHED_BATTERY_(+) D~ 56 T CoNUTTFLE 2210 (2002807 6 GE 230-4003[PLUG AS .
~C- | [UNSWITCHED_BATTERY_(+) JB-C8 | 304-5284 105-FUSE| 4 RD_| 6V-2366 UNTERMIHATE D~ 557 T CoNUTT-FiEn2200 (25528911 % 63 R 225-6024|PLUG AS-CONN
“D-2|SPLIC 8- SPLIC 105-FUSE2 1 RD | 6A-3556 2 | 304-5284 | JB-C8 |KEY_SWITCH C- 5 B6e AR - m W T 190-7612 | RECEPTACLE A
-2[SPLIC JB- SPLIC 105-JB08 1 1 5439 180-9339 | 8 3388 | JB-CA |KEY._SWITCH “C- 5Bov BARE - m W) 3 [ 230-40 10| RECEPTACLE A
S OATTERT T I 7Tk T T T T Y B N B [T T 5| (B oMU Ao [29een] o . L oL
= = JB_BI1s | CONDUIT-FLEX-171D |292-2896] 70 15 10 |1 3€-3388 RECEPTACLE AS
-2[BATTERY_ () JB-M2 131-1506 | 229-J807 | 59 BK 5431 180-9339 | 7 3388 | JB-C4 [BATTERY.(-) “C- BB R . 50 4 TR 3E-5179|RECEPTACLE AS
*D-2|BATTERY.(-) JB-M 131- 1506 -JB30 18 | 44 BK 5431 -9339 | 2 | 3£-3382 | JB-C6 |BATTERY.(-) “C- B3 BAR - 5 5 2 1z T31- 1506 [TERMINAL AS
-2 [BATTERY_(-) JB-N 131- 1506 - JB58 12 49 | BK 5451 9340 | 3 | 245-8024 | JB-CI [BATTERY_(-) - NI AR . i >3 3 am [339-5438 [WIRE-BULK
ATTERY_ (<) JB-N i JB6 i 29 | BK 457 40 | 9 [ 245-8024 | JB-CI_|BATTERY.(-) 5515 [ CoROVIT-FLEXToT e s 3 1 am [339-5467 [WIRE-BULK
~2[BATTERY_(-) JB-N; 131~ -JB65 0 49 K 5431 9340 | 11 | 245-8024 | JB-CI |BATTERY.(-) D- 5 am [339-5457 [WIRE-BULK
JB_BI6e | CONDUIT-FLEX-10) -269 15| 8.1
“D-2[BATTERY(-) JB-N 131- -J870 1 671 K 5431 <9339 | 5 | 190-7612 | JB-C3 |BATTERY_(-) C- 581 7v T ComuIT-FLEXTor Ty 3 s 5 am [339-5441 [WIRE-BULK
~C-3[REMOTE _START./_STOP JB-C4 | 3£-3388 | 4 [ 180- -JB04 1024 5437 9340 | 29 | 245-8024 | JB-C| |REMOTE_START./_STOP D- 515 T CORUITFLET5) - 5 5 7 am |339-5439 [WIREBULK
~C-3|CAT_DATA_LINK_I_(+) JB-C2 | 230-4010 | 1 | 14a- 944-J8104 85| o 5436 9340 | 7 | 245-8024 | JB-CI_|CAT_DATA_LINK_I_(+) “D- B Bree T CODUIT-FLENT31 - m T 2 Tam [339-5437 [WIRE-BULK
~C-3|CAT_DATA-LINK_1.(-) JB-C2 | 230-4010] 2 | 144- 945-JB106 854 | BR 5432 180-9340 | 6 | 245-8024 | JB-CI |CAT_DATA.LINK_I_(-) D~ 88200 T COUITFLEXT31 - o T Tam [339-5432 [WIRE-BULK
*D-6 [ STARTER- INTERLOCK JB-CI | 245-8024 | a1 | 180-934 C214-0B121 [ 1 131 BK 5431 180-9340 | 42 | 245-8024 | JB-CI |SMMS_RETURN “D-6 8 B21s T CONDUITFLEY 220 - 7 ; 9 Tam [339-5436 [WIRE-BULK
2°D-4[SPLICE JB-55 2 SPLICE F425-0867 18| 362 | P 5438 180-9339 | 12 | 190-7612 | JB-C3 |TROLLING.MODE €3 8 Boze | CONDUIT-FLEX-1T1 - 7 T 15 Tam [339-5435 [WIRE-BULK
2°D-4[SPLICE JB-S5 2 SPLICE | F425-0B114 | 18 | 276 | Pu |339-5438 142-1636 | 4 | 230-4010 | JB-C2 |TROLL ING_MODE ¢-3 B3 | CoNVITFLRTY . 7 N 22 112 [am [339-5434[WIRE-BULK
2-D-4SPLICE JB-55 1 SPLICE | FA425-JBII7 | 18 | 518 | Pu | 339-5438 180-9340 | 37 | 245-8024 | JB-CI | TROLL [NG_NODE 2:D-6 08 8248 T CONDUIT-FLEX-13) - 7 T3 3111 [am [339-5433|WIRE-BULK
2-C-3] INDICATOR_-_DIAGNOST IC_ (CUSTOM) JB-C4 | 3E-3388 | 5 | 180-9339 F429- 805 18 | 1024 | BU |339-5433 180-9340 | 24 | 245-8024 | JB-CI | INDICATOR_-_DIAGNOSTIC_(CUSTOM) _[2-D-6 388258 | CoNDUIT-FLEX-10) s 22 3 4 136 [dam [339-5431 [WIRE-BULK
2-C-3| TRANSHISSION_WARNING JB-C4 | 3£-3388 | 6 | 180-9339 F473-JB0 18 | 1024 | YL | 339-5441 180-9340 | 25 | 245-8024 | JB-CI | TRANSMISS ION_WARNING 206 L2 7 [am | 6A-3556[WIRE
~C- 3| REMOTE _SHUTDOWN JB-C4 | 3E-3388 180-9339 §966-J 18 | 1024 | PU_|339-54 9340 | 36 | 245-8024 | JB-C|_|REWOTE _SHUTDOWN D- 2 [am | 6V-2366 [ WIRE
“D-5[SPLIC JB-S1 PLIC 3906-)) 18 | 724 | BR [339-54 - i 3388 | JB-CA |KEY_SWITCH “C- 1 3389 (Wi
“D-5[SPLIC JB-S1 LIC 3906~ 18 | 782 | BR |339-54 - 7 5179 | JB-C5 |[KEY_SWITCH “C- SPLICE_TABLE INSULATION 7 3383 Wi
Lic JB-S1 z LIC 2906-JB31 18 | 854 | BR |339-54 180- 3 ~3382 | JB-C6 |KEY_SWITCH “C- REFDES | CLR-6A WIRE _ [POS| P/N_[LENGTH 7 5180 |
“D-5[SPLIC JB-S1 i LIC 1906 JBE9 18 | 300 | BR | 339-543 180-9340 | 30 | 245-8024 | JB-CI |KEY_SWITCH “D-6 JB-S1_| BR-18-6XL | J906-JI 125-7875] 50mm 85 8T-8737PLUG-SEAL
2°C-2|J1939_DATA-LINK_I_(+) JB-C6 | 3E-3382 | 6 | 180-9339 ¥900-J834 18 | 1154 [ v |339-5440 180-9340 | 17 | 245-8024 | JB-CI [J1939_DATALINK_I_(+) 2°- R-18-GXL | J906-Ji NI 292-6820|F ITTING-EXT Y
*C-2[J1939_DATALINK_I_(-) JB-C6 | 3E-3382 | 5 | 180-9339 ¥990-JB33 18] 1154 | oN 5434 180-9340 | 18 | 245-8024 | JB-CI |J1939_DATA_LINK_I_(-) D- R-18-GXL | 1906~ 2 2 304- 5284 | HOLDER-FUSE
:D-4[SPLIC JB-54 2 SPLICE N971-JB55 | 1 BR -54 180-9339 | 10 | 3E-5179 | JB-C5 |PRIMARY_THROTTLE_POSITION iC- BR-18-6XL | J906-J 33 292-6819|FITTING-EXT Y
*D-4[SPLIC JB-54 SPLICE NS71-JBT) | BR 54 180-9340 | 10 | 245-8024 | JB-C IMARY_THROTTLE _POS I TION :D- JB-S2 | 6Y-18-6XL | R8I9-J 1 [125-7874] Somm R 292-6818|FITTING-EXT ¥
:C-3|PRIMARY_THROTTLE_POS 1 TION JB-(2 | 230-4010 144-1636 NOT1-JBIIO | 1 BR -54 180~ 8 | 190-7612 | JB-C IMARY_THROTTLE_POS 1 T1ON i 6Y-18-GXL | R8I9-JB74 [ 2 35 (13 |em |292-2697|CONDUIT-BULK
:D-4[SPLIC JB-S4 LIC NOTI-JBHIS | | BR -54 180~ 9 | 190-7612 | JB-C IMARY_THROTTLE_POS 1 TION iC- 6Y-18-GXL | R8I9-1B81 [ 2 36 |21 |em |292-2696 |CONDUIT-BULK
:D-4[SPLIC B~ LiC M972-J854 1 64 K - 180-9 11 | 3£-5179 | JB-C5 [SECONDARY_THROTTLE_POSITION 10~ JB-53 | PK-18-6XL | M972-JB72 | I |125-1874] 50mm 37 2 342-8259|F 1TTING-CONDUTT
:D-4]SPLIC B~ i LG M972-JBT2 i 4 K - 180-9340 | 4 | 245-8024 | JB-C) | SECONDARY_THROTTLE_POSITION :D- PK-18-GXL | M972-9B117 | 2 38 (76 |em |292-2895|CONDUIT-BULK
:C-3| SECONDARY _THROTTLE_POSITION JB-C2 | 230-4010 | 6 | 144-1636 N9T2-BNIT | ) 5 K - 180-9339 | 7 | 190-7612 | JB-C3 |SECONDARY_THROTTLE_POSITION 1C- PK-18-GXL | M972-JB54 | 2 39 [0 22-8268|F ITTIN
:D-4[SPLIC JB-S 2 SPLICE | Wo12-0B117 | 18 | 521 K 54 180-9339 | 10 | 190-7612 | JB-C3 |SECONDARY_TAROTTLE_POSITION 1C- JB-54 | BR-18-GXL | M971-JB7) | | [125-1874] 50mm 20 2 72-4383 |ADAPTER-CONN
:C-3| SYNCHRONI ZE_ 1P} JB-C3 | 190-7612 | 2 | 180-9339 M973-JB53 18 | 960 R_| 339-5432 180-9340 | 34 | 245-8024 | JB-CI | SYNCHROMIZE_IP_} 2:0-6 BR-18-6XL | M9T1-JBI16 [ 2 | 72-4390 [RETAINER
-C-3[SYNCHRON) ZE_1P_| JB-C2 | 230-4010 | 7 | 144-1636 N9T3-0B112 | ) 7| BR 5432 180-9339 | 11| 190-7612 | JB-C3 | SYNCHRONIZE_IP_ = BR-18-GXL | M971-JB55 | 2 22 |95 |em |292-2893|CONDUIT-BULK
.C-3|SYNCHRON) ZE_1P_2 JB-C3 | 190-7612 | 3 |180-9339 N974-JB70 | 0 | VL -544) 180-9340 | 35 | 245-8024 | JB-CI | SYNCHRONIZE_IP_ D~ JB-S5 | PU-I8-6XL | F425-9B117 | | |125-7874] 50mm 23 [5  |cm |125-7675|TUBE-HEAT SHRINK
.C-3| SYNCHRON) ZE_1P-2 JB-C2 | 230-4010 | 8 | 144-1636 N9T4-JBII3 | | 7w 54 180-9339 | 1| | 190-7612 | JB-C3 |SYNCHRONIZE_IP - PU-18-6XL | F425-0B114 [ 2 ) 8491 [FUS
_D-5[SPLIC B~ 1 LIC 19-JB50 1 0 Y 54 180-9340 | 38 | 245-8024 | JB-CI |SLOW.VESSEL_MOI .0~ PU-18-GXL | F425-)B67 | 2 25 [30 |em |125-7674| TUBE -HEAT SARINK
.D-5[SPLIC B~ 2 LIC 19-J874 | 0 Y -54 180-9339 | 4 | 190-7612 | JB-C3 |SLOW.VESSEL_MOI .- JB-S6 | RD-12 | 10M-FUSE2 | | |125-7874] 50mm % 8743 |BACKSHELL A
_D-5[SPLIC 8- 2 LIC] 19-JB81 i 484 Y 54 144-1636 | 3 | 230-4010 | JB-C2 |SLOW_VESSEL_MOI - RD-14-6XL | 101-JB5) [ 2 0 8747 |BACKSRELL A
RD-14-6XL | 101-JB52 2 a8 |1 “8746 |BACKSHELL A
RD-14-6XL | 101-JBS3 2 49 |1 ~8735 |BACKSHELL
JB-S7 RD-| 105-FUSE2 | | |125-7874| 50mm 50 |1 42-8262|FITTING-CONDUIT
RD-18-GXL | 105-J808 | 2 MISC REF
RD-18-6XL | 105-JB29 | 2 o[- Tt T [351-4365]DIAGRAM-WIRING
WIRES IN THE FOLLOWING TERMINAL TABLE
GROUPS SHALL BE TWISTED: REFDES PIN CLR-GA |RE
ONE_TWIST PER 25 MM
JB-MI_|131-1506 | BK-18-6XL )
WIRE GROUP | WIRE NAWE TATETT m
JB_TWI K900 JB34 1AM "
JB.TWI K990-J833 BK-14-GXL A
J8.Tw2 9“"“‘2‘ T8-MZ_| 1311506 BK-18-GXL | 229-0
JB_TW2 945-J8106 B 18-6xL — 665
BK- 18-6XL - JB70
NOTE A* ALL CONNECTORS SHALL BE LABELED WITH TEXT SHOMN USE st
TAG AS PART NUMBER TAG PLACE TAG 5+/-5 FROM EDGE Ol
CONNECTOR ON THE OUTSIDE_SURFACE OF CONNECTOR BOOT. LABEL
£R6 SHALL CONTATNCK PRINTAREA W1 Th X CLEARCSELE LAMINAT NG
WRAP AROUND TAIL THAT PROTECTS THE MARKINGS FROM FLUIDS
REFERENCED IN IE2358A PARAGRAPH 4 (2 4 4
NOTE B: WIRES 101-FUSE), 10)-FUSE2Z AND 105-FUSEI, ) 05-FUSE2
WILL CONE ALONG WITH THE HOLDER-FUSE.
NOTE C- THE HARNESS IDENTIFICATION / TEXT LABEL, REQUIRED TO BE WRAPPED
AROUND ITSELF TO AVOID CONTANINATION DURING ENGINE FINISHING
NOTE D* WIRING INFORMATION CAN BE FOUND ON_THE FOLLOWING DIAGRAN,
ANY HARNESS CHANGES SHOULD BE UPDATED ON DIAGRAM
BUNDLE LENGTHS ARE INCLUDING INTERNAL LENGHTS FOR connzcrons
ARE MEASURED FROM END OF JOINTS OR END OF END CLAMPS
EACH HARNESS, TO 8E SUPPLIED. IN A CLEAR POLYTHENE BAG,
AND SECURED USING A PIECE OF EASY TEAR TAPE A LABEL WITH THE PART
NUMBER, 1SSUE LEVEL AND DATE OF HANUFACTURE )S T0 BE PLACED
IN THE BAG AND CLEARLY VISIBLE.
PERKINS MARINE PART NO. N41073
* A .
[ . . .
Zie de cd voor een pc-compatibele versie van dit schema. Kabelbundel van de motor, beschrijving van bedrading, zonder MJB
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N40900 Hoofdstuk 8

ED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED amn - o o F——--—--———--——--——--——---—
A1 PKABGXL
A73 BK-18.GXL ses239 (24 voLT)
AHI EL8 115161512 VOLT)
AT BUAS ax1054
436 YLAB.GXL & 220.670 BK-18.GXL
PUAB.GHL 9£71 GY-18.6XL
ATT YLAS.GXL 1906 £72 BR A8.GXL
495 YLAB.GXL {—cass3 YL 180X
749 YLAB.GXL
PR
0
' OPTIONAL ——vosoazs vits.cx l ' ‘GLOWPLUG (1 RELAY —
COMPONENTS [——vost.azs pu-ts.cxL
TWISTED PAR BLF1 KA
\ e Yo —1 l
acts  Ac2  FUELLVL SENDER 28 2300120 1852269 2095582 (24)
15520 2749774 96.469 GN-18-GXL Growo [fse275 Prts.oxXL 2008581 (129)
s srnon | mrn e A= ¥
radt pivox. ] (uoTE Wy '
Ac:  CAM_SPEED SNSR
2vms2ar 2380120 561 0R4
tsswnGN-u»ﬁxL S el
Ay 920.453 BR-18-GXL Ko dsouw e ‘GLOWPLUG (+) RELAY
acts  AC2  TRANS_ OILTEMP_SNSR (NoTE M)
okt _aresTa0 2380112 INJECTORS 1 82 acs INTAKE_MANIFOLD_AIR_TEMP_SNSR e
RE18-A9 YLABGXL R4 .im ACI0  PHCI N2 2304011 238010 Ecs -
B ATTYLABGX. i d 1852272 __ 1134630 a060286 ——cosr-aazu-ts.cx == 1852269 2008882 (240)
[X927-A%4 YL18.-GXL 173168 BRAS.GXL K . oxt el ity
AC18  AC23  XMSN_OIL_PRESS_SENSOR {—x921.a58 PK18.GXL [—{—F7s3.£26 OR-18-GXL. EHo
2304013 2743781 _ 3203084 IS s vt aco COOLANT_TEMP_SNSR
1940-A47 BU-18-GXL & e [xs20-as7 Br-t8-xt 230401 2380112 -oxL
N941-A95 YLAB.GXL rouno, ot F——s85.041 BU-18.0XL f g 304.€87 RD42
739-A54 PU- < _(FsionaL 3060286 [——L731-A66 BR-18-GXL d
AC25 SWART_WASTE_GATE
acir  AC2  FUELTEMPSNSR INECTORS 3 84 uests _a7earso_ameasto 108.£86 RD-12 l
2304011 2743780 2380112 ACH  PHGC2 N4 C211-A19 BK-18-GXL ECs
FaztABYLISGXL (=] 1852272 1134830 s060288 [——wrss.at7 wa-18-xL 1852289 00s8aL ) STARTER MOTOR
26 ATIEKABOXL | [—xo2s-as Bu-18-oxL. |——ss1-£68 prcts.cx 2088581 (12V) 2697368 (121)
[xo2s.as4 oR-18.0x0 ACS  ENGINE OIL_PRESS_SENSOR —cateess ex-1aoxt 2697369 (24V)
[o2.43 G-t8.0xt 2304013 __z746721
[X922-A59 WH-18-GXL. T997-A79 OR-18-GXL. q ANALOG +5V_ 72212 EHY
() ——vo47.39 BR-18.GXL :g RounD l ' suowrLus
s060286 04456 GY-18.000 Ko dsou o5D G610R4
ECTORS 588 o _mrar = e e S
ENGINE_CONTROL_MODULE act c3 o To97-A78 ORAB.GXL 7 GAWALDT V30 Kpa 2746720 £ ALTERNATO!
svirsao 2ustons 1ssaars_risaso B LIRS “m,_m,,‘ 2637656 (12 VOLT-100 )
xS L varasviancu o RPN X731-A55 BU-18-GXL. e dsonm W\ 2637672 (24 VOLT-55 AMP)
L] - = = = ¢ ar -E71 GY-18-GXL '
AHZ ACs  FUEL RAIL_PRESSURE_SNSR oo,
1 2304013 __ 2300118
[——Roo7.a48 OR18.6XL {7 o
INJECTOR § RETURN F——vous.a40 BuU-18.Gx0 e dorouo
INJECTOR 5 RETURN 7 PF———X830-A7 GY-18.GX. —— = Y946-A51 BU-18-GXL. e oo I
: P 11
o — 233183 2916570
. e T B [
" o doce  Jour
" e dwnn Loar GLOWPLUG_BUSS_BAR
<. 2rradar
u -Ad2 BU-18.GXL BLHHI OR4
I Acu  AC2 FUEL_SUPPLY_PRESSURE_SNSR
'SMART WASTEGATE VALVE 17 P————M795-A17 WH18-GXL ————| -A17 WH-18-GXL 3E3370__ 2743775 1946725
" Do [ o GLOWPLUG_1 GLOWPLUG_2 GLOWPLUG_3 GLOWPLUG_4 GLOWPLUG_S GLOWPLUG_S
' st » — -ado L0GX — ﬂ } '* s ' l PRt st bt
M '
2 - an o
' H ' =
PUMP DRIVER RETURN )28 Yo51.426 PU-18-GXL
7
» |—Tosr-ads oR18GXL  —— [TesTATIOR1BGXL  —f
» ToS7.ATS ORABGXL  —|
o ) enr
a At 1731497 BR-18.6xL 1731066 BRABGXL  —
2 Lo smson.
. » —
INJECTOR 2 RETURN ) ¢ Xo27 AU YLABGL  ————] [—996-A10GN-ABGKL —— [696-A89 GNAB.GXL  —]
INJECTOR 1 RETURN )35 X926.A35 GY-18-GXL  ———— 96470 GNASLGHL  —|
TEMPERATURE [y 3 PRPONI P — o
COOLANT TEMPIMAT RETURN )37 Pl———1731-43 BRAB.GXL  ———] —caus.aus Brc.1e-oxt —causan BRSO —| EC7 EC14  EXHAUSTGAS TEWP L
MAB RETURN 4 ToesAd BRABOL  ——] Tl Ceanecinon s aresrey st
OIL PRESS RETURN 3 D———Y947-A39 BR-18-GXL. ——] ﬁ ROAS. 120R24V
FUEL RAL o p— — 451 BU-18-GXL A412.E34 YLAS.GXL d won i
FUELLEVEL ot T AR v — 436 YLAB.GXL A85.E54 YL18.GXL K s
INTAKE AR a A1 PKABGXL i
‘COOLANT TEMPERATURE f) > p——995-a43 BU-t8-oxL.  ————| A4 PU-18-GXL
TRANS OIL PRESSITE? “ — e COMNTLEE. QEED GEND GEND GEND GED GED GED GED GED GED GED GID GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED aED
FUEL TEMP RETURN . —_— EN!“-AIY yL186xL  —] 1552267 243775 3193487
SVSUPPLY s — [—nostasavirsox  — (onostassviteox —f 1906-E77 BRABGXL Tenss —{ a0
TRANS OIL PRESSITEMP 5V SUPPLY a 229.678 BK-18-GXL o d-exre ] arovwo
FUEL RAIL PRESSURE SUPPLY ) 48 A7 BU-18-GXL 452-E45 WHAS.GXL cdovis —|som
soLTENP b RI18-A49 YL8.GXL
o To93AZBRABGNL — (—T9OAYTBRABGXL —] Ec4
FUELRAILPRESSURE st Y946.451 BU-18-GXL To93.A84 BRABGXL  —] s3382
CranksreeD e Tor£58 Ro-18.0xL 7 l
CAMSPEED fy 53 + | TermmaTion
TRANS OIL PRESSURE )84 — s | resistor
AP SENSOR 55 pu— ac2 o| motey
OILPRESSURE )% p— sy e TWISTED PAR 4 S|
INJECTOR 1 SUPPLY s -H451-E44 GN-18-GXL. (NOTE M)
INJECTOR 2SUPPLY )58 ez [—roose3s BR180xL
INJECTOR 3 SUPPLY 1) 55 D——X922-A50 Wht- — To97-£43 ORA8.GXL _
“ AT7.E56 GY-18.GKL 7] kevswircn
o GB26-£41 BRABGXL. —D o | ar
™ o I c [ 1939 smeLo SERVICE ToOL
' o l £36 OR18.GXL ——1 0 [ CAT DATALINK+ CONNECTOR
b p—s 4SE37BRASGKL ——— € | CATDATALINK-
KS00-ES5 YLAS.GXL  ———T © | 1937 DATALINKe
s = |
' (NOTE M)
EHz ec2
sy MOTEY
ec1 101-E4 RD-18-GXL. 1] +BAT (UNSWITCHED)
| ez {1017 RD-18-0xL. — 58 RD-18-GXL. 229.E5 BKA8.GXL 2 | -8at (NoTE A)
BATTERYNEG [T 2081 BRIBONL  —— [ 101-e8 Ro-18.0x 101811 RO-18GXL —| €35 BK18.GXL s Bic15 > | -ear vote &)
BATTERYNEG ] 2 229.€28K 1000 —— [ 101.£15 Ro-18.6xL 101.E17 ROAB.OXL. —] €55 BK18.0XL MOT2E13 PKAB.GXL ———P 4+ | SECONDARY THROTTLE POSITION
oL > — [+ to1.£16 Ro-18-oxL 101.€58 RO-18.0XL  —| 101-€11 RO-18.GXL s | +BaT. (UNSwITCHED)
. €78 BK18.GXL Ens 945.£12 BR1B.GXL.  ——— © | CAT DATALINK -
s - — ———— 7 | CAT DATA LNK
. — TwisTeD PN 7 101-E17 RD-18-GXL s | +BAT. (UNSWITCHED)
BATTERYPOS ) 7 M ————101-67 RO-18GXL. ——— e 229.£19 BABGXL + | ‘earnote &)
BatTERYPOS | 1018 RO-18.6XL. ——— Foseummison  ——msenmimon  —]| ——severieon. — MOTIESIBRABGKL —— 10 | PRIMARY THROTILE POSITION
BATTERYNEG ) # I —720.60 BKAB.OXL —] —
BATTERYNEG [0 l———220.£10 BRCIB.GHL  ———] YL1BGXL n
" [az9.60 B-18.0xL €39 YL 18.GXL »
w } £54 YLAB.GXL ..
SECONDARY THROTTLE  [y1s l———mor2 13 Picts.oxt.  ——| "
BaTTERYPOS  [h1s l—— 101£15 RO-18.0XL ———] —D | o9 0aa+ oTEM)
BATTERYPOS )16 l——— 101.E16 RD-18.GXL  ———} 229.£503 BKA4GKL —D e | 1939 DATA- (NOTE M)
” LR )-E78 BK-18-GXL. —— 15 | TRIP CLEAR SW
WIF LAMP 18 Pr————H452-E18 PK-18-GXL (NOTE M) -E77 BR-18-GXL ——— 2 | LOW COOLANT LEVEL
" ™ Fasercisox — ., ~2ses0s ke Ens J— COOLANT TEMP LAMP
owe pa YLBGHL -£2 BKAB.GXL YL1BGXL —P = | mantenance mo
o pa e kosoe2n onsox.  —u—] F - —D» | LowoiL pressure Lawp
2 Frwisten PR 5 YL18GXL —D | owacnosic Lam
‘CAT DATALINK + 2 Pl————944.£23 ORABGXL :UE (NOTE M) -E75 PKAB-GXL. —h s | warnin
CATDATANK-  [r2¢ B ——s4s.£24 BR-18.xXL 76 GN-A8.GXL ’ x
atow » — €3 BKAB.GXL lEHe [391.627 PK-1BGXL so1.E68 PRABOXL  —] n
GLOW PLUG RELAY RETURN |26 ll———#793.626 ORA8.0L  ———| €39 YLAB.GXL u
£ .'t —— 2 | REMOTE START
» CoeETaBRIBGXL | EMS —DP | kevswircn
» — — »
0 BRA1BGXL 2 '
o —u06.£40 BR18-6xL. 0sET2BRABON.  —]| »
(GLOW PLUG GND SUPPLY 32 p————382-E75 PK-18-GXL ——— J906.E77 BRABGXL > -J906-E28 BR18GXL  —| I 1-E27 PK-18-GXL ———34 | SYNC SWITCH INPUT 1
FUEL o | E— — — { —D>s | svnc swircHmeut2
EXHAUST GAS TEMP RETURN 3¢ I ———as12.£34 YLAB.GXL  ———] 906.E77 BRAB.GXL. BRA1B.GXL —p | remore sHuToowN
s p—
: [ e R 5 %) — e
» omEm LI ) 101-E17 RD-18-GXL. -
AALTERNATOR CHARGING 3 P———C444-E3 YLABGXL — [—K900-£20 YL-18-GXL ~4—K900-£67 YLAB-GXL  —{ ———T41 | STARTER INTERLOCK
KEvSWITCH  h oo p———Jso6-EAD BR1B.GXL  ———] —Dba | sums rerurn
FUELPRESSURE SV SUPPLY )1 Pl ———Go26.641 BR-18.0XL  ———] [—kKoso.£21 Gn-t8oxL - — €19 BK1B-GXL —D o | wF warninG Laup
EXHAUST GAS. Py — —] K990.€85 GN-A8.GXL €12 BRA8.0XL —Du | TRoLL EnasLE (scs)
o —] [ ———suemorison “
WIFSNSR [y Pl——Hast-£ad GN-taoXL  ——] - — €3 BKAB.GXL “
COOUWTLEVEL  fy4s p—easz.easwh-ts.ox —] — a
ScswitcHz e M —woreEes vL1soXL —] E54 YLAB.GXL “
L TR T e ST — AE61 YLAB.GXL -
SLOW VESSEL MODE SWITCH [y pl———Rets.£48 GY-18.GXL  ——] €49 PUL1B.GXL »
— €51 BU-18-GXL "
TRIP CLEAR SWITCH %0 H———L4soEso vL1sox.  ——| €61 YLAB.GXL 2
MANTENANCE CLEAR SWITCH ) &1 pl———Faz6.€51 BU-18.0XL  ———] £49 PU-1B.GXL €60 YL-18.GXL n
SHUTDOWN SWITCH )52 pl———Go66.E52 PU-18.00L  ———] 51 BU-18.GXL “
PRIMARY THROTTLE 1) 55 ———Mo71-£53 BR18GXL  ———] £59 BU-18.GXL =
EXHAUSTGASTEWP SNSR )5t Dl ———cass.es4 vL1soXL  ———] £60 YL-18.GXL "
s YL18.GXL s
FUELPRESSURE )56 D———Ga77.€56 GY-18.001  ———] 48.GXL 8-GXL M
STARTERITERLOCK )57 pl———x9s4.£57 BR18-0XL  ———] YL18GXL L460E50 YL 18O  —————] "
“ ..
e e : |
WARNING LANP )60 — u
ELwe o — 18.GXL -E47 BR 18-GXL o
LOW OILPRESSURELAMP )62 Dl———F400E62GY-18.GXL  ———] E46 YLAS.GXL 4E45 YLAB.GXL “
HGH COOLANT TEWP LaMP o> ll——raot E63Gv-18.0xL  ———| s
' LOW COOLANT LEVEL LAMP o p——1463£64 GY-18.GXL. —— 4-E57 BRAB-GXL. L£57 BR-18.GXL ' “
o
GED GEP GEDP GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED GED aGED oD 5 '

*Zie de cd voor een pc-compatibele versie van dit schema. *Overzicht kabelbundel van de motor
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A i H[TA i i -
H H A B ¢
L R ] . IR}
GED GEb G GBS GBS GBS G G G G G G GEP G G G G G G T T

[P —————

- |- 2 |
Master/slave I Master/slave I
~ loption 1 . | option2 '
! ! -
I I el
| |
J e ===
*Zie de cd voor een pc-compatibele versie van dit schema. Overzicht bundel van het paneel
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3E5239 (24 VOLT:

E-C8 1151615012 VOLT)
9X1054
EHB 229-E70  BK-18-GXL
— 309-E71  GY-18-GXL
| 906.ET2  BR-18-GXL — ALTERNATOR_RELAY
—C444-E39  YL-18-GXL ( 151615
GLOW PLUS (-) RELAY ENGINE BLOCK
° o CBL-F1 mx.>||H
E-C11 m
1552269 2095582 (24V)
——382-E75  PK-18-GXL m.L 2095581 (12V)
1 383-E76  GN-18-GXL 2 ¢
CBL-GG1 OR-4
EHT GLOW PLUG (+) RELAY
——
CBL-HH1 OR-4
E-C9
1552269 2095562 (24V)
T GB50-E2¢  BU-18-GXL 2005581 (12)
— F793-E26  OR-18-GXL
309-E7T1 GY-18-GXL
304-E67 RD-12
SMMS RELAY
ﬁ 109-E86 RD-12
E-CS pgis515 V' 2093882
(24v)
1852269 7 - 2095581 (12V3
—— 391-E68 PK-16-GXL 4
[—— C214-E69  BK-14-GXL mn
E-C10
1552269 .
—— 391-E73  PK-18-GXL 4 DIODE_SMMS
—— C214-ET4  BK-18-GXL m > T zaniee
— 229-E70  BK-18-GXL EHS
—— C444-E39  YL-18-GXL
[——J906-E72  BR-18-GXL
—— 382-E75  PK-18-GXL
—— 383-E76  GN-18-GXL
—— 391-E68 PK-16-GXL EHT
—— 391-E73  PK-18-GKL
[—— C214-E89 BK-14-GXL
[—— C214-ET4 BK-18-GXL
—— F793-E26 OR-18-GXL
—— GB50-Eze  BU-18-GXL
E-C7 EXHAUST GAS TEMP
2397349 3414827
—— A411-E42  BU-18-GXL T Grote vs
—— A412-E34  YL-18-GXL 2 {r BB —{GND
[ C485-E54  YL-18-GXL 3 {rwiie s
4 ¢ NONE
E-C13  COOLANT_LEVEL
1552267 3193487
—— J906-ETT  BR-18-GXL FanaLos +av
—— 229-E78  BK-18-GXL
—— E452-E45 WH-18-GXL
E-C4
3E3382
— 101-E58 RD-14-GXL B
—— 220-E65  BK-14-GXL b 2 | TERMINATION
[ K8S3-E31  BR-16-GXL P3| RESISTOR
> 4 (NOTE )
TWISTED PAIRS =~ 4~ K990-E66  GN-18-GXL b s (J67P6T)
(NOTE M) EH6 K900-E67  YL-18-GXL D 6
E-C3
91951
—— J906-E32 BR-16-GXL — A | KEYSWITCH
TWISTED PAIR 6  — [—— 229-E35 BK-18-GXL — B | -BAT
(NOTE M) / 3 ¢ | J1939 SHIELD SERVICE TOOL
944-E36  OR-18-GXL D D | CATDATALINK + CONNECTOR
945-E37  BR-18-GXL D E | CATDATALINK- 80
K990-E38  GN-18-GXL b F | J1939 DATA LINK-
K900-E55  YL-18-GXL b o | J1937 DATA LINK+
o oH
TWISTED PAIR 3 >
(NOTE M)
E-C2 NOTE L)
1030213
— 101-E4 RD-18-GXL D 1| +BAT (UNSWITCHED)
[ 229-E5 BK-14-GXL D2 | -BATNOTEA)
— 220-E6 BK-18-GXL D3 | -BAT(NOTE &)
— M972-E13  PK-18-GXL D 4 | SECONDARY THROTTLE POSITION
— 101-E11  RO-18-GXL D 5 | +BAT. (UNSWITCHED)
EH6 945-E12  BR-18-GXL D 6 | CATDATALINK-
M 944-E14  OR-18-GXL D 7 | CATDATALINK +
TWISTED PAIR7 - 101-E17  RD-18-GXL D 8 | +BAT. (UNSWITCHED)
NOTE M) — 229-E19  BK-18-GXL P s | -BAT(NOTEA)
— M971-ES3  BR-18-GXL P10 | PRIMARY THROTTLE POSITION
EHE [— C212-E3 BK-18-GXL £ 11 | MULIT-STATION -VE
) 12
313
) 14
TWISTED PAIR 2 > 15
(NOTE Iy > 16
K900-E22  YL-18-GXL P17 | J1939 DATA + (NOTE M}
K990-E25  GN-18-GXL D18 | J1939 DATA - (NOTE M)
— L460-E50  YL-18-GXL D19 | TRIP CLEAR SW
[ L463-E64  GY-18-GXL 920 | LOW COOLANT LEVEL LAMP
[—— F401-E63  GY-18-GXL — 21 | HIGH COOLANT TEMP LANMP
[ F424-E61  YL-18-GXL £ 22 | MAINTENANCE IND LAMP
[—— F40D-E62  GY-18-GXL — 23 | LOW OIL PRESSURE LAMP
[ F429-E53 BU-18-GXL — > 2¢ | DIAGNOSTIC LAMP
—— F473-E60  YL-18-GKL 525 | WARNING LAMP
S 26
) 27
> 28
—— 391-E27  PK-16-GXL 329 | REMOTE START
EH5 [ J906-E28  BR-16-GXL — 30 [ KEYSWITCH
) 31
D 32
) 33
[ M973-E47 BR-18-GXL — 3¢ | SYNC SWITCH INPUT 1
—— M974-E46  YL-18-GXL 335 | SYNC SWITCH INPUT 2
—— G9S6-E52  PU-18-GXL — 38 | REMOTE SHUTDOWN SW
[ F425-E49 PU-18-GXL — 37 | TROLLING MODE SW
— R819-E48 GY-18-GXL — 38 | SLOW VESSEL MODE SW
— F426-E51 BU-18-GXL — > 39 | MAINTENANCE CLEAR SW
) 40
[ X994-E57 BR-18-GXL t 41 | STARTER INTERLOCK
— C214-E30  BK-14-GXL 942 | SMMS RETURN
[ H452E18  PK-18-GXL P43 | WIF WARNING LAMP
L — Kk883-E31 ER-16-6XL — 44 [ TROLL ENABLE (MSCS)
) 45
) 46
D 47
) 48
D 49
S 50
D 51
S 52
) 63
> 54
) 65
> 56
D 57
D 58
) 59
D 60
) 61
D 62
) 63
D 64
S 65
D 66
S 67
) 68
> 69
D 70

STARTER MOTOR
2697388 (12V)
2697369 (24V)

S 5 304-E87 RD-12

1712212

GLOW PLUG BREAKER

Kabelbundel van motor 2

MIR BT &-o CBL-MM100  RD-4—" CBL-GG1 OR-4
e
MoTOR 109-E86  RD-12
ALTERNATOR
- 2637656 (12 VOLT-100 AMP)
*y } 2637672 (24 YOLT-55 AMP)
CBL-H1 RD-4 + AT D 309-E71  GY-18-GXL
CBL-G1 BK-4 GND
CBLH2 BK-4

GLOWPLUG_BUSS_BAR
2774407

CBL-HH1 OR-4

GLOWPLUG 1 GLOWPLUG_2Z GLOWPLUG_3 GLOWPLUG_4 GLOWPLUG_5 GLOWPLUG_S
2929881 2929881 2929881 2929881 2929881 2929881

NEG POS
_I_ 1] —
12 0R 24V

*Zie de cd voor een pc-compatibele versie van dit schema.
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*Zie de cd voor een pc-compatibele versie van dit schema.
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*Zie de cd voor een pc-compatibele versie van dit schema.
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N40900

CONNECT TO PORT KEYSWITCH/ALARM PANEL.

FLYBRIDGE/MAIN ANALOG PANEL
{8 PIN CONNECTOR-3E3388)

CONNECT TO PORT KEYSWITCH/ALARM PANEL,

FLYBRIDGE/MAIN ANALOG PANEL
8 PIN CONNECTOR-3E3388)

L N R R

NI NN

PT-C2

1552264

J808-PTO1 BR-18-GXL
- X416-PT02 OR-18-GXL
- 5966-PT0O3 PU-18-GXL
= 391-PT04 PK-18-GXL

-~ F429-PT05 BU-18-GXL
= F473-PT08 YL-18-GXL
- 229-PT07 BK-18-GXL

== 101-PT08 RD-18-GXL

PA-C2

1552264

J906-PAOT BR-18-GXL

e X416-PA02 YL-18-GXL
- (5966-PA03 PU-18-GXL

391-PAD4 PK-18-GXL

- F429-PA0S BU-18-GXL

- F473-PA0E YL-18-GXL

229-PA07 BK-18-GXL

-~ 101-PA08 RD-18-GXL

(NOTE )

PT-C1 MR-C2

ATCH FOR MASTER/SLAVE PORT ENGINEOPTION

Hoofdstuk 8

1552264 3E3388

JO08-PTO1 BR-18-GXL
X416-PT02 OR-18-GXL
3966-PTO3 PU-18-GXL
391-PT04 PK-18-GXL

PTH1

F429-PT05 BU-18-GXL
" F473-PT08 YL-18-GXL
- 229-PT07 BK-18-GXL
101-PT08 RD-18-GXL

DIODE_4
1893158

PA-C1 MR-C4
1552264 3E338:

Ja06-PAOT BR-18-GXL
X416-PA02 YL-18-GXL
(5966-PA03 PU-18-GXL
- 391-PA04 PK-18-GXL
F429-PA0S BU-18-GXL

PAH1

F473-PA0B YL-18-GXL
229-PAOT BK-18-GXL
101-PA08 RD-18-GXL

DIODE_3
1893158

MR-C8
3E3383

s (3966-MR22 PU-18-GXL

105-MR13 BR-18-GXL

391-MR15 PK-18-GXL

- F428-MR25 BU-18-GXL

- F473-MR19 YL-18-GXL

~ 229-MR03 BK-18-GXL

103-MRO7 YL-18-GXL

MR-C3
1552269

e 105-MR13 BR-18-GXL
e J90B-MRO9 BR-18-GXL

MASTER CONNECTOR
e 105-MR12 BR-18-GXL

(5966-MR21 PU-18-GXL

391-MR16 PK-18-GXL
- F429-MR24 BU-18-GXL
" F473-MR18 YL-18-GXL

MASTER/SLAVE CONNECTOR (NOTE Q)

MRH1

g (31-MR0S RD-18-GXL
o 1 (31-MR 08 RD-18-GXL

e 226-MRO2 BK-18-GXL
e 229 MRO3 BK-18-GXL

. 391-MR15 PK-18-GXL
e 3G1-MR18 PK-18-GXL

F429-MR24 BU-18-GXL
- F429-MR25 BU-18-GXL

229-MR02 BK-18-GXL
w1 01-MR0OB RD-18-GXL

MR-C5
1552269

105-MR 12 BR-18-GXL
J906-MR11 BR-18-GXL

MR-C8
1552269

FOR MASTER/SLAVE FUNCTIONALITY,MATE CONNEﬁURS'MR&C@W faREes-GXL
2

MR-C7
1552269

D 2

103-MRO7 YL-18-GXL

FOR MASTER/MASTER FUNCTIONALITY ,MATE CONNECTORS MR-C7 AND MR-C8

101-MR0O5 RD-18-GXL

- F473-MR18 YL-18-GXL
F473-MR19 YL-18-GXL

G966-MR21 PU-18-GXL
- GYB6-MR22 PU-18-GXL

- J906-MR09 BR-18-GXL
. e JO06-MR 10 BR-18-GXL
Frrmmmeeee - JG08-MR11 BR-18-GXL

e 101-MR04 RD-18-GXL

229-MRO1 BK-18-GXL

e 391-MR 14 PK-18-GXL

* F428-MR23 BU-18-GXL

e F4T3-MRA7 YL-18-GXL

e G988-MR20 PU-18-GXL

e 1906-MR0O8 BR-18-GXL

KEYSWITCH/ALARM PANEL INTERFACECONNEGT

TO PORT(LOC F-11)

1552264

g J906-MRO8 BR-18-GXL

(G966-MR20 PU-18-GXL
391-MR14 PK-18-GXL

F429-MR23 BU-18-GXL

F473-MR17 YL-18-GXL

" 229-MRO1 BK-18-GXL
101-MR04 RD-18-GXL

MRH1

WR-C1

@~ @ o s ow o o

*Zie de cd voor een pc-compatibele versie van dit schema.

*Master-/slave-optie, bakboord
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0 AX-C55 MM-C1
7X6222 1552273
o [ STARTER INTERLOCK [T @  STARTERINTERLOCKSWITCH +BATTERY(BREAKER IGN) 3 1 P 101-MM1RD-18-GXL
(o] 2 ¢} STARTERINTERLOCK SWITCH (&) BATTERY 3 2 [M—— 200-MM2 BK-18-GXL MMH
o 3 ¢ LOOPCRCUIT1 KEYSWITCH 13 3 [Y—— J906-MM3 BR-18-GXL
<t 4 ¢ LOOPCRCUIT2 STARBOARD CAN J1939 INTERFACE 41939 SHIELD 3 4
5 (& +BATTERY(BREAKER IGN) 11933 DATA- 3 5 [— K990-MM5 GN-18-GXL
2 6 ¢ SBATTERVEREAKER 1oN) S9I0ATAS {3 6 [ KOOOMMS YL-18-GXL
7 4 LOOPCRCUIT3 -
8 4 LOOPCRCUITA P-C1
9 { LOOPCRCUTS 1552264
10 ¢ LOOPCIRCUITE KEYSWITCHREMOTERUN) 5 1 [—— JO06-PO1 BR-18-G XL
1§ -BATTERY PCP ALARM ) 2 P X416-P02 OR-18-GXL
12 -BATTERY PORT EXPANSION REMOTE SHUTDOWN SW 1) 3 [—— GO66-P03 PU-18-GXL PH1
13 ¢+ LOOPCIRCUITT INTERFACE STARBOARD KEYSWITCH/ALARM REMOTESTART 1) 4 [M—— 391-P04 PK-18-GXL
14 {(+ LOOPCIRCUITE PANEL INTERFACE DIAGNOSTIC LAMP 3 5 M—— F420-P05 BU-18-GXL
15 ¢ LOOPCIRCUITY WARNING LAMP 1) B [M—— F473-P06 YL-18-GXL
16 ¢ TRIP CLEAR SWITCH BATTERY 1) 7 [M—— 220-P07 BK-18-GXL
17 ¢ LOOPCIRCUIT11 +BATTERY(BREAKER IGN) b 8 [—— 101-P08 RD-18-GXL
18 ¢4 KEYSWITCH [
19 ¢ LOOPCIRCUIT12 FF-C1
20 {f LOOFCRCUITIZ 1552252
21 ¢ LOOPCIRCUIT14 -BAT(ECM GND REF) 51
2 { LOOPCRCUITIS TROLLENABLE ) 2
23 {f LOOPCRCUITIE SYNCSWITCHZ 1) 3
24 ( LOOPCRCUIT17 Y 4
] SHELD 4 5
G WARNING LAMP STARBOARD THROTTLE INTERFACE BATTERY 1) 6 [H— A250-FF02 BK-18-GXL
4 DIAGNOSTIC LAMP KEYSWITCH 1) 7 [M— J906-FFO1 BR-18-GXL
4 LooP23 b 8
& LooP22 3 9
4 MAINTENANCE IND LAMP PRITHRPWM 13 10 [M— M971-FF03 BR-18-GXL
¢ MAINTENANCE CLEAR SW SECTHR PWM 3 11
¢ Loor1g SLOWVESSELMODE SW 43 12
¢ Looris o w2
o 1607689
¢ Loor20
4 LooP21 SLOWVESSELMODE SMITCH 5 1 Db~ R819-W38 GY-18-GXL
4 BATTERY LOOP CIRCUIT 1 3 2
WW-C2 {4 KEYSWITCH STARTER INTERLOCK SWITCH (A) B 3 M—C214-W42 BK-18-GXL ——
1607689 LOOP CIRCUIT3 3 4
R819-WW38 GY-18-GXL ===l 1 & SLOWVESSEL MODE SWTCH LOOP CIRCUIT 12 3 5
2§ LOOPCIRCUITY LOOP CIRCUIT7 5 6
CO14- WL 2 BK-18-GXL 3 4 STARTERINTERLOCK SWITCH (&) LOOP CIRCUITS ) 7
4 4 LOOPCRCUIT3 LOOP CIRCUIT 14 ) &
5 (& LOOPCIRCUIT12 LOOP CIRCUITE ) 9
6 ( LOOPCRCUT? LOOP CIRCUIT 10 10— L460-W19 YL-18-GXL  ——
7§ LOOPCRCUITSE LOOP CIRCUIT 11 3 1
8 { LOOPCIRCUIT14 +BATTERY(BREAKER ECM) ) 12 [— 101-W01 RD-14-GXL ——
9 { LOOPCRCUITE +BATTERY(BREAKER ECM) 1) 13 [— 101-W05 RD-14-GXL ——
L460-WANT9 YL-18-GXL 10 ¢ LOOPCIRCUIT1D LOOP CIRCUIT2 > 14
11§ LOOPCIRCUIT11 LOOP CIRCUITS > 15
101-WAWOT RD-14-GXL 12§ +BATTERY(BREAKER ECM) STARTER INTERLOCK SWITCH 3 16 [M— XQ94-W41 BR-18-GXL  ——
101-WAWO5 RD-14-GXL 13 4 +BATTERY(BREAKER ECM) LOOP CIRCUIT 4 317
14 4 LOOPCIRCUIT2 LOOP CIRCUIT 13 ) 18
15 4 LOOPCIRCUITS LOOP CIRCUITS 319
XO94-VWWA 1 BR-18-GXL 16 ¢ STARTERINTERLOCK SWITCH LOOP CIRCUIT 15 5 20
17 4 LOOPCIRCUIT4 LOOP CIRCUIT 16 ) 21
18 4 LOOPCIRCUIT13 ) 2
19 4 LOOPCIRCUITY +BATTERY(BREAKER ECM) 1) 23 [M— 101-W08 RD-14-GXL L
20 ¢ LOOPCRCUIT1S SECTHR PWM 1) 24 [M—M972-W04 PK-18-GXL ~——
21 4 LOOPCRCUIT1E PRITHRPWM 13 25 [M— M971-W10 BR-18-GXL ——
2 4 3 26
10108 RD-14-GXL 23 {1  +BATTERY(BREAKER ECM) o
MIT2-WW04 PK-18-GXL 2% 4 SEC THR PWWM MARINE _JUNCTION_BOX 3 28
MOT71-WW10 BR-18-GXL 25 4 PRITHRPWM 2256123 LOOP CKT 17 3 29
» & +BATTERY(BREAKER ECM) 13 30
7 6 +BATTERY(BREAKER ECM) 13 31
% ¢ -BAT (ECM GND REF) 32— C212-W11 BK-18-GXL  ——
29 {4 LOOPCKT17 TROLL ENABLE (PCF) 3 3 [—K883-W44 BR-18-GXL  ——
30 {  +BATTERY(EREAKER ECM) 3 34
31 { +BATTERY(EREAKER ECM) ) 3%
C212-WW11 BK-18-GXL 2 4 -BAT (ECM GND REF) ) 36
K883 W4 ABR-18-G e 33 { TROLLENABLE (PCP) STARBOARD ENGINE 5 37
3 4 PORT ENGINE ELECTRONIC CONTROL MODULE -BAT(ECM TO BATTERY) ) 38 229002 BK-14-GXL  ——
e ,mzrmmomw%zm,o CONTROL MODULE INTERFACE -BAT(ECMTO BATTERY) > 39 [M—229003 BK-14-GXL ——
E SYNCSWITCH2 1 40 [—MO74-W35 YL-18-GXL ~——
7 4 193 SHIELD. ) 41
229-WW02 BK-14-GXL 38 {f -BAT[ECMTO BATTERY) b o
229-WW03 BK-14-GXL 33 { -BAT[ECMTO BATTERY) b i
MOT4-WANIEYL-18-GHE 40 ¢ SYNC SWITCH2 [ a
4 J1939 SHIELD > 45
2 4 > 46
34 -BAT(ECMTO BATTERY) ) 47 [M— 229000 BK-14-GXL  ——
g 1939 DATA D 48— K990-W18 GN-18-GXL  —
5 ¢ REMOTE START 49— 391-W20 PK-18-GXL  ——
5 4 DIAGNOSTIC LAMP 80 r—F420-W24 BU-18-GXL  ——
229WW09 BK-14-GXL 47 4 -BAT(ECMTOBATTERY) LooP22 ) &1
KO90-WW18 GN-18-GXL 8 4 1939 DATA MAINTENANCE CLEAR SW ) 52 M —F426-W39 BU-18-GXL  ——
391-WW29 PK-18-GXL 49 4 REMOTESTART SYNCSWITCHT 1) 53 PI—MQT73-W34 BR-18-GXL ——
F429-WAW24BU-18-G3E & DIAGNOSTIC LAMP CAT DATALINK + ) 54— 944007 OR-18-GXL ——
51 & HIGH COOLANT TEMP. LAMP 3 55
F426-WW39BU-18-GH ¢ MAINTENANCE CLEAR SW -BAT ECM (TO BATTERY) 5 58
MAT73-VWANB4BR-18-GHE ¢ snC swITCH1 -BAT ECM (TO BATTERY) 5 57
944-WWO0T7 OR-18-GXL 4 CAT DATA LINK + J1939 DATA + 3 58— KO00-W17 YL-18-GXL  ——
55 ¢ REMOTE SHUTDOWN SW  £3 59 W36 PU-18-GXL  ——
55 (f -BATECM (TO BATTERY) WARNING LAMP 13 B0 [M—F473-W25 YL-18-GXL ~ ——]
57 ( -BATECM (TO BATTERY) LOOP23 13 61
KO0D-WAW17 YL-18-GXL 4 1939 DATA+ MAINTENANCE IND LAMP 3 62 [M—F424-W22 YL-18-GXL ~ ——
GOBB-AAEPU-18-GRE 4 REMOTE SHUTDOWN SW LOOP18 363
F4T3-WN25Y L-18-G 4 WARNING LAMP LOOP19 13 64
61 { LOWOILPRESS. LAMP LOOP20 1365
F424-WW22Y L-18-G X ¢ MAINTENANCE IND LAMP LOOP21 166
63 {f HOURMETER + TROLLING MODE SW 1 67 [M—F425-Wa7 PU-18-GXL ~ ——
64 (I HOURMETER- CAT DATA LINK - ) 68 [M— 045006 BR-18-GXL ——
65 (1 TACHOMETER- KEYSWITCH 1) B9 [{— J906-W30 BR-18-GXL ~ ——
65 (T TACHOMETER + ) 70
FA425-WW3TPU-18-GE ¢t TROLLING MODE SW ||
945 WWOB BR-18-GXL G CAT DATALINK- WARNING LavP {3y ]
JA0E-VWANZ0 BR-18-G XL T KEYSWITCH DIAGNOSTIC LAMP 1)
0 ¢ LooP23
FA-C1 — | LOOP22 3
1552252 MAINTENANCE IND LAMP 13
[T @ -BATECMGND REF) MAINTENANCE CLEAR SW 43
2 { TROLLENABLE LOOP19 1)
3 ¢ SYNCSWITCHZ LoOP 18 >
46 LoOP20 >
5 4 SHELD LooP21 1
A250-FA02 BK-18-GXL S -BATTERY -BATTERY o
J906-FADT BR-18-GXL 7 4f  KEYSWITCH KEYSWITCH ) AX-CBS
8 ¢ PORT THROTTLE INTERFACE [ X6
9 ¢ STARTER INTERLOCK SWITCH 5 1 —— STARTER INTERLOCK
M371-FAO3 BR-18-GXL 10 4 PRITHR Pwi STARTER INTERLOCK SWITCH (&) s 2
114 SECTHR PwM LOOP CIRCUIT 1 s 3
12 ¢ SLOWVESSELMODE SW LOOP CIRCUIT2 3 4
- +BATTER Y(BREAKER IGN) 3 5
PP-C1 +BATTERY(BREAKER IGN) 5 5
1552264 LOOP CIRCUIT3 S 7
JI06-PPOT BR-18-GXL [ &  KEYSWITCHREMOTE RUN) LOOP CIRCUIT 4 3 6
X416-PP02 OR-18-GXL 2 4 PCP ALARM LOOP CIRCUITS S 9
GOE6-PPO3 PU-18-GXL 3 { REMOTESHUTDOWN SW LOOP CIRCUITE 5 10
PRI 391-PP04 PK-18-GXL 4 { REMOTESTART PORT KEYSWITCHALARM BATTERY 13 11
FA420-PP05 BU-18-GXL 5 { DIAGNOSTIC LAMP PANEL INTERFACE SYNC PANEL CAT DATA LINK STARBOARD EXPANSION BATTERY D 12
F473-PP0B YL-18-GXL 6 { WARNING LAMP INTERFACE INTERFACE INTERFACE LOOP CIRCUITT 3 13
229-PP07 BK-18-GXL 7§ -BATTERY LOOP CIRCUITS 3 14
101-PPO8 RD-18-GXL. 8 (f +BATTERY(BREAKER IGN) LOOP CIRCUITS 3 15
] % P TRIP CLEAR SWITCH b 16
MP-C1 w s LOOP CIRCUIT 11 3 17
1552273 2 z 23 KEYSWITCH 1> 18
101-MPO1 RD-18-GXL Q[T @  +BATTERY(BREAKER IGN) R s.=353% 2 i LOOP CIRCUIT 12 b 19
MPH 1 200-MP02 BK-18-GXL 2 {f -BATTERY R H H H g m H EEzzx LOOP CIRCUIT 13 > 20
JO0B-MP0O3 BR-18-GXL 3 { KEYSWITCH PORT CAN J1939 INTERFACE w zZz m ¢ e c 2 g m SSEE LOOP CIRCUIT 14 S 21
4 4 11939 SHIELD doug FEEFQaQ 3 00 b LOOP CIRCUIT 15 y 2
8228z x0:-L028 3 88 E
K990-MP06 GN-18-GXL 5 { J1933 DATA- Sanh GGy FTESZE & By i LOOP CIRCUIT 16 Dy 23
K900-MPO5 YL-18-GXL 6 {r 1939 DATA+ SEEkz%336EE3E & EEREE PCPPOWER  LOOP CIRCUIT17 ) 24
T POSITIVE NEGATIVE eRREOEEERER g geEe® INTERFACE ||
N BATTERY N <<<<<<<<<<<<_ _<<<<<<<<_ _<<<<<<<<<<<<
CONNECTION cam s e e e a0 N
R-C1 R s N
g & s § 7 spiriiis
= = e o go® .
3 3 2dddo 22T & 05 5 zii:
7 1 SESBEEEEEES E fges
_ A EYRIRekeRE: ¢ BEit
CBL-CE1 BK-4 +“—p- CBL-CH1 BK-4 SETISERECES ¢ EEEE
BLOCK_AS 5558855555 2 5383
8C6358 =5cr | x=22232 @
CBL-CC1RD-4 CBL-CF1RD-4 W
BATTERY(+) BATT REVERSE BATTERY() RHT
BATTERY_1 ISGLATOR BATTERY 2
NOTE A NOTE A
THROTTLE/SYNCHARNESS
(NOTE C &F)
THROTTLE_SYNCHRONIZATION
1V6652 N-C1 R-C2
3E5179 1552252

<)
L=
=)
=]
(/2]
=
o
o
I

2 1
MOT4-N16 YL-18-GXL
g MAT3-N17 BR-18-GXL
229-N14 BK-18-GXL

SLOW_VESSEL_MODE
N-C2

nst
Tﬂ MOT4-N1T YL-18-GXL

MOT4-N3 YL-18-GXL
nsz

Olni@uw‘zj BR-18-GXL
MOT73-N2 BR-18-GXL

MOT4-N16 YL-18-GXL

M9T73-N17 BR-18-GXL

1392118

BK-18
BK-18

1552269

E o R819-N4 G Y-18-GXL
D 2

229-N15 BK-18-GXL

ON_OFF_SW_8
3558813

BK-18
BK-18

b
2

_' 229-N14 BK-18-GXL

53
ult| 229-N5 BK-18-GXL

RB19-N4 GY-18-GXL et

229-N15 BK-18-GXL

MOT4-N1T YL-18-GXL
MOT3-N2 BR-18-GXL
MOT4-N3 YL-18-GXL
R819-N4 GY-18-GXL
229-N5 BK-18-GXL

A294-NT PK-18-GXL
A2094-N10 BR-18-GXL
A294-NT PK-18-GXL
A2094-N10 BR-18-GXL
MAT3-N11 BR-18-GXL

MOT4-R1 YL-18-GXL
M9T73-R2 BR-18-GXL
MOT4-R3 YL-18-GXL
"~ R819-R4 GY-18-GXL
229-R5 BK-18-GXL

A204-R6 BK-18-GXL

MO72-R7 PK-18-GXL
M971-R8 BR-18-GXL
M971-R9 BR-18-GXL
M9T72-R10 PK-18-GXL
M973-R11 BR-18-GXL

ingsbus

ind

hte verb

iC

*Waterd

*Zie de cd voor een pc-compatibele versie van dit schema.
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N40900

ATCH FOR MASTER/SLAVE STARBOARD ENGINEOPTION

(NOTE C)

Hoofdstuk 8

M-C2  PR-C1 PR-C2
searm seoass  MASTER/SLAVE GONNECTOR (NOTE @) 1552960
105-M13 BR-18-GXL J906-PRO1 BR-18-GXL J906-PRO1 BR-18-GXL [ 1
X418-PROZ OR-18-GXL X418-PRO2 OR-18-GXL 2
GO66-M22 PU-18-GXL G9B66-PRO3 PU-18-GXL PRHI G986-PROS PU-18-GXL s
391-M15 PK-18-GXL 391-PR0D4 PK-18-GXL 391-PR0O4 PK-18-GXL 4 CONNECT TQ STARBOARD KEY SWITCH/ALARK PANEL,
F429-M25 BU-18-GXL F429-PR05 BU-18-GXL F429-PR0S BU-18-GXL 5  FLYBRIDGEMAIN ANALOG PANEL(® PIN CONNECTOR-3E3388)
F473M19 YL-18-GXL F473-PR06 YL-18-GXL F473-PROS YL-18-GXL 5
229-M3 BK-18-GXL 229-PRO7 BK-18-GXL 228.PRO7 BK-18-GXL 7
103-M7 YL-18-GXL A250-PROS BK-18-GXL A250-PROZ BK-18-GXL K s
wss
[10TMARDASGRL  ——————e— 11015 RD-ISGXL
101-M8 RD-18-GXL
KEYSWITCH/ALARM PANEL INTERFACECONNECT TO STARBOARD{LOG 1-9) e
[22eH BRIBGXL e {—220M2 BK18.GXL
226-M3 BK-18-GXL
M-C1
1552264 [——391-M14 PK-18-GXL —25:3914\“5 PK-18-GXL W-C3  DIODE_1
1 F——1J906-m8 BR-18-GXL 391-M18 PK-18-GXL 1862269 1893158
2 MH1 s MH2 J906-M9 BR-18-GXL
3 Pr——GIE6-M20 PU-18-GXL FAZN23 BU-IB-GXL  —————e—1—F429M24 BU-13.GXL 105-M13 BR-18-GXL a
4 PI——391-M14 PK-18-GXL F428-M25 BU- 18-GXL
5 DI——F429-M23 BU-18-GXL ~—— s
5 PF——F473M17 YL-18GXL ~ —— [TFATEMITYLISGKL e F4TIMIS YL 1SGXL
7 Pr——228-M1 BKABGXL ——] F473-M19 YL-18-GXL
8 ——101-M4 RD-18-GXL .
TGOS0 PUAB-GXL  ————e g GOIEM21 PL-18-GXL
GO66-M22 PU-18-GXL
L 06 STy e . Py M-C4  NN-C1 NN-C2
1906 M BR-18-GXL Tﬂggg_ﬂ?ﬁﬁﬁéh 3E3388 1552264 MASTER CONNECTOR 1552264
J906-M10 BR-18-GXL 105-M12 BR-18-GXL 3 J906-NN01 BR-18-GXL J908-NNO1 BR-18-GXL 1
32 X416-NNO2 OR-18-GXL :‘ NNH ’: X416-NNOZ OR-18-GXL 2
GOGEMI! PURGXL —) 8 GOBE-NNO3 PU-18-GXL GO68-NNO3 PU-18-GXL s CONNEGT TG STARBOARD KEYSWITCH/ALARM PANEL,
SOTMIB PRASGXL — —7 4 391-NN04 PK-18-GXL 391-NNO4 PK-18-GXL 4 FLYBRIDGEMAIN ANALOG PANEL(E PIN CONNECTOR-3E3388)
F426-M24 BU-18-GXL —) 5 F429-NNO5 BU-18-GXL F429-NNOS BU-18-GXL 5
F473M18 YL-18-GXL —) & F473-NNOG YL-18-GXL F473-NNO6 YL-18-GXL 5
229-M2 BK-18-GXL i 229-NNO7 BK-18-GXL 229-NNO7 BK-18-GXL 7
101-M8 RD-18-GXL 5 101-NNOS RD-18-GXL 101-NNOB RD-18-GXL K s
M-C5  DIODE_2
1562269 893158
JO0B-M11 BR-18-GXL ¢
105-M12 BR-18-GXL E E
M-C8
1562269
J906-M10 BR-18-GXL —‘E| 1 FOR MASTER/SLAVE FUNGTIONALITY,MATE CONNECTORS M-C6 AND W-C8
2
M-C7  M-C8
1662269 3E3363

101-M5 RD-18-GXL i
2 &

103-M7 YL-18-GXL

FOR MASTERMASTER FUNCTIONALITY,MATE CONNECTORS M-G7 AND M-C8

*Master-/slave-optie, stuurboord

EEEEEEEE——
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*Zie de cd voor een pc-compatibele versie van dit schema.
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N40900 Hoofdstuk 9

Motorbesturing

Gebruik bij voorkeur een Morse besturingssysteem
met enkele hendel om de snelheid en de
tandwielkast te bedienen.

1. Gasregelaar

2. Anker voor 33C-kabel van Morse
3. 33C-kabel van Morse

4. Neutrale stand

5. Actieve stand

Afbeelding 1
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N40900

Hoofdstuk 10

Voorziening voor krachtafnemer ofwel power take-off (PTO)

Afbeelding 2

Afbeelding 3

Waarschuwing! Verwijder voor de installatie alle
verfresten van de raakvlakken.

Monteer de schacht van de krachtafnemer (nr. 1 in
afbeelding 1) met bouten (nr. 2 in afbeelding 1) en
draai deze vast tot een torsie van 115 Nm (84 Ib.ft.).

Monteer het staafje (nr. 3 afbeelding 1) in de schacht
van de krachtafnemer.

Voor asaandrijvingen

Gebruik voor asaandrijvingen bij voorkeur een
flexibele askoppeling tussen de motor en elke
mogelijke belasting.

Voor riemaandrijvingen

De standaardopties zijn:

Ofwel een A-poelie van 12,7 cm (5") met drie groeven
(nr. 1 afbeelding 2) en een taps toelopende borgmoer
(nr. 2 afbeelding 2).

of

een B-poelie van 12,7 cm (5") met twee groeven
(afbeelding 3).

In dit geval wordt het maximaal afneembaar vermogen
beperkt door de riemen en moet rekening worden
gehouden met minder voorkomende toepassingen.

Let op: Voeg geen extra Iinertie toe aan de
krachtafnemer zonder advies van een deskundige.
Raadpleeg uw leverancier voor advies over afwijkende
aandrijvingsopstellingen.
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Polair diagram N

Dit schema toont het laadvermogen van de voorkant
van de krukas.

De laadhoek, wanneer vanaf de voorkant van de motor
gezien, wordt met de klok mee gemeten, waarbij 0°
op één lijn ligt met het DPDZ.

De radiale kracht (Newton) loopt radiaal naar buiten
vanuit het midden van het diagram.

Afbeelding 4
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Aansluitingen voor warmwatertoestel en blokverwarming

Warmwatertoestel

Er zijn aansluitpunten beschikbaar waarmee u een
warmwatertoestel op de motor kunt aansluiten zoals
in afbeelding 1. Deze kunt u zowel in combinatie met
de motor als afzonderlijk bestellen.

De aansluitingen voor slangen voor het warm-
watertoestel moeten geschikt zijn voor radiatoren/
verwarmingssystemen en moeten een diameter
hebben van 1,27 cm (1/2"). Ze moeten zo worden
gemonteerd dat ze nergens tegenaan komen.

(1) Aanvoer naar warmwatertoestel

(2) Terugvoer van warmwatertoestel

Aansluitpunten voor blokverwarming

Er kan een op het stroomnet aangesloten cilinder-
blokverwarming worden aangesloten om de motor
op temperatuur te houden wanneer deze wordt
opgeslagen bij lage omgevingstemperaturen. Er kan
een geschikte verwarming worden besteld als deel
van de motorset, maar deze kan ook later worden
gemonteerd.

Op afbeelding 2 is het aansluitpunt te zien. Verwijder
de sluitingsdop die te zien is op het motorblok, monteer
de blokverwarming en draai deze vast met een bout.

Als de verwarming tegelijk met de motor besteld is,
dan kan deze al aan de motor vastzitten.

Afbeelding 2
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Opties

Olietemperatuursensor van tandwielkast

Tandwielkastsensoren zijn leverbaar als optie.
Raadpleeg de handleiding van de fabrikant van de
tandwielkast voor installatievereisten.

Gebruik het M12 aftappunt zoals getoond in afbeelding
1 voor de temperatuursensor van de tandwielkast, of
raadpleeg de handleiding van de fabrikant van de
tandwielkast.

Afbeelding 1

N
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N40900 Hoofdstuk 13

Referentiegegevens
Basisgegevens M300C M250C M216C M190C
Nominaal vermogen ............... 300 pk (225 kW) ... 250 pk (186 kW)....216 pk (161 kW)... 190 pk (142 kW)
Nominaal toerental van de motor 2400 tpm............... 2400 tpm .............. 2400 tpm....cceeeeene 2100 tpm
Aantal CIlINAErs ... 6
Cilinderopstelling ........vvviiiiiiiieee e Op één lijn
CYCIUS e 4-takt
INAUCHIESYSEEM....coiiiiieie e Turbo-intercooler
DOOISNEE ...t 105 mm (4,13”)
] =T SRR 127 mm (5,00”)
CompressieverNoUdiNg..........ccoviiiiiiiiiiiiiieeee e 16,2:1
CiliNderinhOUd. ........cuveiii e 6,6 liter (365 in%)
Kleppen per ClINAET .......cccoiiiiiiiiii e 4
Draairichting .......ccvvvviiei Tegen de klok in wanneer vanaf het vliegwiel bekeken.
OntstekingsVolgorde. ... ..o 1,5,3,6,4,2
Totaal gewicht (nat) ............eeveeeee.. 738Kg..ovveeeeenn, 738Kg ovvveieieiin, 736 Kg..ovvvrvneene. 736 kg
Koeling
Koelsysteem ........ccccccvieeiiiiiiiiiiiine, De weergegeven koelvloeistof is verplicht in alle klimaten,

omdat deze nodig is om te zorgen dat de juiste hoeveelheid corrosiewerend middel
aanwezig is.
Dit beschermt tegen vriestemperaturen tot -37°C.

Koelmiddel.........ccovmiiiiieee 50% ethyleenglycol met anti-corrosie-additieven of

50% propyleenglycol met anti-corrosie-additieven en 50% schoon zoetwater.
Zoetwatertoevoer.................... 220 l/min bij 2400 tpm ..220 l/min bij 2400 tpm .. 220 l/min bij 2400 tpm.. 193 /min bij 2100 tpm
Pompsnelheid en methode van aandrijven koelvloeistof ..... 1:1 tandwielkast
Inhoud van het systeem ...........cccooiiiiiiiiii 26,3 liter (5,7 gallon)
Instelling drukKNop..........oooiiiiiiiiii e 50 kPa (7 psi).
Type zeewaterpomp .....ocoeevviiiiiiiiceeiee e Tandwielaandrijving volledige kam
Aanbevolen zeewatertoevoermethode........... Slang met een doorsnee van 32 mm (1,25")
BuitenboordKkraan ............ccccceeiiiiiiii i, Doorstroom 32 mm (1,25")
Filter .o Aan de zuigzijde van het circuit moet een extra waterfilter zijn opgenomen
Maximale zeewatertemperatuur .............cccocoeeeieiiieeeneeee 38°C (100°F)
Zeewatertoevoer.................... 137 I/min bij 2400 tpm ..137 I/min bij 2400 tpm .. 137 I/min bij 2400 tpm .. 128 I/min bij 2100 tpm
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Brandstofsysteem
Aanbevolen brandstof ...........cccccciiiiiiis DIN E 590 DERYV (klasse A-F & 0-4)
BS2869 klasse A2 (niet voor gebruik op de weg, gasolie, rode diesel)
ASTM D975-91 klasse 1-1DA & klasse 2-2DA
JIS K2204 (1997) klassen 1, 2, 3 & speciale klasse 3
Brandstofinjectiepomp .........coociiie e CR200
brandstoftoevoerpomMP.........oooiiiiiiiiieeee e handmatig
Brandstoftoevoerdruk (statisch)...........cccccoviiiviiiiiinnn. 0,3 tot 0,6 bar (5 tot 8 psi)
TYPE r€QEIAAT......ccc i A4:E2
Pijpmaat:
* Toevoer - buitendiameter...........ccccoovviiiiie 10 mm (0,394”)
e Toevoer - diameter ......ccoooiveiiieie e 8,4 mm (0,3317)
* Terugvoer - buitendiameter .............occociiii 10 mm (0,394”)
e Terugvoer - diameter.........ccoooiiiiiiiiiiie e 8,4 mm (0,3317)
Maximale pompkracht liftpomp............. 1,8 m (6 voet) naar de onderkant van de tankzuigleiding
Maximale pompkracht brandstoflift ..................... 127 mm (5") Hg onderdruk bij invoer
Brandstofverbruik wanneer op volle 62 I/u................ 51,91MU...ccccen.... 4474 lu................. 37,03 1/u
Luchtinlaat
Verbrandingsluchtstroom.......... 15,7 m3 /min ....... 15,04 m® /min......... 14,6 m® /min ......... 12,33 m® /min
Maximale luchttemperatuur ............ccccceieiiiiiiiiiie e, 60°C
machinekamer
Maximale luchttemperatuur Dij...........ccooiiiiii 52°C
brandstoftoevoer
Ventilatie - maximale onderdruk .............ccccceeeiviiieneennnnnen. 125 mm WG (5" WG)
machinekamer
Minimale dwarsdoorsnede........... 968 cmM2 VOOr .................. 806 CM2 VOOT ..........o....... 697 CM2 VOOr .................. 613 cm? voor
.................................................................... warme klimaten...............warme klimaten...............warme klimaten .............. warme klimaten
luchtleiding (per motor)................ 484 CM2VOOT <..eovvvveernnees 403 €M VOOT ....vvovvreernae 348 CMP2 VOOT ...evvvvvreeeenne: 306 cm? voor
..................................................................... gematigde klimaten.......... gematigde klimaten ..........gematigde klimaten.......... gematigde klimaten
Uitlaat
Stroming uitlaatgassen.............. 459 m® /min ......... 36,8 m® /min......... 27,13 m?® /min......... 22,97 m® /min
Maximaal waargenomen druk ...........cccccooiiiieieiiniieee e 15 kPa

op minder dan 305 mm (12") van
de uitgang van de turbocompressor.

Aanbevolen pijpdoorsnede (natte uitlaat) ............................. 127 mm (5,0”)
Aanbevolen pijpdoorsnede (droge uitlaat)...........ccccccceeeeinnnns 69 mm (2,77)
Minimale afstand van zeeniveau naar.............cccocccveveennnnnen. 203 mm (8,0”)

middenlijn van de uitlaatpijp
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Smeersysteem

Aanbevolen SMeerolie ...........ccueeviiiiiiiii i, APl /CH4 / Cl-4

Maximale inhoud van het carter ............cccccoeiiiiiceiine 15 liter (3,3 gallon)

Maximale gebruikshoek ......... 20° neus omhoog. Hellingshoek 25° constant, 35° gedurende korte pozen
Oliedruk wanneer in gebruiK...........ccccvvviiiiiiieee e 3,6 bar

bij alle snelheden (constante toestand)

Elektrisch systeem

Wisselstroomdynamo........................ Geisoleerde retourleiding 12 volt-100 amp of 24 volt-55 amp
SO0t StAMEr ... 4,0 kW

Aantal tanden van vliegwiel .............ccccoi i, 126

Aantal tanden van starter ... 10

Beperkingen koudestartsysteem
Minimale temperatuur koudestart (met hulp)..........cccccooieee. -15°C (5°F)

Pagina 71



Hoofdstuk 13 N40900

Pagina 72



Index

A
V’-aandrijvingen ........c.cccoeeieiennenn 5
Aansluiten........ccooooiiiiii 23
Aansluitingen van rubberen

Slangen .......ooeevieiieiieenn 17
Aansluitingen ... 65
Aanvoerdruk van de brandstof ......... 45
Aanzetsnelheid ..o, 40
Aanzetsnelheid ..o, 43
Aarding ....cocoeeiiie 40
Absorberend materiaal ..................... 15
Accu negatief........cccooviiiiiiiiiin 40
ACCU oo 25, 38, 39, 42, 44
Accu-isolatieschakelaar.................... 44
Accukabel ... 25
Accukabels ... 40
Accu's40
Accuselectietabellen......................... 43
ACCUSPANNING .....eeiiiiieiieeee e 43
ACCULYPE ... 43
ACCUVEIMOGEN.....ccviiiiiieiieeie e 40
Achterste hijS00g.........ccccevveiviniennn. 2
Achtersteven..........cccoooeiiiiiii 9
Actieve diagnosecode ...........c......... 42
Actieve diagnosestatus.................... 34
Actieve stand..........cccoooiiiiiiii. 61

Active station location (locatie
van het station dat in

gebruik is) .....cccceeneee. 32,33, 34
Afbuigende schotten..............cc........ 15
Afdichtdoppen........cccooiiiiieiiee. 23
Afdichtingen........ccoooiiiiii. 19, 23
Afdichtmiddelen...........ccccooeiiiie. 19
Afscheider........cccoovveiiiiieiicece 11
Afsluiten.......ccoooeveeieee, 31,32
Afsluitkraan.........ccccoeeevvieeeiiieecee. 21
AftaKas.......coooeeeeiee e 63
Aftappunt brandstoftoevoer.............. 21
Aftappunt ... 18
Aftappunt..........ccoeoiieiinen. 18, 20, 21
Afval 19
Afvoer naar overboord...........c.......... 12
AfVOEerbUIS........eeeeiiieeeeieeecee e 21
Akoestisch alarm ..............cccooe. 28
Alarmtank .........cccooveiiiiie 22
Algemene opstelling ........cccceveeneenn. 4
Algemene verbindingsdraad............. 45
Aluminium........coooeevieeeeeeees 17, 21
Annuleren ..........coooveeeeiiee e, 33
ANOES ..o 17
AS 63
Asaandrijvingen ...........cocceeerieienn 63
Asafdichting.........ccccevieiiiniiii, 7
ASSEN ..o 17
ASUITNING .o, 6
B
Bakboord vleugel...........cccooeeiienens 32
Balanspijp ....ccceeeeeeneeiee e 21

Balg i, 10
Batterijkeerbescherming................... 40
Bedieningsopties voor

tandwielkast ..........cccccoeeeeens 30
Bedieningsstations ............ccccoceeinen. 40
Bedrijfsbereik...........ccooiiiiiiiiinins 22
BedrijfshoekK.........cccoovviiiiiiiie 3
Besturingssysteem ..........cccccoveennen, 42
Bevestigingsbouten .............ccoccevees 4
Bezinksel ........ccocveviiiii 20
Bijtanken.........cccoiiiiiii, 19
BIOKKEriNG......vveiveiiieciieieec e 17
Blokverwarmer..........cccccocoeveeniienens 43
Blokverwarming .........ccocevveeinecninn, 65
Boegstation........cccccoeeveiinnnnne 32,33
Boordcomputer (PCP)........... 32, 38, 39
BOOtboUWeET .........ooviiiiiiiiicciecie 7
Bootontwerper .........cccooviiieiiiciienns 7
Brandgevaar...........ccccoiiniiiiicnnn, 1
Brandstof ..........cccooeevvveennenn. 19, 21, 22
Brandstofaansluiting................... 19, 21
Brandstofbijvulpomp........cccccceveeneenne 19
Brandstoffilters........ccccoocvvviviinennnnn, 19
Brandstofleidingen...................... 20, 21
Brandstofniveau...........ccccoeevevieenen. 45
Brandstofschommeling............c........ 20
Brandstofsysteem...........ccccooevenene 19
Brandstoftank ................. 19, 20, 21, 22
Brandstoftemperatuur....................... 45
Brandstofterugvoer.............c......... 2,20
Brandstofterugvoerleiding................. 21
Brandstoftoevoer ...........cccccccoee. 1,20
Brug oo 32,33
Buitenboordkraan ...........cccccceeceenns 45
Busbar voor accupool....................... 42
Busbar........cccccooi 40, 42
BUSSEN.....eiiiiiei e 17
Cc
CAN-data.......cccovvveviieiiie e 35
CAN-datalink .........ccccvevvveiiieeiinen, 32
Carter ..o 20
Centrifugaalkracht ............ccccoeiieen 7
Change display units (weergave-

systeem wijzigen)................... 31
Change display units (weergave-

systeem wijzigen)................... 32
Change engine sync master

(master voor motor-

synchronisatie wijzigen)......... 33
Change screen (scherm

(T[] 74le (=10} DU 31, 32
Change screen (scherm

(T[] 74le (=10} DU 32,33
Change Set Speed (ingestelde

snelheid wijzigen)................... 32

Change station location (locatie
van het station wijzigen)......... 32

Change sync master (master

voor motorsynchronisatie

WIJZIGEN) .. 32
Change system information

screen (venster System

information wijzigen).............. 32
Change troll mode (sleepvismodus

\WV[174 Lo [=10) IR 32, 33
Change troll speed (sleepvissnelheid

WIJZIGEN) .. 33
Change unit location (locatie van

de eenheid wijzigen)........ 31, 32
Change user (gebruiker

\WV[174 Lo [=10) IR 31, 32
Change vessel speed (eenheid voor

vaartuigsnelheid wijzigen)......31
Change vessel speed units (eenheid

voor voertuigsnelheid

\WV[174 Lo [=10) IR 31, 32
Cilindermantel...........cccovvveeeeeeieeinnne, 18
Cilindermanteldeel...........ccccccceuu.. 18
Condensaat...........cooeeevvveeeeeeeeecn, 11

Configuratie van aantal
gesynchroniseerde motoren ..29

Configuratiescherm ...........cccccooeenee. 29
Connector van klant...............c......... 40
Connector van klantspecifiek

paneel ........ccooveiiiiniieniee 42
CoNNECLOrS ...vveeeeeeeeeeeeeeeee e 23
Contact......cooveeeeeeeeeeeeee e, 63
Contact/waarschuwing

(bakboordzijde)............c......... 39
Contact/waarschuwing

(stuurboordzijde).................... 39
Contact/waarschuwing ............c........ 38
Contactpaneel aan/uit................. 26, 28
Contactpaneel ................ 23, 25, 28, 30
Contactslot............ccoeeeuveeenee.. 36, 37, 42
(0] 011 70] [N 37
Corrosieremmers........ccoceeeeeeeeeeennes 18
D
Datalink........ccoooeveeeeeeee. 32, 35,40
Deels droog ........cceeeeenveeniieniiieeinn 12
Deelsnat.....cccooeeeeeeeeeeeee 12
Diagnosecode........cccccceeveveennnen. 31, 32
Diagnostiekindicator............. 26, 28, 42
Diagnostieksymbool ............c.c.cc.e.. 34
Diagnostische knippercodes ........... 42
Diameter van uitlaat........................... 9
Diélektrisch smeermiddel ................. 23
Dieseltank...........cccoooeeeei 19
Digitaal paneel...........c.cccccoveenne. 28, 30
Digitaal.......c.coceeviiiiiiiien 23
Distributeur ... 19
Door klant aan te sluiten bundel....... 36
Doorsnee.......coeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 17,18
Doorstroom.......ccooeeeeeeeeieeeiee 17



Doorstroomproblemen...................... 17

DOP i 19
Draad .....coooeveeeiie e 45
Draaikracht........ccccooveviiiiieeecee 6
Droge stijgleiding .........ccccceeveiiienenns 12
Droge uitlaatsystemen...................... 11
DIUK oo 12
Drukdichtheid...........cccccooeniiieene. 19
Dubbele brandstofleidingen.............. 22
Dwarsdoorsnede ..........cccceeeeneenenne 15
E
ECM (bakboordzijde)..........ccccouvennne 39
ECM (stuurboordzijde)..........cccceeueee. 39
ECM bakboord..........cccccevvvvveriinennn. 40
ECM en acCu.....ccccccvevevevveeeiieennnn 36
ECM e, 22,37, 38, 42
Eenvoudig brandstofsysteem........... 22
Eindweerstand............ccccoeeveeiieennnn. 35
Elektrische Stop ......ccovvviiiiiiiics 23
Elektrische systemen van de motor..23
Elektrische systemen........cccccccceeeneens 2
Elektrolytische corrosie............... 17, 44
Elektronisch besturingssysteem

(ECM).eeeeeeeeee e 23
Elektronisch reparatiehulpmiddel .....42
Elektronische gashendel .................. 30
Engine sync master (master

voor motorsynchronisatie

WIJZIgeN) ...ccveeeeee 32,33
Enkele brandstoftank........................ 21
EST e 29
Externe set.......ccccevevevieeviieeiie e, 18
Externe tank .......cccccceevieeviieiiieene, 18
F
Filter oo 17
Flexibele askoppeling.........cccccceeuee 63
Flexibele askoppelstukken ................. 7
Flexibele beugel ..........ccccooviiininncnns 12
Flexibele brandstofleidingen............. 20
Flexibele motorbevestigingen............. 4
Flexibele slang..........cccoeveeieenienenns 17
Flexibele steunen................... 7,17,18
Flexibiliteit.........ccoooereeieriieciee 10
Foutcodes......ccoovuviviveiiieiieeie e, 28
Foutconditie.........ccovevceeiiieeiieeeenn 42
G
GaAS i 12
Gashendel (bakboordzijde) .............. 39
Gashendel (stuurboordzijde)............. 39
Gashendel....................... 25, 36, 38, 61
Gashendels ........ccceevvvevieenieeceene 29
Gebruikershandleiding............c........ 19
Gebruikersnaam........ccccceeeeeennnn. 31,32
Gegevens over elastisch gedrag........ 7
Gelabeld change screen................... 31
Geluidabsorberende kamers............ 15
Geluiddempend materiaal ................ 15
Geluidsdemper.........cccoceeveereeneennen. 13
Geluidsniveau...........cccceeuvvveeeeennn. 7,13
Geluidsniveaus..........ccccceeevveerveenne. 13

Gematigde klimaten.............ccccceeveee 15
Gemiddelde afloop ........c.cccvveevvenienne 12
Geschakeld circuit........cccoecvevirennnn. 41
Gesoldeerde verbindingen ............... 21
Gewapende rubberen slang.............. 21
Geweermetaal ........ccccccevevieevinennnnn, 17
Glasvezels........cocvcvvviiceeiieceesen, 19
Gloeibougies........cccooceviiiiiiiiininns 43
GRP-materiaal........ccc.ccccvevvvevirennnnn. 21
H
Hellingshoek...........cccooveviiniiniiennnn. 13
Hete lucht ......cccovevieiieee 15
Hevelen ..o 21
HielhoeK.......cccoooveviiieie e 3
Hijs00g, VOOI.......cccovviiiiiiiiiic e 1
HoekafwijKing .......cccoovvviiiiiiiiicn, 7
Hoge luchttemperaturen................... 15
Hoge stijgleiding .........cccooeevieiiennnnne 12
Hoge temperatuur...........ccccceeeeenee. 11
Hogedrukbrandstofleidingen............. 19
Holte oo 22
Homokinetische koppelingen.............. 7
Hoofd ....cooovveiiiiiiicccccc, 23,25
Hoofdpaneel .........cccoevevevieennn. 26, 30
Hoofdregelaar...........ccccoovevieniennnnne. 29
Hoofdtank .........cccocevevveviieiciccene 22
Hoog vermogen..........ccccoeeveeieennnene 15
Hulpfunctie..........ccoooiiiiiii 23
Hulppaneel .........cccoccvvvivnnnnn, 25,30
Hulpwater ..., 9
Hulpwaterpomp .......ccccevevieieennnn 18
|
lZer 17
Informatie besturingssysteem.....31, 32
Informatie over de schroefdraden.....20
Informatie over werking van

transmissi€.......ccccoceveviveiiinnnne 31
Informatieschermen.........cc.ccccceevene 31
Ingebouwde oliekoeler...................... 18
Ingeschakeld ..........cccooeeviiiienieninnnn 29
Ingestelde sleepvissnelheid.............. 33
INJECIOrS .evee e, 19, 23
Inlaataansluiting..........cccccoeveeneennnene 17
Inlaatfitting .......ccooveviiiiiie 17
Inschakelstatus secundaire

gashendel .........cccoovvivinnnnnn, 29
Installateur van motor...........ccccecveee. 7
Installatie met twee motoren............. 29
Installatie van twee motoren............... 6
Installatiehoeken.............ccocvvveveiinnnnne 3
Instrumentenpaneel.............. 23, 25, 26
INtelli-Troll ......oooeeecee e 33
Interactie met motor.........ccccccovevnene 21
Intercoolerdeel.........ccovevcveicinnicinnnns 18
Interfaceconnectors voor

stuurboord..........ccccceeveiiiiinnne 40
Inwendige brandstofleiding............... 22
IPB5 oo 26
IPB7 e 23, 28,26
[SOIAtIE ...t 45
Isolerende bedekking .............cce..... 10

Isolerende bekleding ............cccceee.e. 11

J

J1939 (bakboordzijde)...................... 39
J1939 (stuurboordzijde).................... 39
J1939 L, 25, 35, 36, 38
JB1 s 40
K

Kabel ..o 30, 45
Kabelbundel.................... 23, 25, 48-52
Kabelbundels..........cccccooiieeiiiiinenns 23
Kabellengte..........ccoeeiiiiiciici. 40
Kabels.....ooooeeeeeeee 25, 35
Keerbescherming ........ccccocvevivvennnnn. 40
Kielkoelsysteem...........ccccooveriiennnnn. 18
Klantspecifiek (bakboordzijde).......... 39
Klantspecifiek (stuurboordzijde) ....... 39
Klantspecifiek .........cccooviiiiiiiiics 38
Klemmen ..o 10, 23
Klemringkoppelingen.................. 19, 21
Kleppen ......cccccceeeeiiieeeeenee. 20, 21, 22
Knelpunten ..........ccccovviiiieniicinn 23
Knop motorsynchronisatie................ 33
KNOPeN .....ooeeiieeeie e 31,32
KOEIEIS ... 18
Koelrooster van de cilindermantel ....18
Koelrooster van de intercooler.......... 18
Koelsystemen ..........cccocvevviiiiicinnenne 1
Koelvloeistofpeil..........ccoooveiiiiinnnns 45
Koelwater........cccoeviiieeniiieeiees 13
Koelwatersystemen ............cccceeenee. 17
KOPEr oo 17, 21
KopernikKel..........cccooviiiiiieniicin 17
Koppelstuk van tandwielkast ............. 7
Kortsluitingen..........cccoeevieniicninn. 24
Koude modus ........ccccoevveiiieniiiennnnn. 29
Koudestartsysteem.............ccccee...e. 43
Kruisverbinding........cccccooveeennen. 20, 21
KruKas .......oooeiiieeeieeeeee e 64
L

LaadhoeK.......cccoeveviiiieiiieeeeees 64
Laag stationair..........cccccceeeveerinennnn. 29
Laden ....ccoeeeeieeeee e 64
Lage temperaturen ...........cccoceeeeenns 65
Lage toerentallen.........c.cccceeviennnnn. 29
LaK e 63
Lamp motorsynchronisatie ............... 33
Lamp neutraalblokkering .................. 33
Langzame vaarmodus................ 34, 36
Legeringen......c.cocovvveeneeeniieiieee 17
Leiding voor handmatig vullen.......... 21
Leidingwerk ........cocooveeviiineennen. 17,18
Locatie van eenheid ................... 31,32
Locatie van motor..........ccccceeveveennnnn. 31
Losse kabeluitgang...........cccceevvennenn. 23
Losse rommel........cccceeeviiieeiiiineeenns 19
Lucht oo 15
Luchtbellen ..........c.cccoo 18, 21
Luchtinlaat ... 15
Luchtinlaten .........cccccoeeeeieeeiiees 15
Luchtkanaal ...........cccceeviieeeiiiees 15
Luchtstroom.........cccccveeviiiieeiiiees 15



M
Machinekamer..................... 15, 32, 33
Magnesium ..........cccceeveeriieinieeenn 17
Master/slave-kabel ...........ccccccvenee. 25
Master-/slave-optie..................... 55, 57
Meerdere instrumentenpanelen........ 23
Menu ... 31,32
Metaal.......ccoovveeeiiii 21
Metaaldeeltjes ..........ccocvvriiriiinnnnn. 19
Mini marine power display
(MMPD).......... 30, 31, 32, 33, 35
Minibootvoedingspaneel................... 28
MJB (waterdichte
verbindingsbus).......... 25, 36, 40
MJB voor één motor .........c.ccccveeenee. 38
MJB voor twee motoren.................... 39
MMPD.....c.oooiiieieieecieeis 32, 33, 35
MMPD, digitaal paneel ..................... 25
Modulaire uitlaat .............cccoeeeees 12
Mogelijke paneelinstallaties.............. 30
Montagefouten...........cccoevevieiienenns 19
Montagepunt van de motor............. 1,2
Montagesteunen.............cccceeeeeeen. 1,2
Morse 33C......ccoeeeiieeieecee e 61
Motor ... 25
Motorbesturing........ccccoceveviieiiieinnen. 61
Motorbevestigingssteunen.................. 4
Motor-interface (ECM)........c.cccceeueee. 36
Motorkoelsystemen ..........ccccoceeenee. 17
Motorpanelen.........cccccceecvveenneen. 53, 59
Motorruimte ........coooiieieeeees 15
Motorschakelaar........................ 26, 28
Motorschema.........ccccceevvieeeniiieeennns 23
Motorsteunen...............ccccoo 4,6
Motorstopknop........cccceeveenveenne 26, 28
Motorsynchronisatie ............ccccee.... 34
Motortoerental ........................... 32, 61
Motorzenders.........ccccceevvieeeniiieeennns 23
MSCS ... 40
Multiconnector ..........cccoeceeeeiiineenns 23
N
NaKoeler ......ccceeeevviiiiiieeee e 18
Natte uitlaatsystemen.................. 9,12
Negatieve accupool..........ccccecveenen. 40
Negatieve gloeibougie...........c.......... 24
Neus-omlaagstand ............ccccceeennen. 3
Neutraalblokkeringsknop.................. 33
Neutrale stand ...........ccoeoceeeeiinens 61
Niet-geschikte connectoren.............. 19
Nieuwe onderdelen.............ccccceeennes 19
(o)
Olie oo 43
Oliedrukmeter........cooveeviievieeneenee, 26
Oliefilter ....cuvvvieiieeeeeeeeee e, 24
Oliekoeler van tandwielkast.............. 18
Olietemperatuursensor van
tandwielkast .........cccceeeiieen. 67
Omgevingstemperatuur-.................... 15
Onafgedekte openingen................... 19
Onbewerkte vlakken...........c..cc........ 19

Onderbrekers.................. 23, 24, 38, 39

Onderhoudsplek .........ccccovviinnnnnnn. 19
Onderhoudsproblemen..................... 19
Onderling verbonden kabels....... 54, 58
Ontsteking ....ccoovvvvveniiiie, 36
Onzuiverheden ........ccccccovvviveeiennne, 22
Open stuurhutten.........cccoceveeveiennee 15
Opheffen meldingscode.................... 42
Oppervlak van dwarsdoorsnede....... 15
Opslaan .......ccceveveeevee e 33
Opslagtanks.........ccccoevevcreiienenenenn, 22
Opstuivend water...........ccccocevveeernee 15
Optionele kabelbundel...................... 23
Overhangende belasting .................. 64
Oververhitting ......cccoecveveveiieeeceee, 15
P

Pakkingbus ..o 7
Paneel langzame vaarmodus........... 29
Paneelverlichting .........cccoccviinnee 26
Parameters........ccccocovviiviiiievnec, 28
Parameterschermen............cccoceeee. 34
Passing van aansluiting.................... 23
PCP e 32,33, 35
PDL-connector.........ccccccvvvvernee. 38, 39
Pen 23
Permanent geheugen..........ccccccoe.. 31
PK e 15
Plaatsen van de motor.............cccccu.... 3
PMT e 42
Poelie ...oooveieec e, 63
Polair diagram ...........ccccoveiiiiiinnnns 64
Positie gashendel ............cccevveennen. 45
Positiesensor........cccocvvvveiievieecnnnn, 29
Positieve gloeibougie...........c..cccoue.. 24
Positieve kabel ...........cccevvevinennnnn, 44
Primair brandstoffilter ....................... 21
Problemen met brandstofsysteem....19
Problemen oplossen............cccooevueee 42
PTO o 63
R

Radiateur.......ccccvevvevieiiecee e 65
Reinigen ......ccccocevvcieiiieveee, 17, 20
Retourdruk van uitlaat ....................... 9
RetourdruK.........ccoovveevveeeiiennnnen. 12,13
Retourleidingen ..........cccooevveiiennene 21
Riemaandrijvingen..........ccccccoeevenneene. 63
ROEreN......cocvviiievie e 17
Roestvrij staal type 316..............c....... 17
Roestvrijstalen balg .................... 11,12
Rommel .....ccoovvieiiecee e 19
ROMP oo, 15,17, 44
Rompbewegingen.........c.cccoovvvinnnnn, 7
Rubberen lager.........c.cccoovvviiinnnnn, 7
Rubberen tank..........cccccoveviviinniinnns 21
Rubberen uitlaatslang.........c.ccccoeee. 9
RUIM 15
S

SAE J1939-15 .iiieeeeee 35
Samenstelling van buizen................. 19

Schakeling tandwielkast................... 61
Scheepsbouwkundig ingenieur........... 7
Scheidingswand ...........cccccevveneennen. 10
Scherm Control System

Information.........ccceeeveevienenee. 32
Scherm voor motoruren/

foutcodes .......ccvveviveniiennennn 26
Scherm ... 28
Schermen ......ccovvvevceice e 28
Schermverlichting.........ccccceveeieenen. 28
Scherpe randen.........ccccecvevveneennen. 23
Schotten ..o 20
Schroefas .....cccevveeeiieeiiiiiieeeeee, 7,45
Schroefassen en koppelstukken......... 7
Secundaire gashendel...................... 29
Sensoren ......ccceeeeeeeeeecvennenn.. 22,45, 67
Serienummer van eenheid ............... 31
Sifononderbreking .........c.ccccveennee.. 7,12
Slangklemmen........ccccocevieniennennen. 19
Sleepvismodus............ccue..... 32,33, 34
SIUIS e 12
Sluitende pakkingen ..........cccceoeenee. 19
SluitingsSdop ....c.eeevveieieeeeeeen 65
Softwareversie.......c.cocevvveeveeenveennne 31
Spanningsmeter ........ccoccvevieeiieenee. 26
Staal ..o, 17, 21
Stalen ‘bundy’-buis .........cccevveriennnn. 21
Stand koppeling.........ccccevveiieneennnn. 34
Standaardcontrole .............ccceeeveennee. 17
Standaardsteunen.........cccccceevieeennn. 4
Startblokkering..........ccooovevieiienienn. 41
Starter.......coovvveeeeeiieee. 23,43, 44
Startkabels........cccoevviiiiee 1
Station button status (stand van de

knoppen op het station) ......... 33
Station lamp status (stand van de

lampen op het station) ........... 33
Station op het achterdek............. 32,33
Status knop langzame vaarmodus ...33
Status knop sleepvismodus.............. 33
Status knop station activeren ........... 33
Status knop station............cccceeveenee. 32
Status lamp langzame vaarmodus ...33
Status lamp sleepvismodus.............. 33
Status lamp station activeren ........... 33
Status van lampjes op actief station.32
Statusindicatoren..........ccccccevevveenee. 34
Statusinformatiebalk over het

VOEIUIG v 34
Stelmoer ... 5
Steunbout .......c..oeeeviiiiiiieeeee, 1,44
Stijve beugel........cccooveviiiiiiii, 11
Stofdeeltjes in de lucht ..................... 19
StoOtbIOK. ..o 7
SEOMNG .o 40
Storingen aan onderdelen................. 42
Stuurboordvleugel ...................... 32,33
Stuurhut......ooeei 15
Stuwlucht........ooovviiiiiiieeee, 15
Synchronisatie van gashendel.......... 36
Synchronisatiepaneel

gashendel .................. 29, 38, 39
Synchronisatieschakelaar................. 29

Systeeminformatie...................... 31,33



T

Tachometer........cccceevceieeiieeeee, 26
Tandwielkast........cccoovcvieiiieeee, 67
TanK oo 20, 21
Tapse borgmoer.........cccccoeeeveeinnnnnn. 63
T-connector.........oevveeeeeeeeeeeeennnnn, 25, 35
Temperatuur ........ccccoeeeeeeenneennn. 18, 43
Terugknop.......ccoeveeenieeniiceceeee 28
Terugvoersystemen ..........ccccceevnene 22
Thermo-isolerende bedekking.......... 11
Thermostaat .........ccooveeeeiiieeee, 18
T-naar-T...ooooeeiieee e 35
Toevoer naar motor ..........cccceeeeneenn. 22
Toevoerleidingen .........cccccevveeeineens 21
TOIEN e 32,33
Torsiebelasting.........c.cccveeeiiicincens 11
Torsietrillingsanalyse ............c.cccceene. 7
Traditioneel ........ccccooeveieiiiiee, 33
Transmissieoliedruk.............ccccue.... 45
Transmissieolietemperatuur ............. 45
Trekkracht.........cccooeeeiiiiiis 6
TrlliNG e 57
Turbocompressor ........cccceeeuveee.. 10, 12
Tussenplaatjes .......ccccoevveeiiiienieennnn 5
Twee tanks ......cccceeeeviiieiee e, 21
Type startondersteuning................... 43
U

Uitbreiding (bakboordzijde)............... 39
Uitbreiding (stuurboordzijde) ............ 39
Uitbreiding .......ccoeevveerieeiiceece, 38
Uitbreidingsconnectors..................... 41
Uitgeschakeld...........ccoceevieiiicinnnn. 29
Uitlaat ... 912,13
Uitlaatbocht.........ccoooiieiiiees 10
Uitlaatgassen.........cccceeevneeenn. 9,12, 13
Uitlaatgastemperatuur ..................... 45
Uitlaatpijp..eccvee e 9
Uitlaatreservoir ..........cccoceeeeeviieeeennns 12
Uitlaatspruitstuk...........ccccceeeiinennns 18
Uitlaatstijgleiding..........ccccooeeriiennnnn. 12
Uitlaatsysteem.........cccceeeeens 1,9, 13
UItliNING c.eeeeeee e 4
Uitsnijafmetingen.........cccccvee. 26, 28

\'}
Vaartuigbesturing.........cccoocevieienns 37
Vaartuiglocaties ..........cccoveviciienns 32
Veiligheidsschakelaar-....................... 41
Ventilatie van de machinekamer....... 15
Ventilatie.........evvvvevveeeieieiivieieiiennns 1,15
Ventilatiekanaal ...........ccccccoevienenns 21
Ventilatieopeningen ............c.ccccveveene 18
Ventilatieopperviak ..........ccccoceernenne 15
Ventilatiepijp ....ccoovveeieeeiiiiiiees 20, 22
Ventilatiesysteem..........cccccevienenns 15
Ventilatoren.........c.cocveiiiiiicniens 15
Verbinding........cccoooviiiiiies 44
Verbindingsbus..........ccccvviiicnienns 37
Verbindingsdraad.............ccccooveinennne 41
Verbindingskabels ...................... 23,25
Verbindingssysteem .................. 40, 45
Verbranding .......cocoevieiiiiiciiecis 15
Verbrandingsgeluid..........ccccocoeevnene 13
Verloopstuk van turbocompressor.... 11
Verontreiniging........ccocveveveeeiiecnineens 19
Versie van ROM

bootloadersoftware ............... 31
Verwarming.....cccoccceeeevecieeeienenn. 23, 65
Verzameltank..........cccocvviiiiicnienns 22

Vessel speed units (eenheid
voor vaartuigsnelheid

WijZIGEN) ..o 31, 32
Vezelringen ... 19
VisCositeit ........coveveveiiiiiiiiic e 43
Vieugel......ooooiiiiiiiiic 33
Viiegbrug ... 32, 33
VOoCht 23
Voeding....cooviiiiieieci 30
Voedingsaansluitingen...................... 40
VOIUME. ..o 12
Voorbeelden van

brandstofsystemen................. 21
Voorpaneel ... 26
VOOruitkNOP........vvevveiiiieiiec e 28
VUL e 19, 23
VUIAOP ..o 20
VUlhalS.......coveiiiii 20

w
Waarschuwingscode ...........cccccue..... 42
Waarschuwingsdemper .................... 28
Waarschuwingsknop ............ 31, 32,33
Waarschuwingslamp ............ 26, 28, 42
Waarschuwingslampje.........ccccccee..... 26
Warme klimaten.........ccccccoeeeee. 15,18
Warme omgeving ........cccceevveeeineene 15
Warmteontkoppeling..........cccceveeee. 18
Warmtewisselaars ............cccceeeveneenn. 9
Warmwatertoestel...........cccoceinenns 65
Water onder hoge druk..................... 19
Water .....ooovveeeeeeieeeeeeeeeeee 12, 20
Water/antivries.........cccceveveviieennenns 18
Waterafscheider ..........c.ccooevennnne. 15
Waterdichte

verbindingsbus.....25, 37, 40, 56
Waterinjectie...........ccccceeenne. 9,10, 12
Waterinjectiebocht..........c.cccceeenenns 12
Waterlift .......ooovveeeeceee e 7
Waterliftsystemen ..........cccccevenennne 12
Waterlijn......cccoeeeiieennn. 9,12,13,17
Watertemperatuur............cccceeeeneeen. 18
Watertemperatuurmeter ................... 26
Watertoevoer ..........cccccevcveniicinneens 18
Weergavesysteem...................... 31,32
Weerstand van startkabel................. 43
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