Part No TPD 1327N

S Perking ©

Brukerhandbok

g8 Perkins

MUSKELEN | ENHVER KVALITETSMASKIN







Perkins
Marint generatoraggregat

Brukerhandbok

4GM firesylindret dieselmotor med vanlig innsuging til
marint generatoraggregat

4TGM firesylindret, turboladet dieselmotor til
marint generatoraggregat

6TG2AM  sekssylindret, turboladet dieselmotor til
marint generatoraggregat

6TWGM sekssylindret, turboladet dieselmotor
med ladeluftkjaling til marint generatoraggregat

Publikasjon TPD 1327N, utgave 12.

© All informasjon tilhgrer Wimborne Marine Power Centre, alle rettigheter forbeholdt.

Informasjonen i denne boken var korrekt ved trykking.

Trykket i desember 2013 av Wimborne Marine Power Centre, Wimborne, Dorset, England BH21 7PW
Tel: +44(0)1202 796000 Fax: +44(0)1202 796001 E -mail: Marine@Perkins.com
www.perkins.com/marine



TPD1327N



1 Generell informasjon

10T a1 [=To [ 11 5o ISP 1
Hvordan ta vare pa din MO0 ..........oviiiiiiie e 2
Generelle SIKKErNEISIEGIET .........uvieiieee e 3
(o) o] o == o | (PRSP 4
IdentifiSering av MOTOIEN ..........cooiiiiee e 5
PerKiNS-SEISKAPET ... ..t e e et e e e e e e e e e aaaae 6
2 Oversikt over motoren
10T a1 [=To [ 11 5o PSSP 7
Plassering av komponenter pa firesylindret motor med turbolader ................ccccccee. 7
Motorens front 0g venstre Side (A) .....coooeee i 7
COté arriere droit (B) ...oooeeeeeeeieeeee e ————— 8
Motorens front 0g venstre Side (A) ......cooeeee i 9
Plassering av motorkomponenter — sekssylindret motor med turbolader........................ 9
Motorens front 0g h@yre Side (B) ......ooeiiiiiiiiiiiiieeee e 10
Motorens front 0g VENSstre Side (A).......uueiieieii e 11
Plassering av motorkomponenter — sekssylindret, turboladet motor med ladeluftkjgler sion
1= 00 o 1P 11
Coté avant droit (B) ........ooeveieiieiee e —————— 12
3 Betjening
Hvordan starte MOTOrEN ... s 13
Forberedelser for start av Motoren...........ooooviiiiiii i 13
Hvordan starte en kald motor med et kaldstartsett .............ccccooiiiiiiis 13
Hvordan starte en varm mMOTOr ...........uueeiiiiii e 13
Hvordan Stoppe MOTOIEN ... 13
Justering av motorens turtallSOMrade ............oovvveieeieiiiiiiii e 14
0T 0 71 4 1 e P PUPPRRRRR 14
4 Forebyggende vedlikehold
Forebyggende vedlikeholdsintervaller..............ooooo 15
[V L=Te 11 =T aTo] (o ESS A= o = U PPPPRRR 15
RV L=To 11 =T aTo] (o ESS A =T o = PSRRI 16
Hvordan fylle pa Kj@lesystemet...... ..o 17
Motorer utstyrt med kjglmontert Kjgler ............coooo s 17
Hvordan tappe av Kjglesystemet ...... ... 18
Motorer utstyrt med kjglmontert Kjgler ............coooo s 19
Hvordan kontrollere frysepunktet til kjglevaesken............ccvvvviiiiiiiiiiiiie 20
Hvordan tappe av sjgvannssystemet ..........ccoooo i 21
Motorer med varmeVeKSIEre: ..... ... e 21
Hvordan kontrollere vekselstramsdynamoens Kilereim ..., 22
Hvordan justere strammingen pa kilereima..............cccoooviiiiiiiiiiii e, 22
Hvordan rengjare sila i sjgvannspumpa (6 TWGM-modellen) ..........cccccoeeeiiiiiiiiiiinnes 23
Hvordan kontrollere skovlhjulet i sjgvannspumpa..............uuuiiiiiiiiieeeieeieen 24
Hvordan gjgre rent gasfilteret i drivstoffmatepumpa..........cccccvvveviiii e 25
Hvordan skifte beholderen i drivstoffilteret ..., 26
Hvordan skifte elementet til drivstoffor-filteret ..., 27
Feil pa iNNSPraytingSAYSENE..........oiiiiieii e e e e e e e e e e e 28



Hvordan skifte en innspraytingsSdyse .........ooovviiiiiiiii i 29
Hvordan lufte drivstoffsystemet ............oueiiiiiiii e 30
Hvordan skKifte MOtOrOlj€.........cooooiiieee e 32
Hvordan skifte filterbeholderen pa oljefilteret ..., 33
Hvordan skifte motorens utluftingsventilenhet...............cccviiiii . 34

6 TWGM og firesylindret motor (lukket system) ... 34

1Y/ o ] (=T [ T PP 34
T 1 = P UEEUPURPRRRR 35
Hvordan skifte luftfilterelementet ... 35
Hvordan rengjare Iuftfilteret (6TWGM modell)..........ccccuiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee 36
ReStHKSJONSINAIKALON ......ccoeiiiceeeee e e e e e e e e aeees 37
Hvordan justere ventilKIaringene ............ooveeiiiiiii e 38

Firesylindret MOTOr .......oooe e 38
MOLEUrS SIX CYHNAIES ... .o e e e et e e e e e e ane e e aeaeees 39
Hvordan kontrollere den viSk@se demperen............ooooeiiiiiiiiiiiiiieee e 40

SeKSSYINAret MOTOr........oooieeeee e 40
Sila | SJAVANNSKIANA ......ccoiiiiieeee e aaeaaaeeas 41
(0T 0= o] o PSPPSRI 41
VEIKEBY SO . ...ttt e e e e e e e e e e eeeeerannaas 41
5 Pafyllingsspesifikasjoner
Spesifikasjon av drivstoff...........ueei e 43

Drivstoff for lave temperaturer................oiiiiiiiiii e 43
MOtOroljE@SPESITIKASION .......ccoeeieeeeeee e 44
KjalevaeskespesifiKasSjon ............. e i 45
6 Feilsgking
Problemer 0g MuUlige ArSaKer ..........ouvuiiiiiiiiie e 47

1/ o) o]y o] 0] o] (=T o 0 =T PR 47
Liste over Mulige @rSaKEr ..........oooeiiiiiicee e 48
7 Lagring av motoren
1T a1 [=To [ 11 s o [P 49
FramgangSMmaAte ........ccooeei oot —————— 49

Hvordan fylle frostveeske i sjgvannssystemet fgr lagring av motoren.................. 50
8 Deler og service
1T a1 [=To [ 11 5o [P 51
SEIVICEIIEIAtUN. ... e e e e e e aaeeens 51
(@] 0] =T 1o T F PSSP PPPPPPPP 51
DeleSett I DAEN.. ..o e e e e e e 51
POWERPART anbefalte forbruksartikler..............cooooiiiiiiiee e 52

9 Generelle data

AGM Og ATGM MOLOTEN ...t e e et e e e e e e e e e e e e e e eeeenaannnes 53
BTG2AM 0g BTWGM-MOLOIET ......uiiiiei et e e e e e e 54
10 Koblingsskjema

Jordingsrele 0g MOtStaNder..... ..o 55



Generell informasjon

Innledning

Batmotorene 4GM, 4TGM, 6TG2AM og 6TWGM
for generatoraggregater og andre hjelpeaggregater
er de nyeste produktene fra Perkins Engines Ltd i
samarbeid med Wimborne Marine Power Centre.

Wimborne Marine Power Centre. leder
marinevirksomheten for Perkins, og alle
henvendelser rettes til Wimborne Marine Power
Centre., se listen over firmaadresser pa side 6.

Over seksti ars erfaring med produksjon av
dieselmotorer, sammen med det nyeste innen
teknologien, er utnyttet ved produksjon av din nye
motor for & kunne gi deg en palitelig og skonomisk
motorkraft.

For a veere sikker pa at du leser opplysninger som
gjelder for din type motor, se “Identifisering av
motoren” pa side 5.

Forhold som medfgrer fare er angitt i teksten ved to
metoder:

Fare! Dette angir at det er en mulig fare for
personskade.

Advarsel: Dette angir at det er en mulig fare for
motorskade.

Merknad: Brukes hvor informasjonen er viktig uten
a innebeere noen fare.




Hvordan ta vare pa din motor

Fare! Les seksjonen “Sikkerhetsregler” og husk
innholdet. De er laget for din beskyttelse og ma alltid
brukes.

Advarsel: Ikke rengjor motoren mens den er i gang.
Dersom kalde rengjgringsvaesker pafares en varm
motor, kan enkelte motorkomponenter skades.

Denne handboka er skrevet for a hjelpe deg med a
vedlikeholde og betjene din motor riktig.

For a oppna best mulig ytelse og lengst mulig levetid
fra din motor, ma du sikre at vedlikeholdspunktene
blir utfert ved de intervallene som er gitt i seksjonen
“Forebyggende vedlikehold”. Dersom motoren
arbeider under sveert stavete eller andre ugunstige
forhold, ma enkelte vedlikeholdsintervaller
reduseres. Skift filterbeholderen og smereolja
regelmessig for a sikre at motoren holdes ren
innvendig.

Pase at alle justeringer og reparasjoner utfares av
personell som har fatt riktig oppleering. Perkins-
forhandlere har fagfolk med tilstrekkelig oppleering.
Du kan ogsa fa deler og service fra din Perkins-
forhandler. Dersom du ikke kjenner adressen til din
naermeste forhandler, kan du henvende deg til en av
Perkins-firmaene i adresselisten pa side 6.

Nar det refereres til motorens “venstre side” og
“heyre side”, er dette sett fra svinghjulet.

TPD1327N
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Generelle sikkerhetsregler

Disse sikkerhetsreglene er viktige. Du ma ogsa
referere til de lokale bestemmelsene i det landet
motoren skal brukes. Enkelte punkter gjelder kun
spesielle bruksforhold.

* Bruk disse motorene kun til den bruken de er
konstruert for.

* Motorens spesifikasjoner ma ikke endres.

* Ikke rgyk nar du fyller drivstoff pa tanken.

* Tark opp drivstoff dersom du har sglt. Materiell
som er forurenset av drivstoff, ma lagres pa en
sikker plass.

* |kke fyll drivstoff pa tanken mens motoren gar
(uten at det er absolutt ngdvendig).

* lkke rengjer, etterfyll motorolje eller juster
motoren mens den roterer (uten at du har
tilstrekkelig oppleering; selv da ma det utvises
den starste forsiktighet for & hindre skade).

* Ikke utfer justeringer som du ikke har kunnskap
om.

e Pase at motoren ikke brukes der hvor den kan
forarsake konsentrasjon av giftige avgasser.

* Andre personer ma holdes pa sikker avstand
mens motoren, eksternt utstyr eller baten er i
gang.

* Det er ikke tillatt med lgstsittende kleer eller langt

har i neerheten av bevegelige deler.
* Hold avstand fra roterende motordeler nar

motoren er i gang. Fare! Enkelte bevegelige deler

kan ikke sees tydelig nar motoren er i gang.

* |kke kjgr motoren dersom beskyttelsesdekselet
er fjernet.

* |kke skru av pafyllingslokket eller andre
komponenter pé kjglesystemet nar motoren er
varm og mens kjglevaesken er under trykk, da
farlig opphetet kjglevaeske kan stremme ut.

* |kke bruk saltvann eller annen kjglevaeske som

kan forarsake korrosjon i den lukkede kretsen pa

kjolesystemet.

e Pase at det ikke kan oppsta gnister eller apen
flamme neer batteriene (spesielt nar batteriene
lades) da gassene fra elektrolytten er meget
brannfarlig. Batteriveesken er farlig for huden og
spesielt for gynene.

* Kople fra batterikablene far reparasjon utfgres pa

det elektriske systemet.
* Kun én person ma betjene motoren.

* Pase at motoren kun betjenes fra styrepanelet
eller fra fgrerplassen.

* Dersom drivstoff under hayt trykk kommer
i kontakt med huden, sgk medisinsk hjelp
ayeblikkelig.

Diesel og motorolje (spesielt spillolje) kan skade
huden hos enkelte personer. Beskytt hendene
med hansker eller hudkrem for a verne huden.

Ikke bruk kleer som er tilsglt med motorolje.
Ikke ha tarkepapir/tgyfiller innsatt med olje i
kleslommene.

Fjern brukt motorolje i henhold til de lokale
miljgbestemmelsene for & unnga forurensing.

Utvis ekstrem forsiktighet dersom
ngdreparasjoner ma utfares til havs eller under
ugunstige forhold.

Det brennbare materialet pa noen av
motorkomponentene (for eksempel enkelte
tetninger) kan bli ekstremt farlig dersom det blir
brent. La aldri materiale som er brent, komme i
direkte kontakt med huden eller gynene.

Steng alltid igjen sjgvannskrana fgr demontering
av enhver komponent i sjgvannssystemet.

Beskytt ansiktet dersom glassfiberdekselet pa
turboladeren skal demonteres eller monteres.

Bruk alltid sikkerhetsbur som beskyttelse dersom
det skal utfgres en trykktest pa en komponent

i en vannbeholder. Fest sikkerhetsstaltrad pa
pluggene som skal tette slangekoplingene pa den
delen som skal trykktestes.

Ikke la trykkluft komme i direkte kontakt med
huden. Dersom trykkluft presses inn i huden, sgk
medisinsk hjelp ayeblikkelig.

Turboladere operer med et hgyt turtall og en hgy
tempratur. Hold fingre, verktay, rusk og rask borte
fra turboladerens inngangs- og utgangsporter og
unngé kontakt med varme flater.

Som beskyttelse pa de nyeste marinemotorene
sitter det et deksel mellom motoren og
vekselstreamsdynamoens vifte og kilereim. Se til
at dette dekselet er montert far motoren startes.

Monter kun originale Perkins-deler.



Motorgaranti

Dersom det blir nedvendig med en
garantireklamasjon, skal eieren av baten reklamere
til neermeste leverandgr av Perkins-marinemotorer
eller en godkjent forhandler.

Hvis det er vanskelig a finne en Perkins-forhandler
eller en godkjent forhandler, kan du kontakte Service
Department ved Wimborne Marine Power Centre.,
se listen over firmaadresser pa side 6.

TPD1327N
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Identifisering av motoren

4GM-motoren bestar av fire forskjellige typer:

* Normal innsugingsmotor avkjglt med
varmeveksler anslatt til 1500 omd/min.

* Normal innsugingsmotor avkjglt med
varmeveksler anslatt til 1800 omd/min.

* Normal innsugingsmotor med kjglmontert kjgler,
anslatt til 1500 omd/min.

* Normal innsugingsmotor med kjglmontert kjgler,
anslatt til 1800 omd/min.

4TGM og 6TG2AM-motorene bestar av fire
forskjellige typer:

* Turboladet, avkjglt med varmeveksler anslatt til
1500 omd/min.

* Turboladet, avkjglt med varmeveksler anslatt til
1800 omd/min.

* Turboladet med kjglmontert kjgler, anslatt til 1500
omd/min.

* Turboladet med kjglmontert kjaler, anslatt til 1800
omd/min.

6 TWGM-motoren bestar av fire forskjellige typer:

* Turboladet med ladeluftkjgler, avkjalt med
varmeveksler, anslatt til 1500 omd/min.

* Turboladet med ladeluftkjgler, avkjglt med
varmeveksler, anslatt til 1800 omd/min.

» Turboladet med ladeluftkjgler og kjglmontert
kjgler, anslatt til 1500 omd/min.

» Turboladet med ladeluftkjgler og kjglmontert
kjgler, anslatt til 1800 omd/min.

Motorens identifikasjonsnummer er stemplet pa en
plate bak pa venstre side av motorblokka, (A2) for
sekssylindrede motorer og (B2) for firesylindrede
motorer.

Et eksempel pa motornummer er:
YB30196U123456A

Dersom du har behov for deler, service eller
informasjon om motoren, ma du oppgi fullstendig
motornummer til Perkins-forhandleren. Dersom det
star et nummer i naerheten av platen merket med
TPL No (A1) eller (B1), méa dette nummeret ogsa
oppagis til Perkins-forhandleren. Dette nummeret
viser til byggespesifikasjonen som ble montert pa
motoren far den forlot fabrikken. Eksempler pa dette
nummeret er SGS027 og SGS028.




Perkins-selskaper

Australia

Allight Pty Ltd (Sydney Office),
41 York Road,

Ingleburn, NSW 2565, Australia.
Telepfon: [61](2) 9765 6800
Faks: [61](2) 9765 6899

Email: valcenteno@allight.com
www.alight.com

Frankrike

Secodi,

Rue de la Scierie

17000 LA ROCHELLE,
Frankrike.

Telefon: [33] (5) 4645 1313
Faks: [33](5) 46 41 83 26
Email: secodilr@secodi.fr
www.secodi.fr

Tyskland

BU Power Systems GmbH & Co. KG,
Perkinsstrale 1,

49479 Ibbenburen,

Tyskland.

Telefon: [49] 5451 5040-0

Faks: [49] 5451 5040-100

Email: service@bu-perkinssabre.de
www.bu-power-systems.de

Italia

Scan Diesel s.r.l.,

Via Coloredo, 14,

28069 TRECATE (NO)
Italia.

Telefon: [39] (0321) 777880
Faks: [39] (0321) 777959
Email: info@scandiesel.it
www.scandiesel.it

Japan

Perkins Engines, Inc.,

Sanno Grand Bldg, 8th Floor,
2-14-2 Nagatacho, Chiyoda-ku,
TOKYO 100-0014, Japan.
Telefon: [81] (3) 5157 0571
Faks: [81] (3) 5157 0572

Norge

Universal Diesel AS
Industriveien 9,

1473 LORENSKOG

Norge

Telefon: [47] 6791 2800

Faks: [47] 6791 2801

Email: post@universal-diesel.no
www.universal-diesel.no

Storbritannia og Nord-Irland

Perkins Engines Company Ltd,
Eastfield, Peterborough PE1 5NA,
England.

Telefon: 0044 (0) 1733 58 3000
Telex: 32501 Perken G

Faks: 0044 (0) 1733 582240
www.perkins.com

USA

Perkins Pacific Inc.,

7215 South 228th Street,
Kent, Washington

WA 98032

USA

Telefon: [1](253) 854 0505
Faks: [1](253) 850 2631
www.pacificdda.com

Perkins Power Corp,

55 Industrial Loop North,
Orange Park,

Florida 32073

US.A.

Telefon: [1](904) 278 9919
Faks: [1](904) 278 8088
www.perkinspower.com

TPD1327N

Selskapet som leder marinevirksomheten for

Perkins er:
Wimborne Marine Power Centre

Ferndown Industrial Estate
Wimborne

Dorset

BH21 7PW

England

Telefon: 0040 (0) 1202 796000
Faks: 0040 (0) 1202 796001
www.perkins.com/marine.



Oversikt over motoren

Innledning

Perkins-motorene er bygget for mange forskjellige bruksomrader slik at oversiktstegningene pa disse sidene
kanskje ikke vil stemme med spesifikasjonen for din motor.

Plassering av komponenter pa firesylindret motor med turbolader

Motorens front og venstre side (A)

1. Veivhusventilasjon 10.Veivakselens rotasjonsadapter

2. Innsprgytingsdyse 11.Sjgvannspumpe

3. Drivstoffilter 12 Kilereimdeksel

4. Drivstoffinnsprgytingspumpe 13.Vannpumpe for lukket krets

5. Lensepumpe for motorolje 14.Fremre |gftebrakett

6. Varmeveksler for kjglevaeske i lukket krets 15.Termostathus

7. Peilepinne for motorolje 16.Samletank for kjgleveeske

8. Motoroljekjgler 17.Pafyllingslokk, samletank for kjglevaeske
9. Motoroljefilter

A




Coté arriére droit (B)
18.Manifold for nedkjelt eksos
19.Eksosutlgp
20.Vekselstramsdynamoens kilereim
21.Vekselstrgmsdynamo
22.Turbolader

23.Startmotor

24 Drivstofforfilter

25.Bunnpanne for motorolje
26.Svinghjul

27.Svinghjulhus
28.Matepumpe for drivstoff

29.Restriksjonsindikator for luftfilteret (montert bak
pa filteret)

30.Luftfilter

31.Kaldstartsett

32.Bakre Igftebrakett
33.Pafyllingslokk for motorolje

N
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Plassering av motorkomponenter — sekssylindret motor med turbolader
Motorens front og venstre side (A)

1. Bakre lgftebrakett 11.Veivakselskive

2. Drivstoffilter 12.Veivakselspjeld

3. Luftfilter 13.Sjgvannspumpe

4. Lensepumpe for motorolje 14 Vekselstromsdynamoens kilereim
5. Kjgler for motorolje 15.Kilereimdeksel

6. Termostathus 16.Drivstoffinnsprgytingspumpe

7. Varmeveksler for kjgleveeske i lukket krets 17.Innspraytingsdyse

8. Peilepinne for motorolje 18.Fremre lgftebrakett

9. Bunnpanne for motorolje 19.Eksosutlgp

10.Motoroljefilter
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Motorens front og hayre side (B)
20.Pafyllingslokk for motorolje

21.Pafyllingslokk for kjglevaeskens samletank
22.Samletank for kjglevaeske

23.Elektrisk kabinett

24 .Oljeseparator for veivhusventilasjon
25.Vannpumpe for lukket krets
26.Vekselstreamsdynamo

27 .Veivhusventilasjon

TPD1327N

28.Innretning for a dreie pa veivakselen
29.Drivstofforfilter

30.Startmotor

31.Matepumpe for drivstoff
32.Turbolader

33.Manifold for nedkjglt eksos

34 .Kaldstartsett
35.Restriksjonsindikator for luftfilter

PA321
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Plassering av motorkomponenter — sekssylindret, turboladet motor med lade-

luftkjoler sion refroidie

Motorens front og venstre side (A)
1. Bakre lgftebrakett

2. Drivstoffilter
3. Luftfilter

4. Lensepumpe for motorolje

5. Kjgler for motorolje

6. Termostathus

7. Varmeveksler for kjglevaeske i lukket krets
8. Bunnpanne for motorolje

9. Sili sjgvannspumpa

10.Motoroljefilter

11.Innretning for a dreie pa veivakselen
12.Veivakselspjeld
13.Vekselstrgmsdynamoens kilereim
14.Sjgvannspumpe
15.Kjglevaeskepumpe for lukket krets
16.Drivstoffinnsprgyting

17.Fremre lgftebrakett
18.Innspraytingsdyse
19.Veivhusventilasjon




Coté avant droit (B)
20.Pafyllingslokk for motorolje

21.Pafyllingslokk for kjglevaeskens samletank
22 .Manifold for nedkjglt eksos

23.Elektrisk kabinett

24 Samletank for kjgleveeske

25 Kilereimdeksel

26.Vekselstreamsdynamo

27 Veivakselskive
28.Startmotor
29.Peilepinne for motorolje
30.Ladeluftkjaler
31.Eksosutlgp
32.Kaldstartsett
33.Turbolader

TPD1327N
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Betjening

Hvordan starte motoren

Forskjellige faktorer har innvirkning pa start av
motoren, for eksempel:

» Batterienes kapasitet

« Effekten pa startmotoren

* Smareoljas viskositet

* Installasjon av et kaldstartsystem
* Sterrelsen pa startkablene.

Dieselmotorer ma ha et hjelpestartsystem

dersom de skal startes under sveert kalde

forhold. Hjelpestartsystemet som monteres er et
kaldstartsett. Denne elektriske innretningen antenner
en tilmalt mengde drivstoff i innsugsmanifolden og
varmer inntaksluften.

Forberedelser for start av motoren
1.Pase at det er nok drivstoff pa tanken for turen.

2.Pase at drivstoffkrana (dersom montert) er i apen
stilling.

3.Sjekk at sila i sjgvannskrana er ren.

4.Apne sjgvannskrana.

5.Kontroller kjglevaeskemengden i topptanken.
6.Kontroller motoroljemengden i bunnpanna.

Advarsel: Hvis motoren ikke har veert kjort pa
lenge (fire uker eller lengre), sjekk farst at det er
motorolje i turboladeren. Dette gjares ved a holde
motorens stoppebryter i “'STOPP” posisjon og
kjore startmotoren til oljelampa slutter a lyse eller
oljetrykkmaleren viser trykk i motoren.

Hvordan starte en kald motor med et
kaldstartsett

Merknad: Bruk denne metoden nar temperaturen i
topplokket er ca. 0°C (32°F).

1.Sla pa det elektriske systemet.

2.Hold hendelen til varmebryteren i nedre posisjon
i 15 sekunder. Trykk pa startknappen for & starte
startmotoren. Slipp hendelen nar motoren starter.
Motoren kjgres opp til riktig turtall, 1500 eller 1800
omd/min.

3.Dersom motoren ikke starter etter 15 sekunder,

ma du holde varmebryteren nede i 10 sekunder
og deretter prove a starte startmotoren igjen.
Slipp varmebryteren nar motoren starter. Sjekk at
det kommer kjglevann ut av eksosrgret eller det
separate utlgpsreret. Pass alltid pa at motoren og
startmotoren star stille fgr startmotoren koples inn
igjen.

Advarsel: Det kan bare brukes en type kaldstartsett
av gangen.

Hvordan starte en varm motor
1.Sla pa det elektriske systemet.

2.Trykk pa startknappen for & starte startmotoren.
Nar motoren starter, kjgres den opp til riktig turtall,
henholdsvis 1500 eller 1800 omd/min. Sjekk at
det kommer kjglevann ut av eksosrgret eller det
separate utlgpsrgret. Pass alltid pa at motoren og
startmotoren star stille fgr startmotoren koples inn
igjen.

Hvordan stoppe motoren

Advarsel: For en turboladet motor anbefales det a
la motoren ga med redusert belastning i 2-3 minutter
for den stoppes. Dette for a la turboladeren kjgle
seqg ned.

1.La motoren ga uten belastning i 2-3 minutter.

2.Sett stoppeknappen i “STOPP” posisjon, se
brukerhandboka..
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Justering av motorens turtallsomrade

Innstillingen av tomgangs- og maksimumsturtallet
ma ikke endres av motorfgreren, da dette kan
skade motoren eller generatoren. Motorens
garanti kan bli redusert dersom plomberingene

pa drivstoffinnspraytingspumpa er brutt under
garantiperioden av en person som ikke er godkjent
av Perkins.

Innkjoring

Gradvis innkjering av ny motor er ikke ngdvendig.
Langvarig bruk av motoren med lett belastning

i den farste tiden kan forarsake at motorolje
kommer inn i eksosanlegget. En ny motor kan
kjgres med maksimalt turtall straks den er klar til
bruk og kjalevaesketemperaturen har oppnadd en
minimumstemperatur pa 60° C (140° F).

Motoren vil ha fordel av at den belastes sa snart
som mulig etter at motoren er tatt i bruk.

Advarsel:

* lkke kjgr motoren med et hayt turtall uten
belastning.

« |kke overbelast motoren.

14
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Forebyggende vedlikehold

Forebyggende vedlikeholdsintervaller

Disse vedlikeholdsintervallene gjelder for normale bruksforhold. Sjekk intervallene som er oppgitt av
produsenten av baten som motoren er montert i. Om ngdvendig, bruk de korteste intervallene. Nar bruken
av motoren ma veere i henhold til lokale bestemmelser, ma disse intervallene og prosedyrene tilpasses for a
sikre korrekt bruk av motoren.

Godt forebyggende vedlikehold bestar av a kontrollere at det ikke er lekkasje og lgse skrueforbindelser ved
hver service.

Disse vedlikeholdsintervallene gjelder kun for motorer som brukes med drivstoff og motorolje som er i
henhold til spesifikasjonene oppgitt i denne handboka.

Vedlikeholdsskjema

Intervallene nedenfor gjelder for det intervallet (timer eller maneder) som inntrer forst.

A Forste service ved kjarte 20/40 timer D Hver 250. time eller 6. maned
B Hver dag eller hver 8. time E Hver 400. time eller 12. maned
C Hver uke F Hver 2000. time eller 2. ar
A|B|(C|D|E|F Arbeidsoperasjon
ole Kontroller kjglevaeskemengden i topptanken
Y Kontroller at det ikke er olje- eller kjglevaeskelekkasje
® @ | Kontroller kjgleveeskens frysepunkt (1) (2)
° Kontroller tilstanden til vekselstremsdynamoens kilereim
® Y Kontroller strammingen pé& vekselstramsdynamoens kilereim (3)
Y Kontroller skovlhjulet i sjgvannspumpa

Tapp ut vann fra drivstofforfilteret (gjgres med en gang dersom det er kommet

® vann i drivstoffet)
Y Rengjar slamkammeret og sila i drivstoffpumpa
° Skift filterelementene i drivstofforfilteret og drivstoffilteret

@ | Kontroller innsprgytingsdysene (2)

(1) Skift frostvaesken hvert 6. ar (se spesifikasjon av kjglevaeske i seksjon 5). Dersom det brukes en
kjoleveeskeinhibitor i stedet for frostveeske, ma kjolevaesken skiftes hver 6. maned.

(2) Av en person med tilstrekkelig opplaering.
(3) Hvis montert.
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Vedlikeholdsskjema

Intervallene nedenfor gjelder for det intervallet (timer eller maneder) som inntrer farst.

A Forste service ved 20/40 timer D Hver 250. time eller 6. maned
B Hver dag eller hver 8. time E Hver 400. time eller 12. maned
C Hver uke F Hver 2000. time eller 2. ar
A|B|C|D|E|F Arbeidsoperasjon
P Kontroller motoroljenivaet i bunnpanna
P Kontroller motoroljetrykket pa oljetrykksmaleren
PY PY Skift motorolje, firesylindret motor (1)
PY P Skift motorolje, sekssylindret motor (1)
PY Skift beholderen til motoroljefilteret, firesylindret motor
P Skift beholderen til motoroljefilteret, sekssylindret motor
Y Rengjar eller skift luftfilterelementet, 6 TWGM

@ | Skift motorens ventilasjonssystem, 6TWGM (2)

P Skift motorens ventilasjonssystem, firesylindret motor (2)
PY Skift luftfilterelementet, hvis ikke allerede gjort

P Skift sekundeert luftfilterelement, firesylindret motor.

P Kontroller motorfestene
Y Kontroller alle slanger og koplinger
PY P Kontroller ventilklaringene i motoren og juster ved behov (3)

Searg for at turboladerens skovlhjul og kompressorhus er rene (3)

P Kontroller vekselstramsdynamoen, startmotoren og turboladeren (3)

PY Kontroller tilstanden til veivakselspjeldet

(1) Oljeskiftintervallet endres avhengig av svovelinnholdet i drivstoffet (se spesifikasjon av drivstoff i seksjon
5). Skiftintervallene for oljefilterbeholderen pavirkes ikke.

(2) Ventilen i ventilasjonssystemet ma skiftes hver 4000. time.
(3) Av en person med tilstrekkelig opplaering.

Merknad: For & sikre at motoren yter maksimalt, er det viktig at arbeidsoperasjonene som falger utfgres
hver 12. maned eller oftere. Dersom sjavannet er sveert forurenset, ma rarstabelen i varmeveksleren for
kjsleveeske i lukket krets rengjeres oftere. Se verkstedhandboka for detaljert framgangsmate.
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Hvordan fylle pa kjolesystemet

Fare!

* Dersom kjolevaeske ma etterfylles mens motoren
er i drift, m& motoren kjgles ned for det etterfylles
kjolevaeske. Skru pafyllingslokket sakte av, da
opphetet kjplevaeske kan stramme ut dersom
kjolevaesken fremdeles er varm og systemet star
under trykk.

.

Ikke fyll pa for mye kjoleveeske i
kjolevaeskekretsen. En trykkavilastingsventil i
pafyllingslokket apnes og slipper ut oppphetet
kjoleveeske hvis for mye kjoleveeske er fylt pa.

Advarsel: Dersom kjolevaeske etterfylles i kretsen
mens motoren er i drift, mé det fylles samme
blanding som den som er i systemet fra faor. Se
spesifikasjon av kjglevaeske i seksjon 5 for detaljer
om korrekt kjglevaeske for systemet.

1. Ta av pafyllingslokket (A3) pa topptanken og
fyll sakte pa kjglevaeske til nivaet maler akkurat
under pafyllingsstussen (A1) inne i topptanken.

Merknad: Det er ikke ngdvendig & lufte systemet
bortsett fra i tilfeller der motoren er montert med
fronten mer enn 10° hgyere enn bak. For denne
type installasjon er det montert en lufteskrue

(B1) pa termostathusadapteren foran topplokket.
Denne skruen ma demonteres for & hindre at det
kommer luft i motorblokka nar kjglevaeskesystemet
etterfylles.

2. Venti 5-10 minutter for du sjekker
kjoleveeskenivaet. Fyll p4 mer om ngdvendig.
Sett pa pafyllingslokket.

3. Start motoren. Nar den har nadd normal
driftstemperatur, stopp motoren og la den
avkjgles.

4. Ta av pafyllingslokket pa topptanken og fyll pa
kjgleveeske til nivaet (A2) er mellom 25 mm og
40 mm under pafyllingsstussen (A1). Monter
pafyllingslokket.

Motorer utstyrt med kjglmontert kjoler
Kjolekapasiteten og metoden som skal brukes

for & tappe kjglesystemet pa motorer koplet til en
kjglmontert kjgler vil variere alt etter de forskjellige
lgsningene.

Falg instruksjonene gitt av produsenten av kjgleren
for & tappe og skifte kjglevaesken pa motoren nar
baten er utstyrt med en kjglmontert kjaler.

17



Kapittel 4 TPD1327N

Hvordan tappe av kjolesystemet

Fare!

» Kast brukt kjolevaeske pa en sikker mate og i
samsvar med lokale bestemmelser.

* lkke tapp av kjolevaesken mens motoren
fremdeles er varm og det er trykk i systemet, da
varm kjoleveeske kan bléases ut.

Merknad: Pase at tappehullene ikke er blokkert.

1. Ta av pafyllingslokket til kjglevaesken (pa side
17/A3). Ta tappepluggen (A1) av motorblokka.

2. For firesylindret motor: Ta slangen (B1) av
varmeveksleren.

3. Tatappepluggen fra kjglevaeskekappen i
eksosmanifolden (C1).

4. For sekssylindret motor: Ta tappepluggen
(pa side 19/B1) fra varmeveksleren for
kjgleveeskesystemet.

5. Ta tappepluggen (pa side 19/C1) fra manifolden
for nedkjglt eksos. Pase at tappehullene ikke er
blokkert.

6. Etter at systemet er tappet, monteres
pafyllingslokket og tappepluggene.

7. Fest en merkelapp pa et passende sted for a
vise at kjglesystemet er tappet.

Advarsel: Den lukkede kjolevannskretsen kan ikke
tappes og teammes fullstendig. Dersom kjgleveesken
tappes ut for at motoren skal lagres eller for
beskyttelse mot frost, ma kjolesystemet fylles opp
igien med en godkjent frostvaeskeblanding. Se
spesifikasjon av kjolevaeske i seksjon 5 for detaljer
om korrekt kjglevaeske for systemet.
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8. Dersom det sitter en oljekjalerboks (A) i pa
filterhodet, ma denne ogsa tappes og skylles.
Dette gjgres ved a kople fra slangene (A1 og A2)
gverst pa kjgleren og skylle kjgleren gjennom
utlgpsforbindelsen (A1) helt til det renner rent
vann fra innlgpet (A2).

Advarsel: Dersom kjoleveeskesystemet skal

sté midlertidig tomt etter at det er skylt med rent
venn, ma oljekjoleren tappes og fylles med 165 ml
frostveeske. Dette vil beskytte oljekjaleren mot frost
dersom rent vann renner ned fra kjglevaeskekappen
under bevegelse av baten.

Motorer utstyrt med kjolmontert kjoler
Kjolekapasiteten og metoden som skal brukes

for & tappe kjglesystemet pa motorer koplet til en
kjslmontert kjaler vil variere alt etter de forskjellige
lgsningene.

Folg instruksjonene gitt av produsenten av kjgleren
for & tappe og skifte kjglevaesken pa motoren nar
baten er utstyrt med en kjgimontert kjgler.
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Hvordan kontrollere frysepunktet til
kjolevaesken

For blandinger som inneholder etylenglykol:
1. Motoren ma sta pa en jevn flate.

2. La motoren ga til den er varm nok til & apne

termostaten. La motoren ga til kjglevaesken har

gatt rundt i hele kjglesystemet.
3. Stopp motoren.

4. La motoren kjgles ned til temperaturen pa
kjglevaesken er under 140 °F (60 °C).

Fare! Ikke tapp av kjpleveesken mens motoren
fremdeles er varm og det er trykk i systemet, da
varm kjgleveeske kan bléases ut.

5. Skru av pafyllingslokket pa kjolesystemet.

6. Tapp noe kjglevaeske fra kjglesystemet ned i en

passende beholder.

7. Bruk et spesielt kjgleveeskehydrometer som
kontrollerer kjglevaeskens temperatur og

frysepunkt, og felg produsentens instruksjoner.

Merknad: Hvis et slikt kjglevaeskehydrometer
ikke er tilgjengelig, plasser et hydrometer og et

termometer i frostvaeskeblandingen, og les av begge
instrumentene. Avlesningene sammenliknes med

skjemaet (A).
8. Juster styrken pa blandingen ved behov.

Merknad: Dersom det er ngdvendig a fylle eller
etterfylle kjglesystemet under drift, blandes
kjoleveesken til korrekt styrke far den fylles pa
kjglesystemet.

Beskyttelse mot frost er som falger:

Frostvaeske/vann | Beskyttelse helt
(% volumprosent) ned til (°C)
50/50 -35
60/40 -40
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Hvordan tappe av sjgvannssystemet

Advarsel: Sjgvannssystemet kan ikke tappes
fullstendig. Hvis systemet tappes for lagring av
motoren eller for & beskytte mot frost, méa systemet
fylles igjen med en godkjent frostveeskeblanding.

Se “Kjoleveeskespesifikasjon” i seksjon 5 for
informasjon om korrekt kjoleveeske. Se seksjon 7 for
informasjon om hvordan du tilsetter frostveeske til
sjgvannssystemet ved lagring av motoren.

Motorer med varmevekslere:
1. Pase at sjgvannskrana er lukket.

2. Kople fra begge slangene (A1) ved
sjgvannspumpa.

3. For motorer med fire sylindere: Fjern slangen
(B1) fra varmeveksleren.

Drei veivakselen for & sikre at sjgvannspumpa er
tom.

Monter slangen pa varmeveksleren.

4. For motorer med seks sylindere: Fjern
tappepluggen (C1) fra dekselet til
varmeveksleren for kjglesystemet. Pase at
tappehullet ikke er tettet igjen. Drei veivakselen
for & sikre at sjgvannspumpa er tom.

Monter tappepluggen pa varmeveksleren.

5. Kople slangene til sjgvannspumpa og stram til
klipsene.

Advarsel: Nér sjpvannssystemet skal brukes igjen,
pase at sjgvannskrana er apen.

Kapittel 4
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Hvordan kontrollere
vekselstreamsdynamoens kilereim

Merknad: Beskyttelsesdekslet som vist i (A) er for
firesylindret motor.

Fare! P4 alle motorene sitter det et
beskyttelsesdeksel (A3) for & beskytte mot
vekselstramsdynamoens vifte og kilereima. Sarg for
at dette dekselet er montert fgr motoren startes.

Skift ut kilereima (A1) dersom den er slitt eller
skadet.

For a sikre at reima far maksimal levetid, er det
anbefalt & bruke et maleinstrument for & sjekke
strammingen pa reima, delnummer 21825686.
Monter maleinstrumentet (B) i midten pa den lengste
frie lengden og sjekk strammingen. Dersom du
bruker et maleinstrument, skal strammingen veere
355 N 36 kgf. Dersom strammingen er 220 N 22 kgf
eller lavere, juster strammingen til 355 N 36 kgf som
vist nedenfor.

Dersom maleinstrumentet ikke er tilgjengelig, trykk
med tommelfingeren pa midten av reimas lengste

frie lengde og sjekk. Med moderat trykk - 45 N 4,5
kgf - skal riktig utslag pa reima vaere 10 mm.

Hvordan justere strammingen pa kilereima

1. Lasne boltene (A2) som fester kilereimas
beskyttelsesdeksel til motoren og demonter
dekselet med forsiktighet.

2. Lasne opphengsboltene (B1) pa
vekselstremsdynamoen og lgsne boltene (B2) pa
justeringsskinnen.

3. Endre vekselstremsdynamoens posisjon for a
fa riktig stramming. Trekk til opphengsboltene
pa vekselstremsdynamoen og boltene pa
justeringsskinnen.

4. Kontroller reimstrammingen igjen for a sikre at
den fremdeles er riktig.

Merknad: Hvis en ny reim monteres, ma
reimstrammingen kontrolleres pa nytt etter de farste
20 driftstimene.

5. Monter kilereimas beskyttelsesdeksel pa
motoren og skru til boltene.
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Hvordan rengjere sila i sjgvannspumpa
(6TWGM-modellen)

Sila i sjgvannspumpa er montert i utlapsslangen for
sjgvannspumpa. Hensikten med sila er & hindre at
det kommer rusk inn i ladeluftkjgleren. Slik sil er kun
montert pa motorer med turbolader.

1.
2,

Searg for at sjgkrana er lukket.

Lgsne slangeklemma ved utlgpsforbindelsen
(A1) til sipvannspumpa og pa hver side av sila
(A3). Demonter slangen (A2).

Demonter sila og vask i rent vann. Dersom det
er rusk i sila fra skovlhjulet i sjgvannspumpa, ma
skovlhjulet sjekkes.

Sett sila pa plass igjen og monter slangen. Trekk
til slangeklemma.

Apne sjokrana.

Kapittel 4
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Hvordan kontrollere skovlhjulet i

sjgvannspumpa

1. Sarg for at sjgkrana er lukket.

2. Skru ut de seks boltene (B1) som fester
endeplata pa sjgvannspumpa og ta bort plata.
Nar endeplata pa sjgvannspumpa fjernes, vil noe
sjgvann renne ut av pumpa.

3. Demonter skovlhjulet (A1) og endepluggen (A2)
av gummi, og trekk sa skovlhjulet av akselen.

4. Rengjor kontaktflatene pa pumpa og endeplata.

5. Kontroller skovlhjulet av gummi for unormal
slitasje eller skade og skift ut om ngdvendig.

6. Smar Castrol Spheerol SX2-fett pa bladene til
det nye skovlhjulet og monter skovlhjulet i huset
med bladene bgyd med klokka (A3). Monter
endepluggen av gummi.

7. Pafgr skjgtemasse pa ny skjgt, og monter
skjgten pa skroget med bredsida over
eksenterplata (A4) i skroget. Monter endeplata
og trekk til skruene pa plata.

8. Apne sjgkrana.

TPD1327N
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Hvordan gjore rent gasfilteret i
drivstoffmatepumpa

1.

Demonter dekselet med skjgt (A3) fra toppen av
drivstoffmatepumpa (A1) og ta bort gasfilteret
(A2).

Vask forsiktig bort all avleiring fra
drivstoffmatepumpa.

Rengjgr gasfilteret, skjgten og dekselet.

Monter drivstoffmatepumpa. Bruk en solid skjat
og serg for at drivstoffmatepumpa og dekselet
monteres riktig sammen. Hvis ikke dette punktet

er tett, kan det komme luft inn i drivstoffsystemet.

Fjern luft fra drivstoffsystemet gjennom
luftepunktet i filteret se side 30.

Kapittel 4

A PA323
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Hvordan skifte beholderen i
drivstoffilteret

Fare! Kast det brukte elementet eller
filterbeholderen og drivstoffet pa en sikker méate og i
samsvar med lokale bestemmelser.

Advarsel:

 Det er viktig at kun originale Perkins-
deler brukes. Bruk av feil deler kan skade
drivstoffinnspraytingspumpa.

» Skitt og smuss ma ikke trenge inn i
drivstoffsystemet. Rengjor alltid grundig rundt

en tilkopling far man kopler fra. Etter frakopling
av en komponent, ma alle apne tilkoplingsender
tildekkes.

» Beholderne til drivstofforfilteret og drivstoffilteret
ma skiftes ut samtidig.

1. Rengjer grundig de utvendige flatene pa
filterelementet.

2. Lasne tappeenheten (A5), hvis montert, nederst
pa filterbeholderen og tapp vannet/drivstoffet i et
passende kar.

3. Hold filterbeholderen og drei klemmeringen (A2)
mot klokka. Ta av klemmeringen.

4. Lgsne beholderen fra filterhodet ved a trekke rett
nedover (A1). Kast den gamle beholderen (A4).

5. Sgrg for at filterhodet er rent. Se til at filterhodet
og beholdertetningene (pa side 27/A2 og A3) er
riktig montert og i god forfatning. Trykk den nye
beholderen (A3) helt inn i filterhodet.

6. Hold beholderen, monter klemmeringen (A2) og
drei denne med klokka for & feste beholderen til
filterhodet.

7. Fjern Iuft fra drivstofforfilteret og drivstoffilteret
(se side 30).
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Hvordan skifte elementet til drivstoffor-
filteret
Drivstofforfilteret (A) sitter fgr drivstoffmatepumpa pa

hgyre side av motoren. Sjekk filterskala regelmessig E=
for vann, og tem bunnfallskala (A1) ved behov.

b=

j:—~=--¥- =
qLQ'J:t‘:_EmC‘_-] i

Fare! Kast det brukte elementet eller beholderen
og drivstoffet pa en sikker mate og i samsvar med
lokale bestemmelser.

Advarsel:

» Det er viktig at kun originale Perkins- !

deler brukes. Bruk av feil deler kan skade
drivstoffinnspraytingspumpa.

* Skitt og smuss ma ikke trenge inn i
drivstoffsystemet. Rengjor alltid grundig rundt
en tilkopling fer man kopler fra. Etter frakopling
av en komponent, ma alle apne tilkoplingsender
tildekkes.

» Beholderne til drivstofforfilteret og drivstoffilteret
ma skiftes ut samtidig.

1. Rengjgr grundig de utvendige flatene pa
filterelementet.

2. Lasne tappeenheten (A1) nederst pa
filterbeholderen og tapp vannet/drivstoffet i et
passende kar.

3. Skru bunnfallskala (A4) mot klokka og ta ut
skala.

4. Hold filterbeholderen og drei klemmeringen (A2)
mot klokka. Ta av klemmeringen.

5. Lasne beholderen fra filterhodet ved a trekke rett
nedover. Kast den gamle beholderen (A5).

6. Sgarg for at filterhodet er rent. Se til at tetningene
(A2) og (A3) er montert og i god forfatning. Trykk
den nye beholderen helt inn i filterhodet.

7. Hold beholderen, monter klemmeringen, og
drei denne med klokka for & feste beholderen til
filterhodet.

8. Om ngdvendig, demonter bunnfallskala og
rengjar inni.

9. Sjekk om de to ‘O’-ringtetningen i bunnfallskala
er intakte. Skift om ngdvendig.

10. Rengjgr gjengene i bunnfallskala, monter skala
pa beholderen og trekk til for hand.

11. Fjern Iuft fra drivstofforfilteret og drivstoffilteret se
side 30.
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Feil pa innsproytingsdysene
Fare!

» Dersom drivstoff under hayt trykk presses inn i
huden, sok medisinsk hjelp ayeblikkelig.

* Hold avstand fra roterende motordeler nar motoren
er i gang. Enkelte deler kan ikke ses klart nar
motoren roterer.

Feil pa innsprogytingsdysene kan forarsake
feiltenning.

For a finne ut hvilken innspraytingsdyse som er
defekt, ma& motoren kjgres pa rask tomgang. Lasne
og trekk til koplingsmutteren pa dyseraret for hver
enkel innsproytingsdyse. Det vil ha liten eller ingen
innvirkning pa motorturtallet at rgrkoplingen pa den
defekte innspraytingsdysen skrus Igs.
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Hvordan skifte en innsproytingsdyse

Advarsel:

* Innsproytingsdysene ma kun skiftes av en person
med tilstrekkelig opplaering.

« Skitt og smuss ma ikke trenge inn i
drivstoffsystemet. Rengjar alltid grundig rundt
en tilkopling far man kopler fra. Etter frakopling
av en komponent, ma alle apne tilkoplingsender
tildekkes.

1. Demonter lekkasjergret for drivstoff.

2. Skru ut koplingsmutterne (A1) pa heytrykksrgret
og ta dem ut av innsprgytingsdyseen og
drivstoffinnspraytingspumpa. Ikke bgy raret.
Demonter rgrklemmene hvis ngdvendig.

3. Skru ut settskruene som fester
innspreytingsdyseen og demonter klemmen (A2),
innspreytingsdyseen (A6) og seteskiven (A7)
som sitter pa. Demonter stgvtettingen (A5) og
avstandsskiva (A4) og monter ny avstandsskive
og ny stgvtetting pa ny innsprgytingsdyse.

Advarsel: Demonter og kast seteskiva (A7). Dersom
den originale seteskiva blir igjen i fordypningen i
innspraytingsdysa, vil fremskytingen av dysa veere
ukorrekt nér en ny seteskive monteres.

4. Sett den nye innspraytingsdysa pa plass med
avstandsskive, ny stgvtetting og ny seteskive
og sarg for at lekkasjetilkoplingen for drivstoff
(A3) ikke vender mot motoren. Sett klemmen
i riktig posisjon og skru til innsprgytingsdysas
settskruer. Se til at innspreytingsdysa ikke
krenger og trekk jevnt og gradvis til klemmens
settskruer med 12 Nm 1,2 kgf m.

Advarsel: Trekk ikke koplingsmutterne til
haytrykksrarene med mer enn anbefalt moment.
Dersom det er lekkasje fra koplingsmutteren,

se til at raret er justert i forhold til innlgpet til
innspraytingsdysa. lkke trekk til koplingsmutterne
pa innspraytingsdysa med stgrre moment enn det
som er oppgitt, da dette kan fare til innsnevring pa
rgrenden og pavirke drivstofftilfarselen.

5. Monter haytrykksraret og trekk koplingsmutterne
til med 22 Nm 2,2 kgf m. Monter rgrklemmer om
ngdvendig.

6. Skift ut tetningsskivene og monter lekkasjergret.
Trekk til banjobolten med 9,5 Nm 1,0 kgf m.

7. Kjgr motoren og se etter lekkasje av drivstoff og
[uft.

Kapittel 4

PAO2T
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Kapittel 4

Hvordan lufte drivstoffsystemet

Dersom det kommer luft inn i drivstoffsystemet, ma
den fjernes fgr motoren startes.

Luft kan komme inn i systemet dersom:
1. Drivstofftanken kjgres tom under normal bruk.
2. Lavirykksrgrene i drivstoffsystemet er frakoplet.

3. En av lavtrykkskomponentene i drivstoffsystemet
lekker nar motoren gar.

Luft fiernes fra drivstoffsystemet pa fglgende méate:

Advarsel: Unnga at drivstoff fra motoren
forurenser motorrommet. Sett et drypptrau under
motoren og kast brukt drivstoff i henhold til lokale
miljgbestemmelser.

1. Lesne lufteskruen (A1) pa filterholdet for
drivstofforfilteret.

2. Betjen pumpehendelen pa drivstoffmatepumpa
(C) til det stremmer drivstoff uten Iuft fra
luftepunktet. Trekk til lufteskruen.

Merknad: Dersom drivstoffmatepumpas drivkam
har nadd maksimalt kamlgft, er et umulig a bruke
pumpehendelen. Veivakselen ma dreies én
omdreining fgr hendelen kan tas i bruk.

3. Lasne banjobolten (B1) pa filterets filterhode.

4. Betjen pumpehendelen pa drivstoffmatepumpa
(C) til det strammer drivstoff uten luft fra
luftepunktet. Trekk til lufteskruen.

Advarsel: Bruk en skiftengkkel og hold godt (B1 pa
side 31) i kaldstartsettet for & hindre at det beveger
seg nar koplingsmutteren skrus ut og trekkes fil.

5. Dersom rgret til kaldstartsettet er tappet,
l@sne koplingsmutteren (B2 pa side 31) ved
kaldstartsettet og betjen drivstoffmatepumpa til
det stremmer drivstoff uten luft fra koplingen.
Trekk til koplingsmutteren til kaldstartsettet.
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TPD1327N Kapittel 4

6. Lgsne koplingsmutterne (A1) til hgytrykksrarene
ved to av innsprgytingsdysene.

Advarsel: Trekk ikke koplingsmutterne til
heytrykksrerene med mer enn anbefalt moment.
Dersom det er lekkasje fra koplingsmutteren,

se til at rgret er justert i forhold til innlgpet til
innspraytingsdysa. lkke trekk til koplingsmutterne
pa innspraytingsdysa med stgrre moment enn det
som er oppgitt, da dette kan fare til innsnevring pa
rgrenden og pavirke drivstofftilfarselen.

7. Sett bryteren i det elektriske systemet til “ON”-
posisjon. Betjen startmotoren til det strammer
drivstoff uten luft fra rarkoplingene. Trekk
hgytrykksrarkoplingene til med 27 Nm 2,8 kgf m.
Sett bryteren tilbake til “OFF”-posisjon.

8. Motoren er na klar til & starte.

9. Dersom motoren gar jevnt og godt en kort
stund for sa a stoppe eller fuske, ma du sjekke
om det er luft i systemet. Dersom det er luft i
drivstoffsystemet, kan det veere en lekkasje i
lavtrykkssystemet.
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Hvordan skifte motorolje

Fare! Deponer den brukte smgreolja pa en sikker
mate og i henhold til de lokale miljgbestemmelsene.

Fare! Alle Perkins-hjelpemotorer har pamontert et
"lukket” luftingssystem for veivhus.

Eventuell oljefylling i bunnpannen ma utfares nér
motoren ikke er i gang.

Det ma ikke under noen omstendigheter fylles

pa olje mens motoren er i gang, da olje kan
komme inn i det "lukkede” luftingssystemet til
veivhuset og fordrsake en utilsiktet rask gkning av
motorhastigheten.

Det er viktig & pase at det riktige nivaet med
smareolje i bunnpannen ikke overskrides.

Hvis det er for mye olje i bunnpannen, mé den
overskytende mengden tsmmes ut til riktig niva
oppnés. Overskytende motorolje i bunnpannen kan
komme inn i det "lukkede” luftingssystemet, noe
som igjen kan fordrsake en utilsiktet rask okning av
motorhastigheten.

1. Kople en egnet slange til tappepumpas utlgp
(A1). Legg den Igse slangeenden i et passende
kar som rommer minst 18 liter. Bruk tappepumpa
til & tamme bunnpanna. Motorolja bar helst
tappes mens den fremdeles er varm.

2. Rengjer omradet rundt pafyllingslokket pa
toppen av ventildekselet. Ta av lokket og fyll
forsiktig pa ca: For sekssylindret motor 15 liter,
for firesylindret motor 8,1 liter ny og ren motorolje
av godkjent type (se side 44). La olja stremme
gjennom motoren og ned i bunnpanna. Ta bort
peilepinnen, (B1) for sekssylindret motor eller
(C1) for firesylindret motor, og fyll p4 motorolje
til den nar maksimalmerket (B2) eller (C2).
Maksimalmerket pa peilepinnen skal ikke
overstiges. Sett pa pafyllingslokket og serg for at
peilepinnen sitter riktig pa plass i roret.

Merknad: Skift filterbeholdere samtidig med
motorolja.
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Hvordan skifte filterbeholderen pa

oljefilteret

1. Sett et passende kar under filterenheten for a
samle opp overfladig olje.

2. Bruk en filtertang eller et lignende verktgy il
a lgsne filterbeholderen. Skru med klokka for
a lgsne beholderen. Se til at adapteren, (A1)
for sekssylindret motor og (B1) for firesylindret
motor, sitter godt festet i filterhodet. Kast
beholderen.

3. Rengjar filterhodet.

4. Smgr tetningen (A2) eller (B2) gverst pa
filterbeholderen med ren motorolje.

5. Monter den nye filterbeholderen, og trekk til
for hand mot klokka. Bruk ikke filtertang eller
lignende.

6. Kontroller at det er olje i bunnpanna. Med
stoppbryteren i “STOPP”-posisjon, start
startmotoren og la den gé til varasellampa for
oljetrykk er slukket eller maleren viser trykk.

7. Start motoren og se etter lekkasje fra filteret. Nar

motoren er kald, sjekk oljenivaet pa peilepinnen,
og fyll pa mer olje i bunnpanna hvis ngdvendig.

Advarsel: | filterbeholderen er det en ventil og et
spesialrar som skal hindre at filteret tammes for
motorolje. Sarg derfor for & montere riktig Perkins
POWERPART-filter.

Kapittel 4

PA393
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Hvordan skifte motorens
utluftingsventilenhet

6TWGM og firesylindret motor (lukket system)
Advarsel: Ta ikke for hardt i nér du fierner slangen
(A4) fra ventilens utlgpsror.

1. Lasne slangeklemma og ta forsiktig slangen av
ventilutlgpet.

2. Demonter ventildekselet.

Advarsel: Sorg for at hendelen ikke kommer borti
og skader dekselet.

3. Lasne festeinnretningene og fijern forsiktig
ventildekselet fra ventilenheten. Det kan vaere
ngdvendig & bruke et passende brekkjern for a
frigjare dekselet fra ventilenheten. Se til at ikke
dekselet paferes skade. Kast skjgten (A5).

Advarsel: Utluftingsventilen og gasfilteret ma ikke
rengjares. Utluftingsventilen (A1) og gasfilteret (A3)
ma skiftes ut i henhold til skiema pé side 16.

4. Lgsne klipsene (A2) fra holderne (A7) og
trykk utluftingsventilen ut av dekselet. Kast
utluftingsventilen.

5. Ta av og kast gasfilteret.

Fare! Komprimert luft ma ikke komme i kontakt med
huden. Dersom komprimert luft kommer i kontakt
med huden, sgk medisinsk hjelp oyeblikkelig.

6. Vask utluftingsenheten, dekselet, slingreplatene

(AB) og utluftingsrgret etter hver 2000. driftstime.

Bruk en godkjent petroleumsbasert rensevaeske
og terk med komprimert luft under lavt trykk.

7. Sorg for at hullene i bunnen av slingreplatene
i utluftingsenheten ikke er blokkerte. Rengjar
hullene om ngdvendig.

Montering
1. Monter slingreplatene i sporene til
utluftingsenheten.

2. Sett nytt gasfilter i utluftingsenheten.

3. Sett ny ventil i ventildekselet. Fest klipsene riktig.

Merknad: Utluftingsventilen skiftes ut hver 4000.
time, se skjema pa side 16.

4. Sett pa ny skjgt. Denne monteres i t@rr
tilstand. Sett deksel og ventilen pa plass i
utluftingsenheten. Sett i festeinnretningene og
trekk jevnt og gradvis til med 3 Nm 0.3 kgf m.
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Advarsel: Ikke ta for hardt i nar du fester slangen pa
ventilens utlgpsrar.

5. Sjekk at det ikke er noen innsnevringer i
utluftingsraret eller utluftingsslangen. Monter
utluftingsslangen pa dekselet og trekk til klipset.
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Luftfilter I

Miljgforhold spiller en viktig rolle nar det gjelder
vedlikeholdsintervall for et luftfilter.

Luftfilteret har en stgvskal (A1) eller (B1) som
ma gjeres rent. Det ma ikke komme stov i
skala ettersom dette vil redusere levetiden til
filterelementet (A3) eller (B3).

Det blaser stgv gjennom en automatisk stgvventil
(A5) eller (B4) fra filteret. Stgvventilen av gummi ma
holdes ren.

Hvordan skifte luftfilterelementet
1. Lgsne stgvskala (A1) eller (B1).

2. Lasne festeinnretningene (A4) og demonter
elementet (A3) fra filterhuset. Kast elementet.
Noen elementer (B3) trykkes pa plass i
filterhuset og har derfor ingen festeinnretning.

Merknad: Enkelte filtere har et sekundaert element
(B2).

3. Rengjar stgvskala og innsiden av luftfilterhuset.
Se til at stgvtettingen (A2) ikke skades.

4. Monter et nytt element i huset og trekk til
festeinnretningene.

5. Se til at stgvventilsidene (A5) eller (B4) lukkes
og apnes uten hindringer. Skift stavventil om
ngdvendig.

6. Monter stgvskala.

En restriksjonsindikator i filteret viser nar
luftfilterelementet trenger vedlikehold. Dette er for a
hindre at elementet skiftes for sent, hvilket kan fgre
til tap av motorkraft, se side 37.

Advarsel: Filterelement(ene) ma skiftes ut i henhold
til vedlikeholdsskjema se side 16, eller oftere dersom
restriksjonsindikatoren tilsier det.
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Hvordan rengjore luftfilteret (6TWGM
modell)

1. Lasne klipset (A4) ved turboladeren samt
luftfilterbraketten og demonter luftfilteret.

2. Losne klipset (A3) og demonter adapteren (A5).

3. Demonter stottergret (A6) og filterelementet
(A2) fra luftfilterhuset (A1). Vask elementet i en
sapeopplgsning eller skift det ut.

4. Vask huset og stettergret med en ren klut.

5. For et nytt element inn i filterhuset gjennom
hullet i huset (A). Monter stgttergret midt pa
elementet og sgrg for at rerenden sitter godt
festet i fordypningen i filterhuset. Fest adapteren
til huset og trekk til klipset.

6. Monter filterhuset pa turbolader og fest
stgttebraketten. Trekk til klipset ved turboladeren.
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Restriksjonsindikator

Restriksjonsindikatoren er montert pa luftfilterutiapet
eller mellom luftfilteret og innsugsmanifolden.

Nar den rgde varsellampa (A1) vises gjennom
panelet (A2) etter at motoren er stanset, ma
luftfilterelementet tas ut og overhales.

Nar et rent element er montert, trykk pa
gummiknappen (A3) eller knappen (A4) til
restriksjonsindikatoren for a stille tilbake den rade
varsellampa.
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Hvordan justere ventilklaringene 7
Kontroller ventilklaringene mellom toppen M

av ventilstammen og vippearmen (A) mens
motoren er varm eller kald. Riktig klaring for bade

innsugingsventilene er 0,20 mm og 0,45 mm for
eksosventilene. Ventilposisjonene er vist i (B).

Rekkefglgen péa ventilene fra sylinder nummer 1 er
vist i tabellen nedenfor.

Merknad: Sylinder nummer 1 sitter foran i motoren.

Firesylindret motor

1. Drei veivakselen med klokka til
innsugingsventilen (B8) til sylinder nummer
4 savidt apner og eksosventilen (B7) til
samme sylinder ikke har stengt helt. Kontroller
klaringene pa ventilene (B1) og (B2) til sylinder
nummer 1 og juster dem ved behov.

2. Juster ventilene (B3 og B4) til sylinder nummer ©

o)
2 som vist ovenfor for sylinder nummer 4. @ @ @ @ @ @

Sjekk/juster klaringene til ventilene (B5 og B6) til
sylinder nummer 3. e o o >

3. Juster ventilene (B1 og B2) til sylinder nummer
1. Sjekk/juster klaringene til ventilene (B7 og B8)

til sylinder nummer 4. I
4. Juster ventilene (B5 og B6) til sylinder nummer PA0S0

3. Sjekk/juster klaringene til ventilene (B3 og B4)
til sylinder nummer 2.

\,

Sylinder- og
ventilnummer

Ventil
| = Inntak I{E|JE| T[T |E|E|I
E = Eksos
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Moteurs six cylindres

1.

Tourner le vilebrequin dans le sens normal de
rotation jusqu’a ce que la soupape d’admission
(A12) du cylindre numéro 6 vienne juste de
s’ouvrir et que la soupape d’échappement (A11)
du méme cylindre ne soit pas complétement
fermée. ContrOler le jeu aux soupapes (A1 et A2)
du cylindre numéro 1 et le régler si nécessaire.

Positionner les soupapes (A3 et A4) du cylindre
numeéro 2 comme indiqué ci-dessus pour le
cylindre numéro 6. Contréler / régler ensuite

le jeu aux soupapes (A9 et A10) du cylindre
numéro 5.

Positionner les soupapes (A7 et A8) du cylindre
numéro 4. Contrdler / régler ensuite le jeu aux
soupapes (A5 et A6) du cylindre numéro 3.

Positionner les soupapes (A1 et A2) du cylindre
numéro 1. Contrdler / régler ensuite le jeu aux
soupapes (A11 et A12) du cylindre numéro 6.

Positionner les soupapes (A9 et A10) du cylindre
numéro 5. Contréler / régler ensuite le jeu aux
soupapes (A3 et A4) du cylindre numéro 2.

Positionner les soupapes (A5 et A6) du cylindre
numéro 3. Contrdler / régler ensuite le jeu aux
soupapes (A7 et A8) du cylindre numéro 4.

Kapittel 4
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Cylindre et 1 2 3 4

numéro de
soupape

11213456 |7]38

1112

Soupape
| = Admission I
E = Echappement
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Hvordan kontrollere den viskgse
demperen

Sekssylindret motor

Advarsel: Den viskgse demperen (A1) bor

skiftes dersom den har féatt slagskade pé den ytre
bekledningen eller dersom det lekker viskas veeske
fra dekselplata.

Sjekk om det forekommer sprekker eller slitasje
ved omradet rundt demperens festeinnretninger
(A3). Demperen kan ha Igsnet litt under
vedlikeholdsarbeid.

Sjekk at festeinnretningene for den viskase
demperen er korrekt trukket til:

Trekk til M12-settskruene med 85 Nm 8,7 kgf m.

Trekk til de to M12-settskruene som sikrer at
innretningen dreier veivakselen (A2) med 85 Nm 8,7
kgf m.

Se verkstedhandbaka for naermere opplysninger om
hvordan den viskase demperen skiftes ut.
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TPD1327N Kapittel 4

Sila i sjgvannskrana

Sila i sjgpvannskrana ma rengjeres regelmessig.

Korrosjon

Dette kan oppsta nar to forskjellige metaller er i
kontakt med eller star i sjgvann. For eksempel

kan et messing- eller bronsergr montert pa en
aluminiumsdel forarsake rask korrosjon. Av denne
grunn er spesielle forholdsregler ngdvendig nar
en motor installeres. | slike tilfeller vil noen av
komponentene bli koplet til en offeranode montert
i skroget. Produsenter som er spesialister pa slike
anoder vil gi rad om vedlikehold av disse anodene.

Verktoysett

Et generelt verktaysett og delesett til baten er
tilgjengelig fra Perkins-forhandleren. Det anbefales
at verktgyet og de gvrige delene pa listen nedenfor
oppbevares ombord:

Vaier, 20 SWG (1 mm i diameter)
Isoleringsteip

Pakningsstoff

Magnet (hold den borte fra kompasset)
Gripefingre

Selvgripende tang

Passende isoleringsmateriale

Gummipakninger for drivstoffsystemets
lavtrykkskoplinger

Liten baufil med ekstra blader.
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Pafyllingsspesifikasjoner

Spesifikasjon av drivstoff

Bruk drivstoff av god kvalitet for & oppna korrekt
ytelse og effekt av din motor. Den anbefalte
drivstoffspesifikasjonen for Perkins-motorer er
oppgitt nedenfor:

Cetantall minst 45

Viskositet 2,0/4,5 centistoke ved 40°C
Tetthet 0,835/0,855 kg/liter

Svovel 0,2% av vekt, maksimum
Destillasjon 85% ved 350°C

Cetantall angir drivstoffets tenningsvillighet. Drivstoff
med lavt centantall kan forarsake kaldstartproblemer
og innvirke pa forbrenningen.

Viskositet er uttrykk for flyteevnen. Motorytelsen
kan bli pavirket dersom den er utenfor
spesifikasjonen.

Tetthet: Lavere tetthet reduserer motoreffekten, en
hoyere tetthet gker effekten og reykutviklingen fra
eksosen.

Svovel: Hgyt svovelinnhold (ikke vanlig i Europa,
Nord-Amerika eller Australasia) kan forarsake
motorslitasje. Der hvor kun drivstoff med hayt
svovelinnhold er tilgjengelig, er det ngdvendig

a bruke motorolje med hagyere alkalisk innhold i
motoren eller skifte motorolje oftere, se tabellen
nedenfor.

Prosent svovel
i drivstoffet Oljeskiftintervall
(%)
<0,5 Normal
0,5a1,0 0,75 av normal
1,0> 0,50 av normal

Destillasjon: Dette er en indikasjon pa blandingen
av forskjellige hydrokarboner i drivstoffet. En hay
andel av lette hydrokarboner kan innvirke pa
forbrenningskarakteristikkene.

Drivstoff for lave temperaturer

Spesialdrivstoff for vinteren er tilgjengelig for motorer
som brukes ved temperaturer under 0°C. Disse
drivstoffene har en lavere viskositet og begrenser
ogsa utfelling av voks i drivstoffet ved lave
temperaturer. Dersom det oppstar utfelling av voks,
vil dette kunne blokkere gjennomstremmingen av
drivstoffet i filteret.

Skulle du trenge rad om justering av motoren eller
intervallet for oljeskift pa grunn av standarden pa
tilgjengelig drivstoff, ma du kontakte din neermeste
Perkins-forhandler eller et firma fra adresselisten pa
side 6.
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Motoroljespesifikasjon

Bruk kun motorolje av god kvalitet som har en
spesifikasjon som er minst lik spesifikasjonene
nedenfor.

Vanlige innsugingsmotorer bar bruke ACEA E1 eller
API CD. De kan ogsa bruke ACEA E2 eller API CF4,
men disse anbefales ikke i lgpet av de farste 20 il
40 timene eller for bruk ved lav belastning.

Turboladet motor uten ladeluftkjsler bagr bruke ACEA
E2 eller API CF4.

Turboladet motor med ladeluftkjgler bar bruke ACEA
E3 eller API CG4 (SHPD-olje).

Motoroljespesifikasjonen som skal brukes kan
vaere avhengig av kvaliteten pa drivstoffet som
er tilgjengelig. For ytterligere opplysninger se
“Spesifikasjon av drivstoff” pa side 43.

Pass alltid pa a benytte motorolje med

korrekt viskositetsgrad i henhold til
omgivelsestemperaturene hvor motoren skal brukes,
som vist i tabell (A).
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Kjolevaskespesifikasjon

Kvaliteten pa kjeleveesken som brukes kan ha stor
innvirkning pa kjelesystemets effektivitetet og liv.
Anbefalingene nedenfor kan veere til hjelp med &
opprettholde et effektivt kjglesystem og beskytte det
mot frost og/eller rust.

Hvis de riktige prosedyrene ikke falges, kan
Wimborne Marine Power Centre ikke holdes
ansvarlig for skade som skyldes frost eller rust, eller
for tap av kjoleveeskeeffektivitet.

Kjolevaesken / frostveesken som skal brukes, er
Extended Life Coolant.

Extended Life-kjolevaeske
Mengde: 5 liter — delenr 60061
Mengde: 25 liter — delenr 60062

Kjolevaeskens blandingsforhold ma vaere 50 / 50
blanding med rent vann.

‘Extended Life Coolant’ har et serviceliv pa 6000
servicetimer eller 6 ar alt etter hva som intreffer
forst.

‘Extended Life Coolant’ skal ikke blandes med andre
produkter.

Til forskjell fra mange andre kjglevaesker, dekker
ikke Extended Life Coolant komponentene med et
beskyttende lag for & hindre rust. Istedenfor bruker
den rustinhibitorer som ikke utgar og ikke trenger a
fornyes.

Et alternativ til ‘Extend Life Coolant’ er Havoline
(XLC) Extended Life kjglevaeske / frostveeske.

Advarsel: Bruk av en kjglevaeske / frostvaeske
som dekker komponentene med et beskyttende

lag for & hindre rust kan ha negativ innvirkning pa
kjglesystemets effektivitet og kan fare til at motoren
overopphetes.

En frostvaeske som inneholder rustinhibitorer

ma brukes til enhver tid for & hindre at motoren
skades av rust, pa grunn av bruken av aluminium i
kjsleveeskekretsen.

Selv om frostbeskyttelse ikke er ngdvendig, er det
sveert viktig a bruke en godkjent frostvaeskeblanding
fordi dette gir beskyttelse mot rust og hever ogsa
kjgleveeskens kokepunkt.

Merknad: Hvis brennbare gasser slippes ut i
kjoleveeskekretsen, ma kjoleveesken skiftes etter at
feilen har blitt reparert.

45



46

TPD1327N



TPD1327N

Feilsgking

Problemer og mulige arsaker

Motorproblemer

Kapittel 6

Problem

Mulige arsaker

Kontrolleres av bruker

Kontrolleres av
verkstedpersonell

Startmotoren dreier motoren for sakte

1,2,3,4

Motoren starter ikke

5,6,7,8,9,10, 12, 13, 14,
15,17

32, 33, 34, 36, 37, 41, 42,
43

Motoren er vanskelig a starte

5,7,8,9,10, 11, 12,13, 14,

32, 34, 36, 37, 39, 41, 42,

15, 16, 17, 19 43
For lite effekt 8,9, 10, 11,12, 13,16, 17, |32, 34, 36, 37, 38, 41, 42,
18, 19, 20, 21 43, 60, 62
Feiltenning 8,9,10,12, 13, 15, 20 32, 34, 35, 36, 37, 38, 39,
40, 42
Hayt drivstofforbruk 11, 13,17, 18, 19, 21 32, 34, 35, 36, 37, 38, 39,
41,42, 43, 62
Svart eksos 11,13, 17,19, 21 32, 34, 35, 36, 37, 38, 39,

41,42, 43, 60, 62

Bla eller hvit eksos 4,15, 21 34, 36, 37, 38, 41, 43, 44,
51, 57, 61

Motoroljetrykket er for lavt 4,22,23,24 45, 46, 47, 49, 50, 58

Motoren banker 9,13, 15,17, 20 34, 35, 36, 39, 41, 43, 45,

51, 53, 59

Motoren gar ujevnt

7,8,9,10, 11,12, 13, 15,
16, 18, 20

32, 35, 37, 39, 40, 43, 51,
59

Vibrasjon 13, 18, 20, 25 32, 37, 38, 39, 40, 43, 51,
53
Motoroljetrykket er for hayt 4,23 48

Motoroljetemperaturen er for hgy

11, 13, 15, 19, 26, 28, 29,
30, 31

32, 34, 36, 38, 51, 54, 55,
56, 63

Trykk i veivhuset 27 38, 41, 43, 44, 51

Darlig kompresjon 1" 35, 36, 38, 39, 41, 42, 43,
52, 59

Motoren starter og stopper 10, 11,12
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45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.

Liste over mulige arsaker

Batterikapasiteten er for lav.

Darlige elektriske kontakter.

Feil i startmotor.

Feil motoroljeviskositet.

Startmotoren dreier motoren for sakte.
Drivstofftanken er tom.

Blokkering i et drivstoffrar.
Feil pa matepumpa.
. Forurenset drivstoffilter.
. Blokkering i luftinnsuget.
. Luft i drivstoffsystemet.
. Feil pa innspraytingsdysene, eller feil type
innsproytingsdyse.
14. Feil bruk av kaldstartsystemet.
15. Feil i kaldstartsystemet.
16. Blokkering av tankventilasjonen.
17. Feil type drivstoff eller viskositet.
18. Blokkering av reguleringsspaken for turtall.
19. Blokkering av eksosrgrene.
20. Motortemperaturen er for hgy.
21. Motortemperaturen er for lav.
22. For lite motorolje i bunnpanna.
23. Defekt maler.
24, Forurenset motoroljefilter.
25. Feil pa motorfester eller svinghjulhus.
26. For mye motorolje i bunnpanna.
27. Innsnevring i utluftingssystem.
28. Blokkering i sjgkrana eller sjgvannssila.
29. For lite kjglevaeske i systemet.
30. Blokkering i varmeveksler eller oljekjglere.
31. Vannpumpas kilereim er Igs.
32. Feil pa drivstoffinnspragytingspumpa.
33. Brudd pa drevet i innsprgytingspumpa.
34. Innsprgytingstidspunktet feiljustert.
35. Ventilklaringene er feiljustert.
36. Feil ventilinnstilling.
37. Darlig kompresjon.
38. Topplokkspakningen lekker.
39. Ventilene henger.
40. Feil hgytrykksrgr montert.
41. Slitte sylinderforinger.
42. Lekkasje mellom ventiler og ventilseter.
43. Stempelringene henger eller er slitt/knekt.
44. Ventilstammene og/eller -styringene er slitt.

@oOoNOaRWODND-=

[ W G Y
W N = O

Feil i stoppsolenoiden, kontakter eller kabler.

61.
62.
63.

TPD1327N

Veivlagrene er slitt eller skadet.
Motoroljepumpa er slitt.
Sikkerhetsventilen stenger ikke.
Sikkerhetsventilen apner ikke.
Sikkerhetsventilfjzera er knekt.

Feil pa sugeraret for motoroljepumpa.
Skadet stempel.

Stempelhgyden er feil.
Svinghjulshuset eller svinghjulet er feilt montert.
Feil i termostat eller feil termostattype.
Blokkering i passasje for kjglevaesken.
Feil pa vannpumpe.

Ventiltetningen er skadet.

Blokkering i sila for motoroljepumpa.
Ventilfjeer er knekt.

Turboladerens skovlhjul er skadet eller
tilsmusset.

Turboladerens motoroljetetninger lekker.
Innsugssystemet lekker (turboladet motor).
Feil i sjpvannspumpa.
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Lagring av motoren

Innledning

Anbefalingene som er skrevet nedenfor er laget for
a hindre at motoren tar skade nar den tas ut av drift
over lengre perioder. Bruk disse prosedyrene etter at
motoren er tatt ut av drift. Instruksjonene om bruken
av POWERPART-produktene finnes pa emballasjen
til hvert produkt.

Framgangsmate

1. Rengjgr hele utsiden av motoren.

2. Nar et drivstoff med preserveringsmidler skal
benyttes, ma hele drivstoffsystemet tappes far
det etterfylles med slikt drivstoff. POWERPART
Lay-Up 1 kan tilsettes til det vanlige drivstoffet
for & tilfare beskyttende egenskaper. Dersom
et beskyttende drivstoff ikke brukes, kan
systemet fylles helt opp med vanlig drivstoff,
men dette ma tappes ut og kastet ved slutten av
lagringsperioden sammen med filterbeholderen.

3. Kjgr motoren til den er varm. Reparer eventuelle
drivstoff-, motorolje- og luftlekkasjer. Stopp
motoren, og tapp bunnpanna for motorolje.

4. Skift filterbeholderen pa oljefilteret.

5. Fyll bunnpanna til maksimumsmerket med ny og
ren motorolje og tilsett POWERPART Lay-up 2
for & beskytte motoren mot korrosjon. Dersom
POWERPART Lay-Up 2 ikke er tilgjengelig,
bruk en beskyttelsesolje for lagring i stedet for
motorolja. Dersom en beskyttende lagringsolje
brukes, ma denne tappes av og ny vanlig
motorolje fylles pa til korrekt niva nar motoren
skal brukes igjen.

6. Tapp kjoleveeskekretsen, se side 18. For &
kunne beskytte kjglesystemet mot korrosjon, fyll
systemet med en godkjent frostvaeskeblanding
da dette gir fullgod beskyttelse mot korrosjon, se
side 45.

Advarsel: Hvis frostbeskyttelse ikke er ngdvendig

og en korrosjonsinhibitor skal brukes, anbefales du
a kontakte Service Department, Wimborne Marine

Power Centre, se listen over firmaadresser pa side
6.

7. Kjgr motoren en liten stund slik at smgreolja og
kjoleveesken far sirkulert inne i motoren.

8. Lukk sjgkrana og tapp kjglesystemet for sjgvann.

Advarsel: Sjgvannssystemet kan ikke tappes

Kapittel 7

fullstendig. Dersom systemet tappes for lagring av
motoren eller for beskyttelse mot frost, ma systemet
fylles igjen med en godkjent frostvaeskeblanding, se
side 50.

Demonter skovlhjulet fra sjgvannspumpa og
sett skovlhjulet pa et markt oppbevaringssted.
Far skovlhjulet monteres igjen nar motoren skal
tas i bruk, smgres skovlbladene, skovlhjulets
sideflater samt innsiden av pumpa med litt
Spheerol SX2-fett eller glyserin.

Advarsel: Sjgvannspumpa ma aldri kjgres i torr
tilstand fordi dette kan skade skovibladene.

10. Ta av innsprgytingsdysene og sprut
POWERPART Lay-Up 2 inn i hver sylinderboring
i ett til to sekunder mens stempelet er i BDC.
Drei veivakselen sakte én omdreining og monter
innspreytingsdysene med nye seteskiver og
stovtettinger.

11. Sprut POWERPART Lay-Up 2 inn i
eksosmanifolden. Forsegl manifolden og utlgpet
for utluftingen med vannfast teip.

12. Demonter eksosrgret. Sprut POWERPART Lay-
Up 2 inn i eksosmanifolden. Forsegl manifolden
med vannfast teip.

13. Hvis det sitter et pafyllingslokk pa ventildekselet,
tas dette av. Hvis ikke, tas ventildekselet
av. Sprut POWERPART Lay-Up 2 rundt
vippearmakselen. Monter pafyllingslokket eller
ventildekselet.

14. Kople fra batteriet. Sett batteriet fulladet til
lagring pa en trygg plass. Beskytt batteripolene
mot korrosjon fgr batteriet settes bort.
POWERPART Lay-Up 3 kan brukes pa
batteripolene.

15. Tett avtrekksreret pa drivstofftanken eller
drivstofftankens pafyllingslokk med en vanntett
teip.

16. Demonter vekselstramsdynamoens kilereim og
sett den til oppbevaring.

17. Sprut POWERPART Lay-Up 3 pa motoren for
a unnga korrosjon. Ikke sprut omradet inne i
vekselstrgmsdynamoens kjglevifte.

Advarsel: Etter endt lagringsperiode og far
motoren startes, ma startmotoren betienes mens
stoppsolenoiden er frakoplet, helt til det oppnas
oljetrykk. Oljetrykket vises ved at varsellyset

for lavt oljetrykk slukkes. Dersom det brukes en
stoppsolenoid pé drivstoffinnspraytingspumpa, ma
denne koples fra far ovennevnte utfgres.
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Dersom lagringsforberedelsene for motoren blir gjort
riktig i falge beskrivelsene ovenfor, vil normalt ingen
korrosjonsskade oppsta. Perkins er ikke ansvarlig for
lagerskade som matte oppsta pa motorer som faorst
har veert i drift en stund og sa lagret.

Hvordan fylle frostvaeske i sjgvannssystemet for
lagring av motoren.

Far frostveeske fylles pa sjgvannssystemet, ma
kjolekretsen skylles med ferskvann. Dette gjeres
ved & kjgre motoren i ett til to minutter med stengt
sjgvannskran og med tilfgrsel av ferskvann gjennom
den apne toppen pa sjgvannssila.

1. Serg for a ha to tomme, rene kar som hver
rommer ca. 9,0 liter samt 4,5 liter POWERPART-
frostvaeske.

2. Demonter slangen fra sjgvannstilkoplingen pa
eksosalburgret og plasser slangeenden i én av
beholderne.

Advarsel: Startmotoren ma ikke kjgres lengre
enn 15 sekunder av gangen. Overdreven bruk
av startmotor vil lade ut batteriet og kan skade
startmotoren.

3. Ta bort slangen fra innlgpet til sjgvannspumpa,
monter en passende slange pa pumpeinnlgpet
og legg denne i en beholder med frostvaeske.
Lukk sjgkrana. Kople fra den elektriske
stoppsolenoiden og kjar startmotoren i 15
sekunder til frostvaesken har sirkulert gjennom
sjgvannssystemet og ned i beholderen.

4. La startmotoren avkjgles og gjenta operasjonen.
Denne gangen bytt beholdere underveis; flytt
beholderen med frostvaeske/vann-blandingen
fra the eksosalburgret (slengeenden) til
innlgpsslangen pa sjgvannspumpa.

5. Nar frostvaesken er grundig blandet og har
sirkulert gjennom sjgvannssystemet, stans
motoren og monter slangeforbindelsene
til sjigvannspumpa og eksosalbuen.
Sjevannssystemet inneholder frostveeske, og
motoren bar ikke kjgres far den skal brukes igjen.
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Deler og service

Innledning

Hvis det oppstar problemer med motoren eller deler
som er montert pa den, kan din Perkins-forhandler
utfgre de ngdvendige reparasjonene. Dette vil sikre
at kun korrekte deler blir montert, og at arbeidet
utfgres korrekt.

Servicelitteratur

Monteringstegninger og andre servicepublikasjoner
er tilgjengelige hos Perkins-forhandleren til
veiledende pris.

Oppleaering

Lokale kurs om riktig bruk, service og overhaling

av motorer er tilgjengelig hos enkelte Perkins-
forhandlere. Dersom spesialoppleering er ngdvendig,
kan din Perkins-forhandler gi deg rad om hvordan
du kan fa dette ved Perkins Customer Training
Department, Peterborough, eller ved andre
hovedkurssentre.

Delesett i baten

Innholdet i dette settet er ngye utvalgt for a sikre at
det er i henhold til motorens originale spesifikasjon
og eiers/brukerens behov.
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POWERPART anbefalte forbruksartikler

Perkins har gjort de anbefalte produktene nedenfor
tilgjengelig for a bidra til riktig bruk, service og
vedlikehold av din motor eller maskin. Veiledning om
bruken av disse produktene finnes pa emballasjen.
Produktene leveres av din Perkins-forhandler.

POWERPART Antifreeze
Beskytter kjglesystemet mot frost og korrosjon.

POWERPART Easy Flush
Renser kjglesystemet. Delenummer 21825001.

POWERPART Gasket and flange sealant

For tetning av flate flenser pa pakningslgse
komponenter. Spesielt egnet for komponenter av
aluminium. Delenummer 21820518.

POWERPART Gasket remover
En aerosol il a fierne tetningsmidler og limstoffer med.
Delenummer 21820116.

POWERPART Griptite
Forbedrer gripetaket til slitt verktgy og
festeinnretninger. Delenummer 21820129.

POWERPART Hydraulic threadseal

For lasing og tetning av rgrforbindelser med
fine gjenger. Spesielt egnet for hydraulikk- og
trykkluftsystemer. Delenummer 21820121.

POWERPART Industrial grade super glue
Hurtiglim for metaller, plastikk og gummi. Delenummer
21820125.

POWERPART Lay-Up 1
En dieseltilsetning for beskyttelse mot korrosjon.
Delenummer 1772204.

POWERPART Lay-Up 2
Beskytter motoren og andre lukkede systemer
innvendig. Delenummer 1762811.

POWERPART Lay-Up 3
Beskytter utvendige metalldeler. Delenummer
1734115.

POWERPART Metal repair putty
For utvendig reparasjon av metall og plastikk.
Delenummer 21820126.

POWERPART Pipe sealant and sealant primer
For lasing og tetning av rarforbindelser med grove
gjenger. Trykksystemer kan brukes umiddelbart.

TPD1327N

Delenummer 21820122.

POWERPART Retainer (hoy styrke)
For lasing av komponenter med presspasning. For
tiden Loctite 638. Delenummer 21820638.

POWERPART Safety cleaner
Universalt rengjgringsmiddel i en aerosolboks.
Delenummer 21820128.

POWERPART Silicone adhesive

RTV silikonlim til bruk der lavtrykkstester oppstar far
limet tarker. For tetningsflenser hvor det er behov for
et klebemiddel som taler olje og hvor det forekommer
bevegelse av delene. Delenummer 21826038.

POWERPART Silicone RTV sealing and jointing
compound

Silikontetningsmiddel som hindrer lekkasje gjennom
starre spalter. For tiden Hylosil. Delenummer
1861108.

POWERPART Stud and bearing lock

Gir meget motstandsdyktig tetning til komponenter
som har en lett presspasning. Delenummer 21820119
eller 21820120.

POWERPART Threadlock and nutlock
For lett Iasing av mindre bolter som méa kunne lgsnes
lett. Delenummer 21820117 eller 21820118.

POWERPART Universal jointing compound
Universelt pakningsstoff for tetning av flenser. For
tiden Hylomar. Delenummer 1861117..
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Generelle data

4GM og 4TGM motorer

F N a1 = LIRS} T To | = PP PUPPRRRR 4
Y7 Lo (=TT o] 01T USSP Vertikal i rekke
SYKIUS ..ttt h e b e oo a bt e e h bttt e e e e b e e et e e aah b e et e e e e bee e e e e aanbaeeeeaan Firetakt
Innsugssystemet:

- 1 RPN Normal innsugingsmotor
3 O TP PRSP PPRPP Turboladet
FOrbrenningSSYSIEIM ...t Direkte innsprgyting
[T ] o o PO PPPPPPPPRPRN: 100 mm
1= o PRSPPI 127 mm
[8CeTaa] o] =TS0 4153 {01 t o [ S RSSO 16.0:1
3V To [T o] (U 4 o PP PR 4 liter (243 in3)
TENNINGSTEKKETBIGE ...ttt ettt e b e e nes 1,3,4,2
ROtAS]ONSIEINING. ... e Med klokka sett forfra
Motorens maksimale krengingsvinkel (alle retniNger) ........ooo i 25°

Ventilklaringer (varm eller kald):

] = R 0,20 mm
=1 o 1= T 0,45 mm
Motoroljetrykk

(maksimalt turtall og normal motortemperatur) ... 280 kN/m2 (40 Ibf/in?) 2,5 kgf/cm?
Maksimal kapasitet for motoroljesystemets bunnpanne:.............cccceeeeiiiiiiiiiiiiiiie e 8,1 liter
Kjglevaeskekapasitet (JUKKET KIeS).......oooi i 18 liter
Vekt (vat)

L] TR UP U ROPRR 448 Kg
e 1Y USSR 455 Kg
oYL U PEPUPPRP 12V eller 24V negativ jord
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6TG2AM og 6TWGM-motorer

Y =11 S 1o | PRSPPI 6
1Y Lo (=T o] o] 0111 SRR Vertikal i rekke
SYKIUS .ttt ettt e e e e oo e e e ——eeeee e e e e e e e a————————aeaaeeeaaaana—a—————aaaaaaeaeeaaaaaaranreaes Firetakt
INNSUGSSYSIEMET BTG2AM ...ttt et e et e e s st e e e s ennneeeeean Turboladet
INNSUGSSYSIEMEL BTWGM ...t Turboladet med ladeluftkjgler
FOrbrenningSSYSIEM ... Direkte innsprgyting
= T0] ] o o PO PPPPOTPPRPN: 100 mm
= o R ERROPRR 127 mm
KOMPreSjoNSTOrNOId. ... ...t e e e e e et e e e e anb e e e e e nnneeas 16.0:1
SYINAEIVOIUM ...ttt e et e e st e e e et e e e s annneee s 6 liter (365 in®)
TeNNINGSIEKKETBIGE ......eeiiiiieeiie et e e e et e e e e e nneeas 1,5,3,6,2,4
ROtaS]ONSIEINING. ... Med klokka sett forfra
Motorens maksimale krengingsvinkel (alle retniNgEr) .........coocuviiii i 25°

Ventilklaringer (varm eller kald):

B 2T 0] =1 0,20 mm
= BSOS, e e e 0,45 mm
Motoroljetrykk

(maksimalt turtall og normal motortemperatur) ..o 280 kN/m? (40 Ibf/in2) 2,5 kgf/cm?
Kapasitet for motoroljesystemets bunnpanne:

B\ P 1 4= | SRR 15,0 liter
R Y/ 2 = TR 13,0 liter
Kjglevaeskekapasitet (JUKKET KIeS)..... ..o 24 liter
RS (- 1 SR 626 Kg
Bt el .. e a e e e e e e e e ————— 12V eller 24V negativ jord
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Koblingsskjema

Jordingsrele og motstander

EARTH - BONDED TO ENGINE

RESISTOR

PART No
m 2861061
THERMOSTART O O

_ | TO THERMOSTART
CONTROL SYSTEM.
©
7
NEGATIVE EARTH RELAY k

A RELAY IS SUPPLIED WITH THE ENGINE. THE RESISTORS SHOWN ARE
THE PURPOSE OF THIS IS TO ALLOW THE INTEGRITY SUPPLIED WITH THE ENGINE
OF AN INSULATED RETURN SYSTEM TO BE MAINTAINED WHEN 24V ELECTRICS ARE
AT ALL TIMES EXCEPT WHEN THE THERMOSTART IS SPECIFIED.
BEING OPERATED DURING A COLD START. THE RESISTORS SHOULD BE

WIRED IN SERIES AS SHOWN.

RESISTOR - PERKINS -
PART No. 2861A007 PART No. 36325

STOP SOLENOID
ON INJECTION

PUMP
TO ENGINE STOP CONTROL

SWITCH (ENERGISED TO RUN)

CIRCUIT DIAGRAM - EARTH RELAY AND RESISTORS FOR THE 4GM & 4TGM ENGINES.

RESISTOR
SABRE PART No 33194 THE RESISTOR SHOWN IS
EARTH - BONDED TO ENGINE — SUPPLIED WITH THE ENGINE
= WHEN 24V ELECTRICS ARE
T SPECIFIED.

THE RESISTOR SHOULD BE
WIRED IN SERIES AS SHOWN.

12VTHERMOSTART

TO THERMOSTART
CONTROL SYSTEM.

NEGATIVE EARTH RELAY k é‘:'@

A RELAY IS SUPPLIED WITH THE ENGINE.

THE PURPOSE OF THIS IS TO ALLOW THE INTEGRITY
OF AN INSULATED RETURN SYSTEM TO BE MAINTAINED
AT ALL TIMES EXCEPT WHEN THE THERMOSTART IS
BEING OPERATED DURING A COLD START.

CIRCUIT DIAGRAM TO SUIT WIRING OF THERMOSTART AND EARTH RELAY FOR THE 6TWGM ENGINE.

EARTH - BONDED TO ENGINE
RESISTOR - PERKINS
PART No. 2861061

OVLINE
THERMOSTART @ @
TO THERMOSTART

CONTROL SYSTEM.

/ NEGATIVE EARTH RELAY ( :
THE EARTH &8

WIRE IS

SUPPLIED A RELAY IS MOUNTED UNDER THE COVER ADJACENT THE RESISTORS SHOWN ARE

AND FITTED TO THE HEADER TANK AT THE FRONT OF THE ENGINE. FITTED ADJACENT TO THE

TO THE THE PURPOSE OF THIS IS TO ALLOW THE INTEGRITY EARTH RELAY ON ENGINES

ENGINE. OF AN INSULATED RETURN SYSTEM TO BE MAINTAINED FITTED WITH 24v ELECTRICS.
AT ALL TIMES EXCEPT WHEN THE THERMOSTART IS THE RESISTORS SHOULD BE
BEING OPERATED DURING A COLD START. WIRED IN SERIES AS SHOWN.

STANADYNEF P

STOP SOLENCID
ON INJECTION
PUMP.

- OR -
PART No. 2861A007 PART No. 36325

TO ENGINE STOP CONTROL.

CIRCUIT DIAGRAM - EARTH RELAY AND RESISTORS FOR THE 6TG2AM ENGINE.
o
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