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Introduccion

La gama de motores marinos de Perkins constituye
los ultimos desarrollos del grupo empresarial
Perkins en colaboracién con Wimborne Marine
Power Centre. Esta gama comprende motores
disefiados para embarcaciones de recreo y
comerciales.

En la fabricacién de su motor se combina una
experiencia de mas de sesenta afios en la
produccion de motores Diesel junto con la aplicacién
de tecnologia punta para lograr un motor potente,
econdmico y fiable.

Si desea asegurarse de que esta utilizando la
informacion correspondiente a su tipo de motor en
particular, Véase “Identificacion del motor” en la
pagina 5.

Capitulo 1

Informacion general

Las indicaciones de peligro se sefialan en este
manual de dos formas distintas:

Peligo Indica que puede existir el peligro de darios
fisicos a la persona.

Atencion: Indica que puede existir el peligro de
darios al motor.

Nota: Indica que la informacién es importante, pero
no supone peligro alguno.

A0342




Capitulo 1

Cuidado del motor

Peligro Lea y tenga en cuenta en todo momento
las “Medidas de sequridad”. Estas medidas se han
creado para su propia seguridad, y deben seguirse
en todo momento.

Atencion: No limpie el motor mientras esté en
marcha. Si se aplican liquidos de limpieza en frio
a un motor caliente, pueden danarse algunos
componentes del motor.

Este manual se ha preparado para ayudarle

a realizar correctamente las operaciones de
mantenimiento y utilizacién de su motor. Es
recomendable comprar el Manual de taller antes de
utilizar la embarcacion en el mar.

Para que el motor rinda lo mejor posible y tenga
una vida util larga, debe asegurarse de que se

le practiquen las operaciones de mantenimiento
con la frecuencia correcta, véase el apartado
Programas de mantenimiento en la pagina 20. Si
el motor funciona en un ambiente muy polvoriento
u otras condiciones adversas, habra que reducir
determinados intervalos entre las operaciones de
mantenimiento. Sustituya los cartuchos de los filtros
y renueve el aceite con regularidad para garantizar
que el interior del motor esté siempre limpio.

Asegurese de que todos los ajustes y reparaciones
se realicen por personal que cuente con la
formacién adecuada. En su distrubuidor Perkins
encontrara personal con esta formacion. En los
distribuidores Perkins también podra obtener las
piezas y el servicio necesario. Si no conoce la
direccion del distribuidor mas cercano, consulte en
Wimborne Marine Power Centre, en la pagina 12.

Cuando se hace referencia al lado “derecho” o
“izquierdo” del motor, se entiende que el motor se
mira desde el lado del volante motor

TPD1369S
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Medidas generales de seguridad

Las siguientes medidas de seguridad son
importantes. Debe consultar asimismo la legislacion
vigente en su pais. Algunos de los puntos siguientes
se refieren solamente a aplicaciones especificas.

e Utilice estos motores solamente para el tipo de
aplicacion para el cual se han disefado.

* No cambie la especificacion del motor.

¢ No fume cuando llene el depésito de
combustible.

* Limpie cualquier derrame de combustible. Si
algun material se ha ensuciado de combustible,
pongalo en un lugar seguro.

* No llene el depdsito de combustible con el motor
en marcha (a menos que sea absolutamente
necesario).

* No limpie, afiada aceite ni ajuste el motor
cuando esta en marcha (a menos que esté
capacitado para ello; aun asi, debe extremar los
cuidados para evitar lesiones personales).

* No realice ningun tipo de ajuste si no sabe como
hacerlo.

* Asegurese de que el motor no se ponga
en marcha donde pueda dar lugar a una
concentracion de emisiones toxicas.

* Mantenga alejadas a una distancia prudencial
a otras personas mientras el motor, el
equipo auxiliar o la embarcacion estén en
funcionamiento.

* Mantenga alejado de piezas en funcionamiento
prendas de vestir sueltas o el cabello largo.

* Manténgase alejado de piezas en movimiento
cuando esté en marcha el motor.

Peligro Algunos de los componentes en movimiento
no son visibles cuando el motor esta en marcha.

* No ponga en marcha el motor si se ha retirado
alguna de las defensas de seguridad.

* No retire la tapa de llenado ni ningun
componente del sistema de refrigeracion
mientras el motor esté caliente y el refrigerante
bajo presion, ya que podria salirse refrigerante
caliente peligroso.

* No utilice agua salada ni otro tipo de refrigerante
que pueda ocasionar corrosion del circuito
cerrado del sistema de refrigeracion.

* No permita que se produzcan chispas o llamas
cerca de las baterias (especialmente durante
el proceso de recarga de las mismas), ya que
los gases que se desprenden del electrolito son
extremadamente inflamables. El liquido de la
bateria es peligroso para la piel y, sobre todo,
para los 0jos.

Desconecte los terminales de bateria antes
de realizar cualquier reparacién en el sistema
eléctrico.

Debe haber una persona solamente al mando
del motor.

Asegurese de que el motor se controle
solamente desde el panel de control o desde la
posicion del operario.

Si la piel entra en contacto con combustible
a alta presion busque asistencia médica
inmediatamente.

El gasoil y el aceite (especialmente el aceite
usado) pueden producir dafios en la piel en
algunas personas. Utilice guantes protectores o
una solucion protectora especial para la piel.

No lleve prendas de vestir que se hayan
ensuciado de aceite. No se guarde en los
bolsillos materiales que se hayan ensuciado de
aceite.

Deseche el aceite lubricante usado de acuerdo
a las normas locales sobre contaminacion
ambiental.

Asegurese de que la palanca de mando de
la transmision no esté en una posicién de
transmision antes de poner en marcha el motor.

Extreme las precauciones si tiene que llevar a
cabo reparaciones de emergencia en el mar o
en condiciones adversas.

El material combustible de algunos de los
componentes del motor (p. €j., cierto tipo de
retenes), puede ser extremadamente peligroso
si se quema. No permita nunca que este
material quemado entre en contacto con la piel
o los ojos.

Cierre siempre el grifo de mar antes de
desmontar cualquier componente del circuito de
agua cruda.

Si va a desmontar o montar la cubierta de fibra
de vidrio del turboalimentador, debe llevar
mascarilla.

Utilice siempre una jaula de seguridad para
proteger al operario cuando haya que probar
a presién un componente sumergido en agua.
Coloque alambres de seguridad para sujetar
los tapones que obturan las conexiones de
los tubos flexibles de un componente que va a
someterse a una prueba a presion.

No permita que la piel entre en contacto con
aire comprimido. Si el aire comprimido penetrara
en su piel, busque inmediatamente asistencia
médica
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Los turboalimentadores funcionan a alta
velocidad y a altas temperaturas. Mantenga
los dedos, las herramientas y los residuos
apartados de las lumbreras de admisién y
escape del turboalimentador y evite el contacto
con superficies calientes.

Los ultimos motores marinos llevan unas
cubiertas para evitar lesiones provocadas por el
ventilador del alternador y la correa. Asegurese
de que la cubierta estda montada antes de poner
el motor en marcha.

No limpie el motor mientras esté en marcha.
Si se aplican liquidos de limpieza en frio a
un motor caliente, pueden dafarse algunos
componentes del motor.

Monte solamente piezas originales de Perkins y
Sabre.

Garantia del motor

Si es preciso hacer una reclamacién en garantia, el
propietario de la embarcacién debe acudir para ello
al distribuidor de motores maritimos Perkins mas
préximo o a un concesionario reconocido.

Si le resulta dificil ponerse encontrar un distribuidor
0 un concesionario autorizado de Perkins, consulte
al Departamento de servicio técnico (Technical
Services Department) de Wimborne Marine Power
Centre, teléfono 0044 (0) 1202 893720.
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Identificacion del motor

El modelo del motor se encuentra en una etiqueta
que va pegada en la parte delantera del depdsito del
sistema de refrigeracion.

Los modelos M135 y M130C son motores de

aspiracion atmosférica con un nimero de motor que - -
comienza por YA.
Los modelos M185C, M215C, M225Ti, M265Ti
y M300Ti son motores turboalimentados / con
intercambiador de calor cuyos numeros de motor
comienzan por YD. I
Si necesita piezas de recambio, servicio o =
informacion sobre el motor, debe notificar el nimero u@
completo del motor al distribuidor Perkins. .
La identificacién correcta del motor se realiza 0 [ ]
mediante el n° completo del motor. TN
El nimero del motor esta estampado en una \ {HIRFINES gy O
etiqueta situada en el lado izquierdo del bloque ﬁ 4
motor (A1). Un ejemplo del n° del motor es: T a \\

\ N

@
YD50555U12345D A \

La etiqueta de los motores M265Ti y M300Ti se
encuentra detras de la bomba de inyeccion de

B

combustible. El lugar donde se encuentra esta
etiqueta en el resto de la gama se muestra en la

ilustracion (C). @;p

El nimero de fabricacién marino y el nimero CFL /]
van estampados en la etiqueta sujeta en la parte

trasera del bloque motor (A2). Un ejemplo de o 0_‘
numero de fabricacién marino es YD30198. Un :
ejemplo de numero CFL es S0001; este numero, oo

junto con el nimero marino, también se debe
proporcionar al distribuidor de Perkins.

A0004
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Australia

Allight Pty Ltd (Sydney Office),
41 York Road,

Ingleburn, NSW 2565, Australia.
Teléfono: [61](2) 9765 6800
Fax: [61](2) 9765 6899

Email: valcenteno@allight.com
www.alight.com

Francia

Secodi,

Rue de la Scierie

17000 LA ROCHELLE,
Francia.

Teléfono: [33] (5) 4645 1313
Fax: [33](5) 46 41 83 26
Email: secodilr@secodi.fr
www.secodi.fr

Alemania

BU Power Systems GmbH & Co. KG,
Perkinsstralle 1,

49479 Ibbenburen,

Alemania.

Teléfono: [49] 5451 5040-0

Fax: [49] 5451 5040-100

Email: service@bu-perkinssabre.de
www.bu-power-systems.de

Italia

Scan Diesel s.r.l.,

Via Coloredo, 14,

28069 TRECATE (NO)

Italia.

Teléfono: [39] (0321) 777880
Fax: [39] (0321) 777959
Email: info@scandiesel.it
www.scandiesel.it

Japon

Perkins Engines, Inc.,

Sanno Grand Bldg, 8th Floor,
2-14-2 Nagatacho, Chiyoda-ku,
TOKYO 100-0014, Japon.
Teléfono: [81] (3) 5157 0571
Fax: Fax: [81] (3) 5157 0572

Singapur

Multico Power Drive Pte Ltd

11 Tuas View Crescent

Multico Building

Singapur 637643

Teléfono: [65] 6 863 2863

Fax: [65] 6 863 6819

Email: mpd@multicorporation.net
www.multicorporation.net

Reino Unido

Perkins Engines Company Ltd,
Eastfield, Peterborough PE1 5NA,
Inglaterra.

Teléfono: 0044 (0) 1733 58 3000
Telex: 32501 Perken G

Fax: 0044 (0) 1733 582240
www.perkins.com

Estados Unidos

Perkins Pacific Inc.,

7215 South 228th Street,
Kent, Washington

WA 98032

EE.UU

Teléfono: [1](253) 854 0505
Fax: [1](253) 850 2631
www.pacificdda.com

Perkins Power Corp,

55 Industrial Loop North,
Orange Park,

Florida 32073

EE.UU.

Teléfono: [1](904) 278 9919
Fax: [1](904) 278 8088
www.perkinspower.com
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Los gerentes de la divisiéon marina de Perkins

son:
Wimborne Marine Power Centre

Ferndown Industrial Estate
Wimborne

Dorset

BH21 7PW

Inglaterra

Teléfono: 0040 (0) 1202 796000
Fax: 0040 (0) 1202 796001
www.Perkins.com/Marine
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Vistas del motor
Introduccién

Los motores Perkins se fabrican para aplicaciones especificas, por lo que las ilustraciones que se muestran
a continuacion no corresponden necesariamente a las especificaciones concretas de su motor.

Ubicacion de los componentes del motor

Vista frontal y lateral izquierda de un motor con turboalimentador e intercambiador
de calor

1. Argolla de izar trasera 11.Amortiguador de vibraciones del cigliefal

2. Filtro de combustible 12.Correa del alternador

3. Filtro de aire seco 13.Bomba de agua cruda

4. Bomba de drenaje de aceite lubricante del motor 14.Bomba del refrigerante del circuito cerrado

5. Enfriador del aceite lubricante del motor 15.Bomba de alimentacion de combustible

6. Carcasa de termostato 16.Bomba de inyeccién de combustible en linea

7. Intercambiador de calor del refrigerante del con un solenoide de parada de accionamiento
circuito cerrado eléctrico

8. Carter del aceite lubricante del motor 17.Argolla de izar delantera

9. Filtro de la bomba de agua cruda 18.Inyector

10.Dispositivo para girar el ciglieiial 19.Respiradero del ciglenal

(D
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Vista frontal y lateral derecha de un motor con turboalimentador e intercambiador
de calor

20.Tapén de llenado de aceite lubricante 29.Motor de arranque

21.Colector refrigerado 30.Inversor

22.Carcasa del sistema eléctrico 31.Varilla de medicién de aceite del inversor
23.Tapoén de llenado del depdsito de refrigerante 32.Enfriador de aceite del inversor

24.Deposito de refrigerante 33.Enfriador del aire de admision

25.Cubierta de la correa de la distribucién 34.Salida de escape

26.Alternador 35.Ayuda de arranque con combustible

27 Filtro de aceite 36.Varilla de medicion del aceite lubricante del motor
28.Polea del cigliefal 37.Turboalimentador

8 ® ® G

® OO ®6

w
N

V
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Lados delantero e izquierdo de un motor de aspiracion atmosférica

1. Respiradero del ciguefal 9. Bomba de agua cruda
2. Argolla de izar trasera 10.Tapdn de drenaje del aceite lubricante
3. Filtro de combustible 11.Amortiguador de vibraciones del cigliefial
4. Bomba de drenaje de aceite lubricante del motor 12.Correa del alternador
5. Enfriador del aceite lubricante del motor 13.Bomba del refrigerante del circuito cerrado
6. Caja de termostato 14.Bomba rotativa de inyeccidon de combustible
7. Intercambiador de calor del refrigerante del con un solenoide de parada de accionamiento
circuito cerrado eléctrico
8. Enfriador de aceite del inversor 15.Argolla de izar delantera
16.Inyector
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Capitulo 2 TPD1369S

Lados delantero y derecho de un motor de aspiracion atmosférica

17.Carcasa del sistema eléctrico 26.Inversor

18.Tapén de llenado del depdsito de refrigerante 27 .Bomba de alimentacion de combustible
19.Depdsito de refrigerante 28.Almohadillas del filtro de aire

20.Alternador 29.Colector de admision

21.Cubierta de la correa de la distribucion 30.Varilla de medicion del aceite lubricante del motor
22 Filtro de aceite 31.Salida de escape

23.Polea del ciguenal 32.Colector de escape refrigerado

24 .Carter del aceite lubricante del motor 33.Tapon de llenado de aceite lubricante

25.Motor de arranque
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TPD1369S

Utilizacion del panel de control

El panel de control principal de las instalaciones de
motores sencillos y gemelos se muestra en la figura
A. Los interruptores estan protegidos de la entrada
de agua, pero si el panel de control se encuentra en
un lugar donde quede expuesto, se deberia proteger
con una cubierta cuando no se esté utilizando.

A continuacién se facilita una descripcion de los
instrumentos e interruptores del panel principal.

lluminacién del panel: los indicadores estan
siempre iluminados, cuando el interruptor de
encendido (A5) esta en la posicion de conectado
(ON). Pulse el botén (A1) para ajustar el nivel de
iluminacion.

Sistema eléctrico del motor / interruptor de
parada (A5), que tiene dos posiciones:

* OFF: mueva la palanca del interruptor hacia arriba
para desconectar el sistema eléctrico.

» ON: mueva la palanca del interruptor hacia abajo
para conectar el sistema eléctrico.

Interruptor de calentamiento / arranque (A4),
que se empuja hacia arriba para activar la ayuda de
arranque en frio (si la tiene el motor), o hacia abajo
para activar el motor de arranque.

Boton de parada (A6) pulse el botén para parar el
motor.

Testigo (A2) para indicar que no hay carga eléctrica
procedente del alternador.

Voltimetro (A3) para indicar el estado de las
baterias y el alternador.

Testigo (A10) de temperatura alta del refrigerante

Indicador (A9) para indicar la temperatura del
refrigerante.

Tacometro (A12) para indicar el régimen del motor.
El tacometro cuenta también con un contador

de horas, que puede usarse para asegurarse

de que el motor se somete a las operaciones de
mantenimiento siguiendo los intervalos correctos.

Testigo (A8) de presidn baja del aceite del motor.

Indicador (A7) para indicar la presion del aceite del
motor.

Capitulo 3

Instrucciones de funcionamiento
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Testigo (A11) de agua en el refrigerante. Soélo
funcionara si hay montado un dispositivo opcional
en el prefiltro de combustible para detectar la
presencia de agua en el combustible. Si esta
montado dicho dispositivo, el testigo también se
encendera durante aproximadamente 10 segundos
al activarse el sistema de aviso.

Dispositivo de aviso acustico , que se activa
cuando la presién del aceite lubricante del motor
es baja o la temperatura del refrigerante es alta. El
dispositivo de aviso acustico se encuentra debajo
del panel de control.

Atencion: Si el dispositivo de aviso acustico suena,
el/los testigo/s del panel principal en cuestion
indicara/n cuél es el motor afectado. Reduzca el
régimen del motor afectado a ralenti, y si fuera
necesario, pare el motor véase la pagina 16.
Localice la averia; remitase al capitulo 6.

1



Capitulo 3

Panel de control auxiliar

El panel de control auxiliar que se muestra en la
figura A sirve para embarcaciones que tienen un
punto de control adicional. Los interruptores estan
protegidos contra la entrada de agua, pero el panel
de control esta situado en una posicion expuesta,
por lo que debe protegerse con una cubierta cuando
no se esté utilizando.

A continuacion, se facilita una descripcion de los
instrumentos e interruptores del panel auxiliar.

Atencion: Si el dispositivo de aviso acustico suena,
el/los testigo/s del panel principal en cuestion
indicara/n cual es el motor afectado. Reduzca el
régimen del motor afectado a ralenti, y si fuera
necesario, pare el motor véase la pagina 16.
Localice la averia; remitase al capitulo 6.

Dispositivo de aviso acustico, que se activa
cuando la presion del aceite lubricante del motor es
baja o la temperatura del refrigerante es alta.

Sistema eléctrico del motor / interruptor de
parada (A5), que tiene dos posiciones:

» OFF: mueva la palanca del interruptor hacia arriba
para desconectar el sistema eléctrico.

* ON: mueva la palanca del interruptor hacia abajo
para conectar el sistema eléctrico.

Tacémetro (A7) para indicar el régimen del motor.

Interruptor de calentamiento / arranque (A4),
que se empuja hacia arriba para activar la ayuda de
arranque en frio (si la tiene el motor), o hacia abajo
para activar el motor de arranque.

Boton de parada (A6) pulse el botén para parar el
motor.

Testigo (A3) para indicar que no hay carga eléctrica
procedente del alternador.

Testigo (A2) de temperatura alta del refrigerante.

Testigo (A1) de presion baja del aceite del motor.

12
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TPD1369S

Panel de fusibles

e Atencion:

» Coloque siempre el fusible correcto. Si se coloca
un fusible de mayor amperaje se podria dafar el
mazo de cables.

* Localice siempre la causa del fallo del fusible
y corrijala. En caso de duda, consulte con un
electricista del distribuidor de Wimborne Marine
Power Centre mas cercano.

En el motor se ha instalado un mazo de cables
con un panel de fusibles integrado que protege al
cableado de dafios en caso de cortocircuito.

El panel de fusibles (A) se encuentra debajo del
colector de admision (A1) y cuenta con los fusibles
que aparecen en siguiente tabla:

Referencia de Fusible Amperaje N° de
la ilustracion | descripcion | (amperios) pieza
(A2) Circuito de 40 33860
arranque
(A3) Circuito de 25 33859
calenta-
miento
(A4) Circuito de 25 33859
parada
(A5) Circuito del 10 33858
panel

Los fusibles (A10) se acoplan en el portafusibles
(A2) y estan protegidos de la suciedad por una
cubierta impermeable (A9).

Capitulo 3
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Relé negativo a masa (-ve)
El relé negativo a masa (B2) se encuentra en la
parte delantera del motor, detras de la cubierta de
la correa. Si el fusible negativo se averia durante
el servicio, se deben sustituir el fusible y el relé

Para sustituir un fusible, desmonte la cubierta
impermeable y saquelo del portafusibles.

Fusible negativo (-ve)

Atencién: Si el fusible negativo se averia (B1)
durante el servicio, se deben sustituir el fusible y el
relé negativo a masa (B2).

El fusible negativo, nimero de pieza 33859, de

25 amperios, se monta para evitar que se darie el
mazo de cables del motor si el cable o la conexion
positivos entran en contacto con el bloque motor, y
pasa la corriente eléctrica a masa a través del relé
negativo a masa. El fusible negativo se encuentra
detras de la cubierta de la correa.

Para obtener nuevos fusibles, pdngase en contacto

con el distribuidor Wimborne Marine Power Centre
mas cercano. Se recomienda llevar un juego de
fusibles de recambio a bordo.

negativo a masa.

Los sistemas eléctricos de los motores son de 12 6
24 voltios. Asegurese de que esté montado el relé

negativo a masa adecuado:

Descripcion | Voltaje del relé | Nuamero de
del relé pieza
Relé negativo a 12V 19739
masa
Relé negativo a 24V 19740
masa

13



Capitulo 3

Arranque del motor

Varios factores afectan a la puesta en marcha del
motor, por ejemplo:

 La potencia de las baterias

 El rendimiento del motor de arranque

* La viscosidad del aceite

 La instalacién de un sistema de arranque en frio

Los motores Diesel requieren una ayuda adicional
de arranque en frio si tienen que arrancar con
temperaturas muy bajas. La ayuda de arranque en
frio que se monta en estos motores funciona con
combustible. Este dispositivo de accionamiento
eléctrico inflama una cantidad determinada de
gasoleo en el colector de admisién para calentar el
aire de admision.

Preparativos para el arranque del motor

1.Asegurese de que haya una cantidad de
combustible mas que suficiente en el depdsito
para el viaje.

2. Asegurese de que el control de alimentacién de
combustible (si lo hay) esté en la posicion abierta.

3. Compruebe que el filtro del grifo de mar esté
limpio.

4. Abra el grifo de mar.

5. Compruebe el nivel de refrigerante del depdsito
superior.

6. Compruebe el nivel de aceite lubricante del carter
y del inversor.

7.Asegurese de que la palanca de control del
inversor esté en punto muerto.

Atencion: Si el motor ha estado parado durante un
largo periodo de tiempo (cuatro semanas o mas),
asegurese de que hay aceite refrigerante en el
turboalimentador. Para ello, mantenga el interruptor
de parada (véase la pagina 16/A6) en la posicién
“STOP”; accione el motor de arranque hasta que

el testigo del aceite se apague o el indicador de
presion de aceite indique que hay presion.

14

TPD1369S

Mecanismo de retraso del arranque

(motores turboalimentados solamente)

La bomba de inyeccién de combustible tiene un
mecanismo eléctrico de retraso del arranque, que
retrasa el avance de la inyeccion de la posicion
de completamente adelantado, para el arranque,
al estado de funcionamiento normal segun se va
calentando el motor. El mecanismo de retraso del
arranque comienza a funcionar a una temperatura
del refrigerante de 55°C.



TPD1369S Capitulo 3

Arranque del motor en frio con la ayuda
de arranque con combustible

Nota:Utilice este método si la temperatura ambiente
es inferior a 0°C.

1.Conecte el sistema eléctrico (véase la pagina
11/A5).

2.Compruebe que el inversor esté en punto muerto.
Ponga el control de régimen del motor justo por
encima de la posicion de régimen minimo.

3.Mantenga el interruptor de calentamiento (véase
la pagina 11/A4) bajado durante 10 segundos.
Pulse el interruptor de arranque (véase la pagina
11/A4) para acoplar el motor de arranque. Suelte
el interruptor de calentamiento cuando arranque el
motor. Ajuste el control de régimen del motor para
lograr una velocidad de ralenti uniforme.

4.Si el motor no arranca en 15 segundos, mantenga
el interruptor de calentamiento bajado durante
10 segundos y vuelva a accionar el motor de
arranque. Suelte el interruptor de calentamiento
cuando el motor haya arrancado. Ajuste el control
de régimen del motor para lograr una velocidad
de ralenti uniforme. Compruebe que salga agua
del extremo del tubo de escape o de la salida de
descarga independiente.

Asegurese siempre de que el motor y el motor de
arranque estén parados antes de accionar de nuevo
el motor de arranque.

Atencién: Las ayudas de arranque con éter no se
deben usar al mismo tiempo que las ayudas de
arranque que funcionan con combustible.

Arranque del motor en caliente

1.Conecte el sistema eléctrico (véase la pagina
11/A5).

2.Compruebe que el inversor esté en punto muerto.
Ponga el control de régimen del motor en la
posicion de régimen minimo.

3.Pulse el interruptor de arranque (véase la pagina
11/A4) para acoplar el motor de arranque. Cuando
el motor arranque, ajuste el control de régimen
del motor para lograr una velocidad de ralenti
uniforme. Compruebe que salga agua del extremo
del tubo de escape o de la salida de descarga
independiente.

Asegurese siempre de que el motor y el motor de
arranque estén parados antes de accionar de nuevo
el motor de arranque.

15



Capitulo 3

Parada del motor

1.Ponga el control de régimen del motor en la
posicion de régimen minimo. Asegurese de que
la palanca de control del inversor esté en punto
muerto. Si el motor ha estado funcionando a alta
carga durante un periodo largo de tiempo, déjelo
enfriar durante 1-2 minutos.

2.Mantenga el botén de parada (A1) subido hasta
que se pare el motor. Suelte el interruptor de
parada.

Nota: Todos los motores llevan una palanca
mecanica de parada en la bomba de inyeccion
de combustible. Esta palanca se puede accionar
manualmente.

Ajuste de los limites del régimen del mo-
tor

El usuario del motor no debe alterar los ajustes
de ralenti y régimen maximo, ya que esto podria
ocasionar dafos al motor o a la caja de cambios.
La garantia del motor podria quedar invalidada si
se rompen los retenes de la bomba de inyeccién
durante el periodo de validez de la misma por una
persona ajena al servicio Perkins.

Rodaje

No es necesario realizar un rodaje gradual de los
motores nuevos. El funcionamiento prolongado

a carga ligera durante las primeras horas de uso

del motor podria ocasionar la entrada de aceite en
el sistema de escape. Puede aplicarse una carga
maxima al motor nuevo en cuanto el motor se ponga
en funcionamiento y la temperatura del refrigerante
haya alcanzado un minimo de 60°C.

Atencion:

» El motor se beneficiara si la carga se aplica lo mas
rapidamente posible una vez que el motor se haya
puesto en funcionamiento.

» No ponga en marcha el motor a alto régimen sin
carga.

* No sobrecargue el motor.
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Angulo de inclinacién

En yates con motores auxiliares, puede ser
necesario utilizar el motor durante la navegacion
con viento en contra. En estas condiciones, es
permisible un angulo de inclinacion de hasta 25°, o
de hasta 35° si la embarcacion retoma su posicion
horizontal a intervalos regulares para garantizar la
correcta lubricacion.

Giro libre del eje de transmisién o “ar-
rastre”

Los arboles de transmision de los inversores ZF
IRM 220A, Newage PRM 1000D y Hurth se pueden
dejar girar continuamente con la palanca de control
en la posiciéon de punto muerto. Se deben seguir las
recomendaciones del fabricante del inversor.
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Accionamiento de la palanca de cambios

Inversor ZF IRM 220A (A)

Para que el arbol de transmision gire en el sentido
opuesto al que gira el motor, mueva la palanca hacia
la aparte de atras del motor, a la posicion (A1).

Para poner el inversor en punto muerto, desplace la
palanca a la posicion central (A2).

Para que el arbol de transmision gire en el mismo
sentido que el motor, mueva la palanca hacia la
aparte delantera del motor, a la posicion (A3).

Inversores Newage PRM 1000D y PRM 500D (B)
Para que el arbol de transmision gire en el sentido
opuesto al que gira el motor, mueva la palanca hacia
la aparte de atras del motor, a la posicién (B3).

Para poner el inversor en punto muerto, desplace la
palanca a la posicion central (B2).

Para que el arbol de transmision gire en el mismo
sentido que el motor, mueva la palanca hacia la
aparte delantera del motor, a la posicion (B1).

Inversor Newage PRM 1000A (B)

Para que el arbol de transmision gire en el sentido
opuesto al que gira el motor, mueva la palanca a la
posicion (B1).

Para poner el inversor en punto muerto, desplace la
palanca a la posicion central (B2).

Para que el arbol de transmisioén gire en el mismo
sentido que gira el motor, mueva la palanca a la
posicion (B3).

Inversores Hurth HSW 630A / 630H (C)

Para que el arbol de transmision gire en el sentido
opuesto al que gira el motor, mueva la palanca a la
posicion (C1).

Para poner el inversor en punto muerto, desplace la
palanca a la posicién central (C2).

Para que el arbol de transmisién gire en el mismo
sentido que gira el motor, mueva la palanca a la
posicion (C3)
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Capitulo 3

Procedimientos de emergencia

Si el motor se para
1.Compruebe que la valvula de alimentacion de
combustible (si la hay) esté en la posicién abierta.

2.Compruebe el prefiltro de combustible (si lo
hay) y los filtros de combustible por si hubiera
entrado agua. Si hay un testigo (véase la pagina
11/A5) de presencia de agua en el combustible,
y se enciende, es porque ha entrado agua en el
prefiltro. Se debe eliminar el agua antes de poner
en marcha el motor. Extraiga el agua y monte
nuevos filtros.

3.Compruebe el nivel de combustible del depésito.
Si el motor ha funcionado hasta vaciar el depdsito,
es posible que hayan entrado impurezas o aire
en los tubos de combustible. Cambie el filtro
de combustible (remitase al capitulo 4), llene el
deposito, purgue el aire del sistema (remitase
al capitulo 4), y vuelva a arrancar el motor. Si el
motor no arranca, desconecte el solenoide de
parada de accionamiento eléctrico de la bomba de
inyeccion de combustible y arranque el motor. Se
puede utilizar la palanca mecanica de parada de
la bomba para parar el motor.

Si el motor pierde velocidad o potencia
1.Compruebe que la hélice esté limpia, etc.

2.Compruebe que el sistema de admision no esté
obstruido y que el compartimento del motor esté
bien ventilado.

3.Compruebe que el prefiltro de combustible y los
elementos de los filtros de combustible no estén
obstruidos ni tengan agua. Si hay un testigo
(véase la pagina 11/A5) de presencia de agua
en el combustible, y se enciende, es porque ha
entrado agua en el prefiltro. Se debe eliminar el
agua antes de poner en marcha el motor. Extraiga
el agua y monte nuevos filtros.

Si el refrigerante del motor esta en el punto de

ebullicion

1.Reduzca el régimen del motor a ralenti. Pare el
motor si sale vapor o refrigerante del motor.

2.Compruebe el nivel de refrigerante después de
que se enfrie el motor.

Peligro No retire la tapa del llenado mientras el
motor esté caliente y con el sistema atn bajo
presion, ya que podria producirse una descarga
peligrosa de refrigerante caliente.

18

TPD1369S

3.Compruebe el grifo de mar vy el filtro para
asegurarse de que la entrada de agua en el
sistema de refrigeracion es buena.

4.Compruebe el filtro de la salida de la bomba de
agua cruda.

5.Compruebe la bomba de agua cruda por si tiene
una averia del rotor, etc.

Las fugas de refrigerante se pueden detener
temporalmente con cinta adhesiva, un tubo flexible y
abrazaderas para el mismo.

Si se produce una fuga grave en una tuberia de
combustible de alta presién

Peligro Trate de evitar que caiga combustible sobre
la piel. Pare el motor si se produce una fuga de
combustible a alta presion.

1.Pare el motor.
2.Desmonte la tuberia danada del motor.

3.Conecte el extremo en buen estado de la tuberia
a la bomba de inyeccion de combustible. Coloque
el extremo dafiado de la tuberia en un contenedor
adecuado.

4.Haga funcionar el motor a velocidad reducida
con el resto de los cilindros. Vacie el recipiente a
intervalos regulares.

Si se produce una fuga en una tuberia de
combustible de baja presion

Detenga la fuga temporalmente con un tubo flexible
y una abrazadera para tubo.

Si se produce una fuga grave de aceite

lubricante

1.Pare el motor inmediatamente y trate de localizar
la averia.

2.Si el flujo principal se puede reducir, ponga un
recipiente adecuado debajo del punto de fuga.

3.Reponga el lubricante en la misma medida que se
esta perdiendo y compruebe frecuentemente la
presiéon de aceite.



TPD1369S Capitulo 4

Intervalos de mantenimiento preventivo

Estos intervalos de mantenimiento preventivo
corresponden a unas condiciones de funcionamiento
generales. Compruebe los intervalos indicados

por el fabricante de la embarcacioén en la que

esta montado el motor. Si es preciso, realice el
mantenimiento a intervalos mas cortos. Cuando

el funcionamiento del motor debe ajustarse a la
normativa local, podria ser necesario adaptar los
intervalos y procedimientos de mantenimiento para
garantizar el funcionamiento correcto del motor.

Como parte de un buen mantenimiento preventivo,
compruebe si hay fugas o elementos de sujecion
sueltos en cada revision.

Estos intervalos de mantenimiento se refieren
solamente a motores que funcionan con combustible
y aceite lubricante, y que se ajustan a las
especificaciones descritas en este manual.

Utilice los procedimientos descritos en este
capitulo para realizar el mantenimiento de su
motor siguiendo los programas de mantenimiento
preventivo en la pagina 26 y pagina 27.

Mantenimiento preventivo
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Programas de mantenimiento
Los programas siguientes se deben realizar segun el intervalo que ocurra primero (horas o meses).

A Primera revision a las 20/40 horas D Cada 400 horas o cada 12 meses
B Cada dia o cada 8 horas E Cada 2000 horas 6 2 afios

C Cada semana

A|B|C|D|E Operation
° Compruebe el nivel de refrigerante del depdsito superior
° Compruebe si el motor tiene fugas de aceite o refrigerante
° e | Comprobar la gravedad especifica del refrigerante @)
° Compruebe la correa del alternador
° ° Compruebe la tensién de la correa del alternador
° Compruebe el impulsor de la bomba de agua cruda
° Compruebe el filtro del sistema de agua cruda
° Compruebe si las superficies de sellado del intercambiador de calor presentan sefales
de fuga @
° Compruebe el serpentin del intercambiador de calor @
° Drene el agua del prefiltro de combustible (o de algun elemento anterior si ha entrado
agua en la alimentacién de combustible)
° Limpie la camara de decantacion y el filtro de la bomba de alimentacion de combustible
° Cambie el elemento del filtro de combustible

e | Hacer revisar los inyectores @

° Comprobar la cantidad de aceite en el carter
° Compruebe el valor de la presion del aceite lubricante del indicador
° ° Cambiar el aceite del motor( @
° ° Sustituya los cartuchos del filtro de aceite lubricante..
° Comprobar si hay aceite en el depdsito de entrada del colector.

(1) (1) Compruebe la gravedad especifica cada 12 meses y cambie el anticongelante cada 6 afios. Si se utiliza un inhibidor refrigerante
en vez de anticongelante, se debe cambiar cada 6 meses. Si los gases de combustion entran en el circuito de refrigeracion, se debe
renovar el refrigerante.

(2) Por una persona debidamente capacitada.

(3) El intervalo de cambio de aceite variara dependiendo del contenido de azufre del combustible (véase la especificacion de
combustible en el capitulo 5). El intervalo de cambio del cartucho del filtro de aceite no depende de este factor.

Continta
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Capitulo 4

Programas de mantenimiento
Los programas siguientes se deben realizar segun el intervalo que ocurra primero (horas o meses).

A Primera revision a las 20/40 horas
B Cada dia o cada 8 horas

C Cada 400 horas o cada 12 meses

D Cada 800 horas
E Cada 2000 horas
F Cada 2.000 horas o 2 afos

A

B

C

D

E

F

Operation

Compruebe el nivel de aceite lubricante del inversor

Remitase al manual del fabricante de la inversora para los intervalos en el cambio
del aceite de lubricacion.

Limpie el filtro del aceite lubricante del inversor Newage PRM 1000 o el inversor

ZF IRM 220A

Limpie el respiradero del motor, todos los motores excepto M265Ti y M300Ti
Sustituya el respiradero del motor, motores M265Ti y M300Ti (V

Limpie o sustituya el/los elemento/s del filtro de aire

Compruebe el sistema de aviso acustico que protege el motor

Compruebe las monturas del motor

Compruebe todos los tubos flexibles y conexiones

Compruebe el estado del amortiguador del ciguefial

Asegurese de que la holgura de valvulas se comprueba, y si es necesario, se

ajusta; todos los motores excepto M265Ti y M300Ti @

Asegurese de que la holgura de valvulas se comprueba, y si es necesario, se
ajusta; motores M265Ti y M300Ti @

Asegurese de que se limpian el impulsor del turboalimentador y la carcasa del
compresor del turboalimentador @

Asegurese de que se comprueban el alternador, el motor de arranque, el
turboalimentador, etc @

(1) La valvula del sistema de respiradero se debe sustituir cada 4.000 horas.

(2) Por una persona debidamente capacitada.

Para asegurarse de que el motor funciona con la maxima eficacia, las siguientes operaciones se deben
realiza cada 12 meses 0 menos. Si el agua cruda esta excesivamente sucia, estas operaciones se deben
hacer con mas frecuencia. Remitase al Manual de taller para ver las instrucciones.

« Limpie el serpentin del intercambiador de calor del refrigerante del circuito cerrado.

 Limpie el serpentin del enfriador de aceite del inversor.

 Limpie las aletas del serpentin del intercambiador de calor del enfriador del aire de admision, si procede.

21



Capitulo 4

Llenado del circuito de refrigerante

Peligro Si es necesario afiadir refrigerante al
circuito durante el servicio, espere a que se enfrie el
motor. Retire el tapon de llenado lentamente ya que
si el sistema esta aun bajo presion y el refrigerante
esta caliente puede que haya una descarga de
refrigerante caliente que podria resultar peligrosa.

No ponga demasiado refrigerante en el circuito. La
tapa de llenado tiene una valvula de descarga que
se abrira y dejara salir refrigerante caliente si se ha
anadido demasiado refrigerante.

Atencién: Si se pone refrigerante en el circuito
durante el servicio, debe ser de la misma

mezcla que se uso para llenar el sistema, Véase
“Especificacion del refrigerante” en la pagina 51
para obtener mas informacion sobre el refrigerante
indicado para el circuito.

1. Desmonte el tapon de llenado (A1) del depdsito
y llene lentamente el sistema del refrigerante
hasta que el nivel se encuentre justo por debajo
de las tuberias (A2) del interior del depésito.

Nota: No es necesario purgar el aire del sistema
excepto en los casos en los que el motor esta
montado con la parte delantera mas de 10° por
encima que la parte trasera. Para este tipo de
instalaciéon hay un tapén de purga (B1) en la parte
superior del adaptador de la salida de agua, en la
parte delantera de la culata. Este tapdn se debe
desmontar para eliminar el aire del bloque motor
cuando se llena el sistema de refrigerante.

2. Espere de cinco a diez minutos y compruebe el
nivel de refrigerante, afiada mas refrigerante si
es necesario. Coloque el tapon de llenado.

3. Arranque el motor. Cuando haya alcanzado la
temperatura de funcionamiento, parelo y deje
que se enfrie.

4. Desmonte el tapon de llenado del deposito y
ponga refrigerante hasta que el nivel (A2) se
encuentre entre 25 mm y 40 mm por debajo de
la parte inferior de las tuberias (A1). Coloque el
tapon de llenado.
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Drenaje del circuito de refrigerante

Peligro

» Deseche el refrigerante usado en un lugar sequro
y de acuerdo con la normativa local al respecto.

* No drene el refrigerante cuando el motor esta
todavia caliente y el sistema se encuentra bajo
presion, ya que podria salirse refrigerante caliente
peligroso.

1. Desmonte el tapon de llenado de refrigerante
(véase la pagina 22/A1). Desmonte el tapén de
drenaje (A1) del bloque motor.

2. Enlos motores M265Ti y M300Ti, desmonte el
tapon de drenaje (B1) del intercambiador de
calor del sistema de refrigerante. En el resto de
los motores, desmonte el tapén de drenaje (C
1) del intercambiador de calor del sistema de
refrigerante. Desmonte el tapén de drenaje (D
1) del colector refrigerado. Asegurese de que los

orificios de drenaje no estén obturados.
3. Una vez drenado el sistema, coloque el tapén de @ (
llenado y los tapones de vaciado.

4. Coloque una etiqueta en un lugar visible que ‘
indique que se ha drenado el sistema de h

refrigerante.

Atencion: No es posible drenar por completo
el sistema de circuito cerrado. Si se drena el

refrigerante para fines de conservacion del motor

o protegerlo de las heladas, se debe volver a C/ & (

A0332

llenar el sistema de refrigerante con una mezcla
anticongelante aprobada, Véase “Especificacion
del refrigerante” en la pagina 51 para obtener mas
informacion sobre el refrigerante indicado para el

circuito.

Motores con sistema de refrigeracion en la quilla
La capacidad de refrigerante y el método a seguir
para vaciar el circuito de refrigeracién de un motor A0007

que esté conectado a un enfriador en la quilla varia
segun la aplicacion. O

Siga las instrucciones del fabricante del enfriador
de quilla para drenar y cambiar el refrigerante del
motor, cuando de este sistema se trate.
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Comprobacion del peso especifico del
refrigerante

Para mezclas que contienen glicoletileno inhibido:

1. Haga funcionar el motor hasta que se caliente
lo suficiente para que se abra el termostato.
Siga haciendo funcionar el motor hasta que el
refrigerante haya circulado por el sistema de
refrigeracion.

2. Pare el motor.

3. Deje que el motor se enfrie hasta que la
temperatura del refrigerante se encuentre por
debajo de los 60°C.

Peligro No drene el refrigerante cuando el motor
esta todavia caliente y el sistema se encuentra bajo
presion, ya que podria salirse refrigerante caliente
peligroso.

4. Quite el tapdn de llenado del sistema de
refrigeracion.

5. Drene parte del refrigerante en un recipiente
adecuado.

6. Utilice un hidrometro especial de refrigerante
para comprobar la temperatura y el peso
especifico del refrigerante; siga las instrucciones
del fabricante.

Nota: Si no dispone de un hidrémetro especial para
refrigerante, coloque un hidrémetro y un termoémetro
en la mezcla anticongelante y tome los valores
registrados por ambos instrumentos. Compare las
lecturas con el cuadro (A).

7. Sifuera necesario, ajuste la concentracion de la
mezcla.

Nota: Si fuera necesario llenar o reponer el sistema
de refrigerante durante el servicio, mezcle el
refrigerante a la concentracion adecuada antes de
anadirlo al sistema de refrigeracion.

El anticongelante Perkins POWERPART a una
concentracion del 50% protegera contra heladas
hasta una temperatura de -35°C. Este producto
también protege contra la corrosién. Esto es
especialmente importante cuando hay componentes
de aluminio en el circuito de refrigerante.
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Cuadro de peso especifico
A =Porcentaje de anticongelante por volumen
B =Temperatura de la mezcla en ° Fahrenheit
C =Peso especifico

D =Temperatura de la mezcla en ° Celsius



TPD1369S

Drenaje del sistema de agua cruda

Atencioén: No es posible drenar por completo el
sistema de agua cruda. Si se drena el sistema para
fines de conservacion del motor o protegerlo de las
heladas, se debe volver a llenar con una mezcla
anticongelante aprobada, Véase “Especificacion

del refrigerante” en la pagina 51 para obtener mas
informacion sobre el refrigerante indicado. Véase la
seccion 7 para obtener mas informacién sobre como
afadir anticongelante al sistema de agua cruda para
fines de conservacion del motor .

Motores turboalimentados
1. Asegurese de que el grifo de mar esté cerrado.

2. Desconecte ambos tubos flexibles (A1) de la
bomba de agua cruda.

3. Desmonte el tapdn de drenaje (B1), en los
motores M265Ti y M300Ti, y el tapdn de
drenaje (C1) en el resto de los motores, de la
tapa delantera del intercambiador de calor del
sistema de refrigerante. Asegurese de que el
orificio de drenaje no esté obstruido.

4. Gire el cigliefial para cerciorarse de que la
bomba de agua cruda esté vacia.

5. Conecte los tubos flexibles a la bomba de agua
cruda.

6. Monte el tapdn de drenaje en el intercambiador
de calor.

Atencion: Cuando se vaya a usar nuevamente el
sistema de agua cruda, cerciorese de abrir el grifo
de mar.

Motores de aspiracion atmosférica
1. Asegurese de que el grifo de mar esté cerrado.

2. Desconecte ambos tubos flexibles (A1) de la
bomba de agua cruda.

3. Suelte el clip (D1) y desmonte el tubo flexible del
enfriador del inversor para drenar el sistema de
agua cruda.

4. Gire el ciglefal para cerciorarse de que la
bomba de agua cruda esté vacia.

5. Conecte los tubos flexibles a la bomba de agua
cruda y al enfriador del inversor y apriete los
clips.

Atencion: Cuando se vaya a usar nuevamente el
sistema de agua cruda, cerciorese de abrir el grifo
de mar.
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Capitulo 4

Comprobacion de la correa del
alternador

Peligro Los motores llevan una cubierta para evitar
lesiones provocadas por el ventilador del alternador
y la correa. Asegurese de que la cubierta esta
montada antes de poner el motor en marcha.

Sustituya la correa si esta dafada o desgastada.

Para asegurar el maximo de vida de la correa,

se recomienda utilizar un indicador de tension

de correas, numero de pieza 21825686, para
comprobar la tension de la misma. La herramienta
se puede comprar en el distribuidor de Perkins mas
cercano. Monte el indicador (A1) en el centro del
tramo libre mas largo y compruebe la tension. Si se
utiliza un indicador de tension de correas, la tension
correcta es 355 N (36 kgf). Si la tension es de 220 N
(22 kgf) o inferior, ajuste la tension a 355 N (36 kgf)
como se indica a continuacion.

Si no hay un indicador disponible, presione sobre la
correa con el pulgar en el centro del tramo libre mas
largo y compruebe la deflexion. Con una presion
moderada del pulgar - 45 N (4,5 kgf) - la deflexion
correcta de la correa sera de 10 mm.

TPD1369S

Ajuste de la tension de la correa

1. Afloje las sujeciones de pivote (A1) del
alternador y las sujeciones de los eslabones de
ajuste (A2).

2. Cambie la posicion del alternador para conseguir
la tensién correcta. Apriete las sujeciones de
pivote del alternador y las del eslabén de ajuste.

3. Compruebe la tension de la correa nuevamente
para asegurarse de que sigue siendo la correcta.

Nota: Si se monta una correa nueva, debe
comprobarse de nuevo la tension de la correa al
cabo de las primeras 20 horas de funcionamiento.
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Limpieza del filtro de la bomba de agua J ;
cruda N

El filtro de la bomba de agua cruda va montado en
el tubo flexible de salida de la bomba. La funcion AJ_@
de este filtro es proteger el enfriador del aire de |

admision de la suciedad. El filtro sélo se monta en Q
motores turboalimentados.

1. Asegurese de que el grifo de mar esté cerrado. )

2. Suelte el clip del tubo flexible en la conexion \ 3\ /
de salida (A1) de la bomba de agua cruda y los
de cada lado del filtro (A3). Desmonte el tubo \ ) -
flexible (A2). : 17 ) A0042

3. Desmonte el filtro y limpielo con agua clara. Si
hay suciedad en el filtro procedente del rotor de
la bomba de agua, compruebe el rotor.

4. Ponga el filtro en posicién de montaje y monte el
tubo flexible. Apriete los clips del tubo flexible.

5. Abra el grifo de mar
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Comprobacion del rotor de la bomba de
agua cruda

Atencion: Cuando se comprueba el rotor, también
se debe comprobar el filtro del tubo flexible de salida
de la bomba de agua cruda, véase la pagina 33.

1. Asegurese de que el grifo de mar esté cerrado.

2. Afloje los seis tornillos de sujecion (B1) de la
placa del extremo de la bomba de agua cruda
y desmontela. Al retirar la placa saldra algo de
agua de la bomba.

3. Retire la tapa de goma (A2) y después desmonte

el rotor del eje tirando de él.

4. Limpie las superficies de contacto del cuerpo de
la bomba y de la placa del extremo.

5. Examine el rotor de goma para ver si esta muy
desgastado o dafiado y cambielo si es preciso.

6. Aplique grasa Spheerol SX2 en las paletas del
rotor nuevo y montelo en la carcasa con las
paletas doblada a la derecha (A). Monte la tapa
de goma del extremo.

7. Aplique compuesto para juntas a una junta
nueva y montela en el cuerpo con la cara ancha
sobre la placa excéntrica (A1) del cuerpo.
Coloque la placa del extremo y apriete los
tornillos.

8. Abra el grifo de mar
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Comprobacion del estado de
las superficies de sellado del
intercambiador de calor

1.

Examine a fondo el estado del area exterior
entre las tapas de los extremos (A1 y Ad)y el
cuerpo del intercambiador de calor. Asegurese
de que hay suficiente luz y de que el area se
puede ver con claridad.

Si tiene fugas o esta oxidada, cierre el grifo de
mar y drene el sistema de agua cruda, véase la
pagina 25.

Drene el circuito de refrigerante y el
intercambiador de calor, véase la pagina 23. El
refrigerante se debe guardar y volver a ponerlo
en el depdsito posteriormente.

Desconecte los tubos flexibles y desmonte las
tapas de los extremos.

Desmonte las juntas toricas (A2 y A3).

Limpie las superficies de sellado de las tapas

de los extremos y el cuerpo del intercambiador
de calor a fondo. Si la zona donde asientan las
juntas téricas en el cuerpo del intercambiador
esta oxidada, se debe sustituir el intercambiador.

Monte juntas téricas nuevas y aplique una capa
gruesa de grasa resistente al agua.

Monte las tapas de los extremos y conecte los
tubos flexibles. Abra el grifo de mar.

Vuelva a poner el refrigerante en el depdsito

o afiada mas, segun sea necesario, véase la
pagina 22. Asegurese de que la mezcla de
refrigerante sea la misma que habia previamente
en el sistema.

10. Abra el grifo de mar.

11. Arranque el motor y compruebe si hay fugas.

Nota: Si es necesario limpiar el serpentin, remitase
al manual de taller.

Capitulo 4
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Limpieza del filtro de la bomba de
alimentacion

1. Cierre la valvula de alimentacion de combustible,
si procede.

2. Desmonte la tapa (A2) junto con la junta de
la parte superior de la bomba de inyeccion
de combustible (A3) y desmonte el filtro de
combustible (A1).

3. Lave con cuidado el cuerpo de la bomba para
eliminar todos los sedimentos.

4. Limpie el filtro, la junta y la tapa.

5. Arme la bomba de alimentacion. Utilice una
buena junta y asegurese de que el cuerpo y la
tapa de la bomba se monten correctamente, ya
que si se produjeran fugas aqui, entraria aire en
el sistema de alimentacion de combustible.

6. Abra la valvula de alimentacion de combustible,
si procede.

7. Elimine el aire del sistema de combustible a
través del punto de ventilacién del filtro, véase la
pagina 34.

Prefiltro de combustible

Normalmente va montado entre el depésito de
combustible y el motor. Compruebe si la taza del
filtro contiene agua a intervalos regulares y drénela
si es preciso.
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Sustitucion de los elementos del filtro
de combustible doble

Peligro Deseche el elemento o cartucho usado y
el gasoil usado en un lugar seguro y conforme a la
normativa local.

Atencioén:

» Es importante que sélo se utilicen piezas
originales de Perkins. La utilizacion de un cartucho
0 elemento equivocado puede dafar la bomba de
inyeccion.

* No deje que entre suciedad en el sistema
de alimentacion de combustible. Antes de
desconectar una conexioén, limpie a fondo la zona
alrededor de la conexion. Después de haber
desconectado un componente, ponga una tapa
adecuada a todas las conexiones abiertas.

* Los cartuchos del prefiltro y el filtro principal deben
sustituirse a la vez.

Nota: El filtro de combustible (A) cuenta con
elementos dobles, que se deben sustituir a la vez.

1. Cierre la valvula de alimentacion de combustible,
si procede.

2. Limpie las superficies externas del conjunto del
filtro de combustible.

3. Sostenga la tapa inferior (A3) del elemento
del filtro y quite el tornillo (A1) que pasa por la
cabeza del filtro, por encima del centro de los
elementos.

4. Baje la tapa inferior del filtro.
5. Extraiga el elemento (A2) y deséchelo.

6. Limpie las superficies interiores de la cabeza del
filtro y de la tapa.

7. Sustituya las juntas y lubriquelas ligeramente
con combustible limpio. La junta de mayor
tamafo va montada en la cabeza del filtro y la
mas pequefa en la tapa inferior.

8. Ponga la tapa inferior bajo el elemento nuevo
y sosténgalo recto contra la cabeza del filtro.
Asegurese de que el elemento esté montado
en el centro contra la junta de la cabeza del
filtro. Con el conjunto de filtro en esta posicién,
introduzca el tornillo de sujecion y apriételo.

9. Abra la valvula de alimentacion de combustible,
si procede.

10. Elimine el aire del filtro de combustible, véase la
pagina 34.
|
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Sustitucion del cartucho del filtro de
combustible sencillo

Peligro Deseche el cartucho viejo y el combustible
en un lugar seguro; se deben observar las reglas
nacionales.

Atencioén:

Es importante que sélo se utilice el cartucho

de filtro de combustible original de Perkins. La
utilizacion del cartucho incorrecto puede provocar
dafos en la bomba de inyeccion de combustible.

El cartucho del filtro de combustible que se monta
en fabrica lleva aplicado un sellador especial en
las roscas del adaptador. Los cartuchos de filtro
que se ofrecen en servicio tienen por el contrario
un conjunto de retén interior (A3). El retén se
mantiene en su posicion mediante un clip de
plastico. Si los retenes del cartucho no se montan
correctamente pueden producirse danos en la
bomba de inyeccion.

No deje que entre suciedad en el sistema

de alimentacién de combustible. Antes de
desconectar una conexion, limpie a fondo la zona
alrededor de la conexién. Después de haber
desconectado un componente, ponga una tapa
adecuada a todas las conexiones abiertas.

Los cartuchos del prefiltro y el filtro principal deben
sustituirse a la vez.

Cierre la valvula de alimentacion de combustible,
si procede.

Limpie a fondo las superficies exteriores del
conjunto del filtro de combustible.

Utilice una llave de correa o una herramienta
similar para aflojar el cartucho del filtro (A1) y
desmonte el cartucho y deséchelo.

Asegurese de que el adaptador roscado (A2)
esté bien sujeto en la cabeza del filtro y de que
el interior de la cabeza esté limpio.

Asegurese de que el retén exterior (A4), que se
suministra con el cartucho nuevo, se encuentre
en posicién de montaje en la parte superior del
cartucho.

Lubrique ligeramente los retenes del cartucho
nuevo con combustible limpio. Monte el cartucho
nuevo en la cabeza del filtro y apriételo a mano
solamente.

Abra la valvula de alimentacion de combustible,
si procede.

Elimine el aire del filtro de combustible, véase la
pagina 40.
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Fallo de uno de los inyectores
Peligro

« Si la piel entra en contacto con combustible
a alta presion busque asistencia médica
inmediatamente.

» Manténgase alejado de los componentes en
movimiento cuando el motor esta en marcha.
Algunos de los componentes en movimiento no
son visibles cuando el motor esta en marcha.

Un inyector defectuoso puede ocasionar fallos en el
encendido.

Para averiguar cual es el inyector defectuoso,
ponga en marcha el motor a régimen de ralenti
rapido. Afloje y apriete los racores de las tuberias
de combustible a alta presion de cada inyector. El
aflojar el racor del inyector defectuoso no afecta el
régimen del motor.

Sustitucién de inyector

Atencion:

» Los inyectores debe desmontarlos y montarlos
una persona capacitada.

* No deje que entre suciedad en el sistema
de alimentacion de combustible. Antes de
desconectar una conexion, limpie a fondo la zona
alrededor de la conexion. Después de haber
desconectado un componente, ponga una tapa
adecuada a todas las conexiones abiertas.

1. Desconecte y retire el tubo de derrame de
combustible.

2. Desmonte los racores (A1) de la tuberia de alta
presion del inyector y de la bomba de inyeccion.
No doble la tuberia. Si es necesario, desmonte
las abrazaderas de la tuberia.

Atencion: Desmonte y deseche la arandela de
asiento (A7). Si la arandela de asiento original
permanece en el rebaje para el inyector, la
protuberancia de la tobera sera incorrecta cuando
se afiada una arandela de asiento nueva.

3. Quite los tornillos del inyector y desmonte
la brida de fijacion (A2), el inyector (AB) y
la arandela de asiento (A7). Quite el retén
guardapolvo (A5) y el espaciador (A4) y coloque
el espaciador y un retén guardapolvo nuevo en
el nuevo inyector.

4. Coloque el nuevo inyector en su sitio con el
espaciador, un nuevo retén guardapolvo y una
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nueva arandela de asiento; asegurese de que
la conexion del tubo de retorno de combustible
(A3) no quede hacia el motor. Coloque la
abrazadera y enrosque los tornillos del inyector.
Asegurese de que el inyector no esté inclinado
y apriete los tornillos de la abrazadera de forma
gradual y uniforme a 12 Nm (1,2 kgf m).

Atencion: No apriete los racores de las tuberias
de alta presion a un par de apriete superior

al recomendado. Si hay una fuga en el racor,
asegurese de que la tuberia esté alineada
correctamente con la entrada del inyector. No
apriete mas el racor del inyector, ya que esto
puede producir un atascamiento en el extremo de
la tuberia. Esto puede afectar a la alimentacion de
combustible.

5. Monte la tuberia de combustible de alta presion
y apriete los racores a 27 Nm (2,8 kgf m).
Coloque las abrazaderas de las tuberias, si
procede.

6. Cambie las arandelas de estanqueidad y monte
el tubo de derrame de combustible. Apriete el
perno-racor a 9,5 Nm (1,0 kgf m).

7. Ponga en marcha el motor y compruebe que no
haya fugas de combustible ni de aire.
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Purga de aire del sistema de
alimentacion de combustible

Motores con bomba de inyeccién de
combustible en linea

Si entra aire en el sistema de alimentacion de
combustible, debe desmontarse antes de que pueda
ponerse en marcha el motor.

Se puede producir una entrada de aire en el sistema
si:

 durante el funcionamiento normal se vacia el
depdsito de combustible;

» se desconectan las tuberias de combustible de
baja presion;

* hay fugas en una parte del sistema de
alimentacion de combustible de baja presién
durante el funcionamiento del motor.

Para eliminar aire del sistema de alimentacién de
combustible, proceda de la manera siguiente:

Atencion: Evite salpicaduras de combustible del
motor en el compartimento motor. Coloque una
bandeja de recogida debajo del motor y deseche el
combustible antiguo de acuerdo con la legislacion
vigente.

1. Afloje el tapon de purga (A1) de la parte superior
del filtro de combustible dos o tres vueltas.
Accione la bomba cebadora (B) de la bomba de
inyeccién de combustible hasta que salga
combustible sin burbujas del punto de ventilacién
del filtro. Apriete el tapdn de purga.

2. Afloje el perno-racor de la conexion (B1) del
extremo de accionamiento de la bomba. Accione
la bomba cebadora de la bomba de inyeccion
de combustible hasta que salga combustible
sin burbujas de la conexién aflojada. Apriete el
perno-racor de la conexion.

Atencién: Utilice una llave colocada en las
partes planas (C2) de la ayuda de arranque con
combustible para evitar que se mueva al aflojar y
apretar el racor (C1).

3. Silatuberia que va a la ayuda de arranque se
ha drenado, afloje el racor (C1) de la ayuda de
arranque y accione la bomba de alimentacion
hasta que salga combustible sin aire de la
conexion. Apriete el racor de la ayuda de
arranque. Utilice una llave colocada en las
partes planas (C2) de la ayuda de arranque con
combustible para evitar que se mueva al aflojar y
apretar el racor.
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. Asegurese de que el control de parada esta

en la posiciéon de arranque y el control de
velocidad esta en la posicién de velocidad
maxima. Accione el motor de arranque. Reduzca
el régimen del motor cuando arranque. Si el
motor funciona correctamente durante un corto
espacio de tiempo y luego se para o funciona
irregularmente, compruebe si hay aire en el
sistema de alimentacién. Si hay aire en el
sistema, hay probablemente una fuga en el
sistema de baja presion.
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Motores con bomba rotativa de inyeccién de
combustible

Si entra aire en el sistema de combustible, éste se
debe purgar antes de poner el motor en marcha.

Se puede producir una entrada de aire en el sistema
si:

e durante el funcionamiento normal se vacia el
depodsito de combustible;

* se desconectan las tuberias de combustible de
baja presion;

* hay fugas en una parte del sistema de
alimentacion de combustible de baja presién
durante el funcionamiento del motor.

Para eliminar aire del sistema de alimentacién de
combustible, proceda de la manera siguiente:

1. Afloje el tapon de purga (A1) en la parte superior
de la cabeza del filtro.

2. Accione la palanca cebadora de la bomba de
alimentacion de combustible (B) hasta que salga
combustible sin burbujas del punto de ventilacion
del filtro. Apriete el tapén de purga.

Nota: Sila leva de la bomba de alimentacion esta
al final de su recorrido, no sera posible accionar la
palanca cebadora. En este caso, se debe girar el
cigiiefal una vuelta.

3. Silatuberia que va a la ayuda de arranque
se ha drenado, afloje el racor (C1) de la
ayuda de arranque y accione la bomba de
alimentacioén hasta que salga combustible
sin aire de la conexién. Apriete el racor de la
ayuda de arranque. Utilice una llave colocada
en el hexagono de la ayuda de arranque con
combustible para evitar que se mueva al aflojar y
apretar el racor.

4. Afloje los racores (D1) de las tuberias de alta
presion de dos de los inyectores.

5. Ponga el interruptor del sistema eléctrico (véase
la pagina 22) en la posicion de conexion (“ON”).
Accione el motor de arranque hasta que fluya
combustible sin aire de las conexiones de las
tuberias. Apriete las conexiones de las tuberias
de alta presién a 27 Nm (2,8 kgf m). Ponga
el interruptor en la posicién de desconexion
(“OFF”).

6. Ya se puede poner en marcha el motor.

Si el motor funciona correctamente durante un
corto espacio de tiempo y luego se para o funciona
irregularmente, compruebe si hay aire en el sistema
de alimentacion. Si lo hay, probablemente la
anomalia se deba a una fuga en el sistema de baja
presion.
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M300Ti/M265Ti - Como eliminar el aire
del sistema de combustible
Si se produce la entrada de aire en el sistema de

combustible, éste debera eliminarse antes de poder
arrancar el motor.

La entrada de aire en el sistema puede producirse si:

» Se purga el depdsito de combustible durante el
funcionamiento normal.

» Se desconectan los tubos de combustible de baja
presion.

» Se producen fugas en una pieza del sistema de
combustible de baja presion durante el funcionamiento
del motor.

PA271B1

Para evacuar el aire del sistema de combustible debe
procederse atendiendo a las siguientes indicaciones:

Advertencia: evitar que el combustible del motor
contamine el compartimento del motor. Colocar una
bandeja recogedora debajo del motor y eliminar el
combustible usado de acuerdo con la legislacion local.

1. Aflojar el tapdn de purga (A1) de la cabeza del filtro.
2. Accionar la bomba de cebado de la bomba impelente
de combustible (B1) hasta que el combustible, exento

de aire, salga por el orificio de purga del filtro. Apretar
el tapon de purga.

3. Sise ha purgado el tubo conectado al dispositivo
de arranque cargado con combustible, aflojar la
tuerca de union (D1) del dispositivo de arranque con
combustible y accionar la bomba impelente hasta
que el combustible, exento de aire, salga por la
conexion. Apretar la tuerca de union del dispositivo de
arranque. Advertencia: utilizar una llave para sujetar el
cuerpo (D2) del dispositivo de arranque cargado con
combustible para evitar su desplazamiento cuando se
afloje o apriete la tuerca de union.

4. Aflojar las tuercas de unién (C1) de los tubos de alta
presion en dos de los pulverizadores.

Advertencia: no apretar las tuercas de unién de los tubos
de alta presién con un apriete superior al recomendado.
Si se aprecian fugas en la tuerca de union, asegurarse de
que el tubo esta correctamente alineado con la entrada
del pulverizador. No aplicar un apriete mayor a la tuerca
de union del atomizador dado que podria provocarse

un estrangulamiento en el extremo del tubo. Esta
circunstancia podria afectar al suministro de combustible.

5. Colocar el interruptor del sistema eléctrico en posicion
conectado (ON). Accionar el motor de arranque
hasta que el combustible, exento de aire, salga por
las conexiones de los tubos. Apretar las conexiones
de los tubos de alta presion aplicando un apriete de
27 Nm (20 Ib ft) 2,8 kgf m. Colocar nuevamente el
interruptor en posicion desconectado (OFF).

6. El motor esta listo para arrancar.

7. Si el motor opera correctamente durante un breve
periodo de tiempo y a continuacion se detiene o bien
presenta un funcionamiento irregular, comprobar la
presencia de aire en el sistema de combustible. La
presencia de aire en el sistema de combustible puede
significar la existencia de una fuga en el sistema de
baja presion.
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Cambio de aceite del motor

Peligro Deseche el aceite en un lugar seguro y de
acuerdo con la normativa local al respecto.

Atencion: No mueva la bomba de drenaje del carter
ya que podria entrar aceite en el refrigerante.

1. Conecte un tubo flexible adecuado en la salida
de la bomba de drenaje del carter (A1). Ponga
el extremo libre del tubo flexible dentro de un
recipiente adecuado con una capacidad de 18
litros. Utilice la bomba de drenaje para vaciar el
carter. Si es posible, el aceite lubricante debe
drenarse mientras esta todavia caliente.

Atencion: No llene el carter por encima de la
muesca (marca) (B2) de la varilla, ya que esto
puede afectar de forma adversa el rendimiento
del motor o dariarlo. Elimine el exceso de aceite
lubricante del carter.

2. Limpie el area circundante del tapon de llenado
de la parte superior de la tapa de balancines.
Desmonte el tapdén y afiada lentamente 15
litros de aceite lubricante nuevo limpio de
especificacion aprobada (véase la pagina 56)
al motor. Espere un cierto tiempo para que el
aceite llegue al carter. Quite la varilla (B1) y
asegurese de que el aceite llegue a la marca de
lleno (B2). No sobrepase la marca de lleno de la
varilla. Monte el tapén de llenado y asegurese
de volver a colocar correctamente la varilla
indicadora en el tubo correspondiente.

Nota: Cuando se cambie el aceite, también se
deben cambiar los cartuchos del filtro.

Capitulo 4

A0338
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Sustitucion de los cartuchos del filtro de
aceite

Peigro Deseche el cartucho y el aceite usado en un
lugar seguro y de acuerdo con la normativa local.

1. Coloque una bandeja debajo del filtro para
recoger el aceite que se derrame.

2. Desmonte el cartucho del filtro con una llave de
correa o herramienta similar. Asegurese de que
el adaptador (A2) esté bien sujeto a la cabeza de
filtro. Deseche el cartucho seguidamente.

3. Limpie la cabeza del filtro. h ACD17

4. Lubrique la parte superior de la junta del
cartucho (A1) con aceite limpio de motor.

5. Monte el cartucho nuevo y apriételo a mano
solamente. No utilice una llave de correa.

6. Asegurese de que haya aceite en el carter de
aceite. Con el interruptor de parada (véase
la pagina 11) sujeto en la posicién de parada
(“STOP”), accione el motor de arranque hasta
que el testigo de presién de aceite se apague o
el indicador muestre que hay presion.

7. Ponga en marcha el motor y compruebe que no
haya fugas en el filtro. Cuando el motor se haya
enfriado, compruebe el nivel de aceite en la
varilla medidora y ponga mas aceite en el carter,
si es necesario.

Atencioén: El cartucho tiene una valvula y un tubo
especial que evita que salga aceite del filtro. Por
lo tanto, asegurese de utilizar el cartucho Perkins
POWERPART adecuado.
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Cambio del aceite del inversor ZF IRM
220A

Nota: Al cambiar el aceite lubricante del inversor,
también se debe limpiar el elemento del filtro.

e
1. Saque la varilla medidora (A5) del inversor. C

2. Ponga un recipiente adecuado de al menos
5 litros de capacidad debajo del inversor y
desmonte uno de los tubos de drenaje (A6) para
drenar el aceite.

3. Limpie la suciedad que haya en el iman del
tapén y montelo.

4. Suelte el tapon del elemento del filtro y
desmonte el elemento (A2).

5. Limpie el elemento del filtro con un liquido
de limpieza seguro aprobado siguiendo las
instrucciones del fabricante. Asegurese de que
no queda limpiador en la pieza después de
limpiarla.

6. Limpie la suciedad que haya en el iman del
tapon (A3).

7. Monte el elemento del filtro. Sustituya la
arandela de cobre (A1), péngala en posicion y
apriete el tapon.

8. Ponga 4 litros de liquido de caja de cambios
(véase la pagina 68) por el orificio de la varilla,
hasta que el nivel de aceite llegue hasta la
marca superior (A5) de la varilla.

9. Sustituya las dos juntas téricas (A4) si es
necesario.

10. Con la palanca de cambio de marchas en la
posicion de punto muerto, haga que el motor
funcione al ralenti durante dos minutos. De esta
forma se garantiza que el aceite haya circulado
alrededor del enfriador de aceite y sus tuberias.
Pare el motor y vuelva a comprobar el nivel
de aceite. Si es necesario, afiada mas aceite.
Introduzca la varilla hasta el tope.

Atencion: Después de para el motor es posible
que salga aceite del filtro. Esto podria subir el nivel
de aceite por encima de la marca de maximo de la
varilla. Si esto sucede, no quite el exceso de aceite.

Nota: Durante el servicio, el nivel de aceite se
puede comprobar en frio y en caliente. Compruebe
siempre el nivel de aceite antes de utilizar la
transmision.
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Cambio del aceite lubricante del inversor
Newage PRM 1000

Nota; Al cambiar el aceite lubricante del inversor,
también se debe limpiar el filtro.

1. Coloque un recipiente de una capacidad de al
menos 5 litros debajo del inversor. Retire el
tapon de drenaje (A1) y la arandela de
estanqueidad y drene el aceite del inversor.

2. Examine la arandela de estanqueidad del tapon
y sustituyala si es preciso. Coloque el tapén de
vaciado y la arandela de estanqueidad. Apriete
el tapon.

3. Quite el tapon (A2) del filtro junto con su
arandela de estanqueidad, y desmonte el filtro
(B2). Limpie el filtro con un limpiador aprobado.
Examine la junta térica (B1) y sustitiyala si es
necesario. Monte el filtro.

4. Examine la arandela de estanqueidad del tapon
y sustituyala si es preciso. Monte el tapén junto
con la arandela de estanqueidad. Apriete el
tapon.

5. Gire la cabeza hexagonal de la varilla indicadora
(A3) a izquierdas para soltarla y extraigala del
tubo de la varilla indicadora/tubo de llenado.
Asegurese de que no se pierda la arandela de

estanqueidad. Afiada aceite lubricante de la Atencién: Al realizar el servicio, el aceite lubricante
especificacion adecuada (véase la pagina 62 de estos inversores debera comprobarse en frio.
para informarse de la cantidad y especificacion Compruebe siempre el nivel de aceite lubricante
adecuadas) por el tubo de la varilla/tubo de antes de utilizar la transmision.

llenado. Asegurese de que la arandela de
estanqueidad esté en la varilla. Introduzca la
varilla totalmente en el tubo. Gire el extremo
hexagonal de la varilla hacia la derecha hasta
que quede perfectamente encajada en el tubo.

6. Asegurese de que el inversor esté en punto
muerto (palanca en la posicion central).
Arranque el motor para hacer circular el aceite
lubricante del inversor por el sistema. Pare el
motor y espere dos minutos. Retire y limpie la
varilla indicadora. Introduzca la varilla indicadora
completamente en el tubo de la varilla/de llenado
y apriétela, y saquela inmediatamente para
comprobar el nivel de aceite. Compruebe que
el nivel de aceite llegue a la marca de maximo
y aflada mas aceite si es necesario. Asegurese
de que la arandela de estanqueidad esté en
la varilla. Introduzca la varilla totalmente en el
tubo. Gire el extremo hexagonal de la varilla
hacia la derecha hasta que quede perfectamente
encajada en el tubo.
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Cambio del aceite lubricante del inversor
Newage PRM 500

1. Coloque un recipiente de una capacidad de
al menos 4 litros debajo del inversor. Retire el
tapon de drenaje (A2) junto con la arandela de
estanqueidad y drene el aceite del inversor.

2. Examine la arandela de estanqueidad del tapon
y sustituyala si es preciso. Monte el tapén junto
con la arandela de estanqueidad. Apriete el
tapoén.

3. Gire la cabeza hexagonal de la varilla indicadora
(A1) a izquierdas para soltarla y extraigala del
tubo de la varilla indicadora/tubo de llenado.
Asegurese de que no se pierda la arandela de
estanqueidad. Ahada aceite lubricante de la
especificacion adecuada (véase la pagina 62
para informarse de la cantidad y especificacion
adecuadas) por el tubo de la varilla/tubo de
llenado. Asegurese de que la arandela de
estanqueidad esté en la varilla. Introduzca la
varilla totalmente en el tubo. Gire el extremo
hexagonal de la varilla hacia la derecha hasta
que quede perfectamente encajada en el tubo.

4. Asegurese de que el inversor esté en punto
muerto (palanca en la posicion central).
Arranque el motor para hacer circular el aceite
lubricante de la caja de cambios por el sistema.
Pare el motor y espere unos minutos. Retire
y limpie la varilla indicadora. Introduzca la
varilla indicadora completamente en el tubo
de la varilla/de llenado y apriétela, y saquela
inmediatamente para comprobar el nivel de
aceite (A1). Compruebe que el nivel de aceite
llegue a la marca de maximo y afiada mas aceite
si es necesario. Asegurese de que la arandela
de estanqueidad esté en la varilla. Introduzca
la varilla totalmente en el tubo. Gire el extremo
hexagonal de la varilla hacia la derecha hasta
que quede perfectamente encajada en el tubo.

Atencion: Al realizar el servicio, el aceite lubricante
de estos inversores debera comprobarse en frio.
Compruebe siempre el nivel de aceite lubricante
antes de utilizar la transmision.
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Cambio del aceite lubricante del inversor
Hurth HSW 630

Nota: Al cambiar el aceite lubricante del inversor,
también se debe sustituir el elemento del filtro.

1. Gire el asa (A1) del tapdn de llenado a
izquierdas y desmonte el tapén junto con un filtro
que lleva montado.

2. Debido a que no hay tapén de drenaje, el aceite
se debe sacar con una bomba (B1)

Conecte un tubo flexible (B2) a la bomba. Ponga
el tubo flexible dentro del tubo de succion (B3)

e introduzcalo hasta el fondo de la carcasa.
Accione la bomba para extraer el aceite lubricante;
aproximadamente 4,0 litros.

Nota: El diametro exterior del tubo flexible no debe
ser superior a 16,0 mm.

3. Afada 4,0 litros de liquido de caja de cambios
ATF. (véase la pagina 62).

4. Tire del elemento del filtro (A4) para sacarlo del
tapon de llenado. Monte juntas téricas nuevas
(A2 y A3) y monte un elemento de filtro nuevo en
el tapén empujandolo.

5. Monte el conjunto de tapdn vy filtro y gire el asa a
derechas para fijar el tapon.

6. Gire el asa de la varilla (C1) a izquierdas para
soltar la varilla. Extraiga la varilla. Limpie la
varilla y compruebe el nivel de aceite lubricante.
El nivel debe encontrarse entre las marcas
de minimo y maximo (C2). Afiada mas aceite
lubricante si es necesario. Introduzca la varilla y
gire el asa a derechas para fijarla.

7. Con la palanca de cambio de marchas en la
posicion de punto muerto, haga que el motor
funcione al ralenti durante unos minutos. De esta
forma se garantiza que el aceite haya circulado
alrededor del enfriador de aceite y sus tuberias.
Pare el motor y vuelva a comprobar el nivel
de aceite. Aflada mas aceite lubricante si es
necesario. Introduzca la varilla y fijela.

Atencion: Después de para el motor es posible
que salga aceite del filtro. Esto podria subir el nivel
de aceite por encima de la marca de maximo de la
varilla. Si esto sucede, no quite el exceso de aceite.

Nota: Durante el servicio, el nivel de aceite se
puede comprobar en frio y en caliente. Compruebe
siempre el nivel de aceite antes de usar la caja de
cambios.
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Sustitucion del respiradero del motor

Motores turboalimentados (respiradero cerrado)
Atencién: No ejerza una fuerza excesiva para sacar
el tubo flexible (A4) del tubo de salida del
respiradero.

1. Suelte la abrazadera del tubo y extraiga el tubo
flexible con cuidado de la salida del respiradero.

2. Desmonte la tapa de balancines.

Atencién: Tenga cuidado de no dariar la tapa con la
palanca.

3. Suelte las sujeciones y desmonte con cuidado la
tapa del respiradero del cuerpo del respiradero.
Puede hacer falta utilizar una palanca para
soltar la tapa del cuerpo del respiradero. Tenga
cuidado de no dafar la tapa con la palanca.
Deseche la junta (A5).

Atencion: No limpie el filtro ni la valvula del
respiradero. La valvula (A1) y el filtro (A3) del
respiradero se deben sustituir siguiéndolos
intervalos en la pagina 28.

4. Suelte las grapas (A2) de los fiadores (A7) y
empuje la valvula para sacarla de la tapa del
respiradero. Deseche la valvula.

5. Quite y deseche el filtro.

Peligro No permita que la piel entre en contacto con
aire comprimido. Si el aire comprimido penetrara en
su piel, busque inmediatamente asistencia médica.

6. Lave el cuerpo del respiradero, la tapa,
las placas deflectoras (A6) y la tuberia del
respiradero cada 2.000 horas de uso. Use un
liquido limpiador aprobado de queroseno y
séquelos con aire comprimido a baja presion.

7. Asegurese de que los orificios del fondo de las
placas deflectoras del cuerpo del respiradero no
estén obstruidos. Limpielos, si es preciso.

Ensamblaje
1. Coloque las placas deflectoras en las ranuras
del cuerpo del respiradero.

2. Coloque un filtro nuevo en el cuerpo del
respiradero.

3. Coloque una valvula nueva en la tapa del
respiradero. Asegurese de que las grapas
queden correctamente encajadas.

Nota: La valvula del respiradero se sustituye
cada 4.000 horas, remitase al programa de
mantenimiento en la pagina 28.

Capitulo 4

4. Sustituya la junta, que se monta en seco.
Coloque el conjunto de la tapa y la valvula en su
sitio en el cuerpo del respiradero. Coloque los
fiadores sin apretarlos. Apriete los fiadores de
forma gradual y uniforme a 3 Nm (0.3 kgf m).

Atencién: no ejerza demasiada fuerza para colocar
el tubo flexible en el tubo de salida del respiradero.

5. Compruebe que no haya obstrucciones en el
tubo rigido ni en el tubo flexible del respiradero.
Acople el tubo flexible a la tapa y apriete la
abrazadera.
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Motores de aspiracion atmosférica (respiradero
abierto)

Algunos motores tienen un sistema de respiradero
abierto que lleva un separador de aceite (A1)
montado en la tapa de balancines.

No se debe desarmar ni limpiar el separador de
aceite, sino que hay que sustituirlo cada vez que se
revise el motor o cada 8.000 horas de uso. Consulte
al distribuidor local.

Drenar el exceso de aceite del depésito del
respiradero de entrada del colector

En los modelos M130C y M135 un latiguillo conecta
la valvula del respiradero situada en la parte
superior de la tapa de balancines a la entrada del
colector. Se depositara una pequefia proporcion
de neblina de aceite del carter introducida a través
del sistema de respiracion en un depdsito situado
en la parte inferior de la entrada del colector. Se
debera comprobar el nivel de aceite en el depdsito
y drenarlo si fuera necesario cada 400 horas o 12
meses, aquél que se produzca antes.

El tapon de vaciado para el depésito de aceite de
la entrada del colector se encuentra en la parte
posterior del colector en la parte interior tal y como
se muestra en (B1).
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Limpieza del filtro de aire

Motores turboalimentados

1.

Desconecte el tubo del respiradero del motor
de la carcasa del filtro. Suelte el clip de tubo
flexible del adaptador (A3) de la entrada del
turboalimentador. Suelte el tornillo de ajuste
que sujeta el soporte a la carcasa del filtro y
desmonte el conjunto del filtro de aire.

Suelte el clip de tubo flexible y desmonte el
adaptador (A3) de la carcasa del filtro.

Desmonte el pasador hendido (A1) del tubo (A2)
y desmonte el tubo. Desmonte el tubo de apoyo
con (A4). Desmonte el elemento del filtro (A5).

Limpie la carcasa del filtro y el tubo de apoyo
con un pafo limpio. Limpie el elemento con agua
jabonosa o sustitayalo.

Monte el elemento en la carcasa. Monte el tubo
de poyo en el centro del elemento del filtro,
asegurese de que el tubo de apoyo queda
encajado en el receso de la carcasa.

Monte el filtro (A2) en el soporte e introduzca

el pasador hendido en el tubo, en la zona que
sobresale del extremo de la carcasa para sujetar
el tubo dentro de la misma.

Monte el adaptador en la carcasa del filtro y
apriete el clip de tubo flexible.

Monte el filtro de aire en el motor. Conecte el
filtro a la entrada del turboalimentador y monte
el tubo flexible del respiradero del motor en la
carcasa del filtro. Monte los tornillos de ajuste en
el soporte. Apriete los clips de tubo flexible y los
tornillos de fijacion.

Motores de aspiraciéon atmosférica

1.

Desmonte los filtros de aire (B1) de los rebajes
del colector de admision tirando de ellos.

Lave los filtros de aire con agua jabonosa o
sustitlyalos.

Monte los filtros de aire en los rebajes del
colector de admision empujandolos.

Capitulo 4
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Comprobacion del estado del
amortiguador viscoso

Atencion: El amortiguador viscoso (A1) se debe
sustituir si la carcasa exterior presentado dafios
debidos a impactos o si hay fugas del liquido en la
cubierta.

Compruebe si hay grietas y desgaste generalizado
en el area de alrededor de los orificios de los
fiadores del amortiguador (A3) si el mismo se ha
suelto durante el servicio.

Compruebe que los fiadores del amortiguador
viscoso estén correctamente apretados.

Apriete los tornillos de ajuste M12 a 85 Nm (8,7 kgf
m).

Apriete los dos tornillos de ajuste M12 que fijan el
dispositivo para girar el ciguefial (A2) a 85 Nm (8,7
kgf m).

Si es necesario sustituir el amortiguador viscoso,
remitase al manual de taller, TPD 1318.
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TPD1369S Capitulo 4
Comprobacion de la holgura de valvulas / P o M
)
Esta se comprueba entre la parte superior del ) J
vastago de valvula y el balancin, con el motor
caliente o frio. La holgura correcta para las valvulas
de admision es 0,20 mm y 0,45 mm para las
valvulas de escape. La posicion de las valvulas se
muestra en (B). 0 \g
i : il o \ O N
moesira on ol cuadio siguionte, -
. - o —
//// g/, "((> wl-“’;
Nota: el cilindro n°® 1 se encuentra en la parte - E%% > = ((
delantera del motor. =) h \éu ( =
= ) \ v
A @ ; . ) \ {gk ((P 002

1. Gire el cigliefial en el sentido normal de rotacion
hasta que la valvula de admisién (B12) del
cilindro n® 6 se empiece a abrir y la valvula de
escape (B11) del mismo cilindro no se haya
cerrado completamente. Compruebe la holgura
de las valvulas (B1y B2) del cilindron® 1y
ajustelas si es necesario.

Oéo@ @ EE OO ©0 @@io

O@o O@o O@O O@O O@O O@o

=N

Ajuste las valvulas (B4 y B3) del cilindro n°® 2

tal como se ha indicado anteriormente para el
cilindro n® 6. A continuacién, compruebe / ajuste
la holgura de las valvulas (B9 y B10) del cilindro
n° 5.

Ajuste las valvulas (B8 y B7) del cilindro n° 4. A
continuacion, compruebe / ajuste la holgura de
las valvulas (B5 y B6) del cilindro n°® 3.

A0028

Ajuste las valvulas (B1y B2) del cilindro n°® 1. A
continuacion, compruebe / ajuste la holgura de
las valvulas (B11 y B12) del cilindro n°® 6.

Ajuste las valvulas (B9 y B10) del cilindro n® 5. A
continuacion, compruebe / ajuste la holgura de
las valvulas (B3 y B4) del cilindro n® 2.

Ajuste las valvulas (B5 y B6) del cilindro n® 3. A
continuacion, compruebe / ajuste la holgura de
las valvulas (B7 y B8) del cilindro n° 4.

Numero de cilindro 1
y

Numero de 1
valvula

10 11 12

Valvula Adm | Esc | Esc | Adm | Adm | Esc | Esc | Adm | Adm | Esc | Esc | Adm

47



Capitulo 4

Filtro del grifo de mar

El filtro del grifo de mar se debe limpiar
regularmente, en especial si hay una gran cantidad
de pequenos restos de suciedad en el agua.

Corrosion

Puede ocurrir cuando dos metales distintos estan
en contacto, préximos o sumergidos en el agua
del mar. Por ejemplo, las tuberias de latén o
bronce montadas en aluminio pueden ocasionar
una corrosioén rapida. Por ello, es necesario seguir
precauciones especiales al instalar el motor. En
este caso, algunos componentes se conectaran

a un anodo sacrificial montado en el casco.

Los fabricantes especializados facilitaran las
instrucciones de mantenimiento de dichos anodos.

Herramientas suplementarias

En su distribuidor Wimborne Marine Power Centre,
podra obtener un juego de herramientas general y
un juego de reparacion de a bordo. Se recomienda
llevar a bordo ademas las siguientes herramientas y
piezas:

Alambre, 20 SWG (1mm de diametro)
Cinta aislante

Compuesto para juntas

Iméan (manténgalo alejado de la brujula)
Dedos mecanicos

Llave autosujetadora

Material de revestimiento adecuado

Asientos avellanados de goma del sistema de
combustible de baja presion

Hojas de repuesto para una sierra de metales
pequena

Fusible del circuito de arranque, de 40 A
Fusible del circuito de calentamiento, de 25 A
Fusible del circuito de parada, de 25 A

Fusible del circuito del tablero, de 10 A
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Especificacion del combustible

Para obtener la potencia y prestaciones adecuadas
del motor, use un combustible de buena calidad.
Las especificaciones del combustible recomendado
para Wimborne Marine Power Centre se indican a
continuacion:

indice de cetano ...........ccccoceveveveveveeenae 45 minimo
Viscosidad ..........cccccoueeee 2,0/4,5 centistokes a 40°C
Densidad .........coooveeeiiiiiiiieeee 0,835/0,855 kg/litro
AZUFre oo 0,2% de masa, maximo
Destilacion ..o 85% a 350°C

indice de cetano indica el rendimiento del
encendido. Un combustible con un indice bajo de
cetano puede causar problemas al arrancar en frio y
afectar la combustion.

Viscosidad: es el grado de resistencia al flujo; el
funcionamiento del motor se puede ver afectado si
se sobrepasan los limites recomendados.

Densidad:una densidad baja reduce la potencia del
motor, una densidad alta aumenta la potencia del
motor y la cantidad de humo de escape.

Azufre: un contenido alto de azufre (raro en Europa,
Norteamérica, Australia y Oceania) puede ocasionar
el desgaste del motor. Cuando so6lo se disponga

de combustibles con alto contenido en azufre,

habra que usar un aceite muy alcalino en el motor

o cambiar el aceite con mas frecuencia; véase el
cuadro siguiente.

Porcentaje de azufre | Intervalo de cambio de
en el combustible (%) aceite
<0,5 Normal
0,5a1,0 0,75 de lo normal
>1,0 0,50 de lo normal

Destilacion: indica el contenido de la mezcla de
hidrocarburos en el combustible. Un porcentaje
elevado de hidrocarburos ligeros puede afectar las
caracteristicas de la combustion.

Capitulo 5

Liquidos del motor

Combustibles para temperaturas bajas

Puede que se disponga de combustibles especiales
de invierno para la utilizacién del motor a
temperaturas inferiores a 0°C. Estos combustibles
cuentan con un grado de viscosidad inferior y
limitan la formacion de ceras en el combustible a
temperaturas bajas. La formacioén de ceras en el
combustible podria impedir el flujo de combustible a
traves del filtro.

Si necesita orientacion sobre los ajustes del motor
o los intervalos de cambio de aceite que pueden
ser necesarios debido a la calidad del combustible
disponible, consulte al distribuidor Perkins mas
cercano o a una de las empresas enumeradas en la
pagina 12
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Especificacion del aceite . .
P Grados de viscosidad recomendados
Motores de aspiraciéon atmosférica M130C y TOwW | |
M135 I ! —
Utilice un aceite lubricante de buena calidad que no \ _10W30 :
sea inferior a la especificacion API CC 15W40
I I | I
\ 20W50

API CD (otro monogrado) :ﬁj |
API CE (SAE 30) | N A0 =
API CF-4 (SAE 15W-40 y 10W-30) -30 20 -10 0 10 20 30 40 SOZC

22 4 14 32 50 68 86 104 122°F

ACEA E2-96 (SAE 15W-40) Temperatura ambiente

Motores turboalimentados M185C, M215C y
M225Ti

Utilice un aceite lubricante de buena calidad que no
sea inferior a la especificacion indicada

API CF-4 (SAE 15W-40 y 10W-30)
API CE (especificacion minima)

Nota: La especificacion recomendada es CF-4
y se debe usar siempre en paises en los que se
comercialice.

En los paises en los que no se comercialicen los
aceites recomendados, se debe usar un aceite
lubricante que tenga una especificacion minima que
no sea inferior a CE.

ACEA E2-96 (SAE 15W-40)

M265Ti y M300Ti

Utilice un aceite de calidad superior Super High
Performance Diesel Engine Oil (SHPD). La
especificacién no debe ser inferior a:-

AP| CG-4
ACEA E3-96

Atencion: El tipo de lubricante que se debe utilizar
puede depender de la calidad del combustible
disponible. Para mas informacion, Véase
“Especificacion del combustible” en la pagina 49.

Asegurese de utilizar siempre el grado de viscosidad
de aceite lubricante adecuado para la gama de
temperaturas ambiente en la que funciona el motor,
tal como se muestra en el cuadro (A).
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Especificacion del refrigerante Aunque la proteccion contra las heladas no sea
necesaria, sigue siendo muy importante utilizar

una mezcla de anticongelante adecuada, porque
proporciona proteccion contra la corrosion,

y ademas, eleva el punto de ebullicién del
refrigerante.

La calidad del refrigerante que se usa puede afectar
en gran manera la eficiencia y la vida util del sistema
de refrigeracion. Las siguientes recomendaciones
pueden ayudar a mantener el sistema de
refrigeracion en buen estado y a protegerlo de las
heladas y de la corrosion. Si entran gases de combustion en el circuito
de refrigerante, se debe cambiar el refrigerante

Si no se siguen los procedimientos correctos, después de reparar la averia.

Wimborne Marine Power Centre no se hace
responsable de los posibles dafios que puedan
causar las heladas o la corrosion, ni de la pérdida
de la eficiencia de la refrigeracion.

El refrigerante/anticongelante indicado es “Extended
Life Coolant” (Refrigerante de larga duracion).

Extended Life Coolant (Refrigerante de larga
duracion)

Cantidad: 5 litros — N° de pieza 60061
Cantidad: 25 litros — N° de pieza 60062

La mezcla de refrigerante debe hacerse al 50% con
agua limpia.

El refrigerante “Extended Life Coolant” tiene una
vida util de 6.000 horas de servicio o de 6 afos, lo
que suceda primero.

El refrigerante “Extended Life Coolant” no se debe
mezclar con otros productos.

A diferencia de otros productos del mismo tipo, el
refrigerante “Extended Life Coolant” no cubre los
componentes con un capa protectora para evitar la
corrosion. En lugar de esto, utiliza inhibidores de
la corrosion cuya concentracion virtualmente no se
rebaja.

De forma alternativa, se puede utilizar el
refrigerante/anticongelante “Havoline (XLC)
Extended Life Coolant/Anti-freeze” en lugar del
refrigerante “Extend Life Coolant”.

La utilizaciéon de un refrigerante/anticongelante que
cubra los componentes con una capa protectora
para prevenir la corrosion puede perjudicar la
eficiencia del sistema de refrigeracion, y provocar el
sobrecalentamiento del motor.

En todo momento se debe utilizar un anticongelante
que contenga el inhibidor adecuado, con el fin de
evitar que la corrosion produzca danos en el motor,
a causa de la utilizacién de aluminio en el circuito de
refrigerante.
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Capitulo 6

Diagnosis de averias

Problemas y causas posibles

Motor

Problema

Causas posibles

el usuario

Comprobaciones por

Comprobaciones para el
personal de taller

El motor de arranque hace girar el motor
demasiado lentamente

1,2,3,4

El motor no arranca

5,6,7,8,9, 10, 12, 13,
14,15, 17

32, 33, 34, 36, 37, 41, 42,
43

El motor tiene dificultades para arrancar

14,15, 16, 17, 19

5,7,8,9,10, 11,12, 13,

32, 34, 36, 37, 39, 41, 42,
43

No hay potencia suficiente

8,9, 10, 11, 12, 13, 16,
17,18, 19, 20, 21

32, 34, 36, 37, 38, 41, 42,
43, 60, 62, 64

Fallo del encendido

8,9, 10, 12, 13, 15, 20

32, 34, 35, 36, 37, 38, 39,
40, 42

Consumo elevado de combustible

11,13, 17, 18, 19, 21

32, 34, 35, 36, 37, 38, 39,
41,42, 43, 62

Humo de escape negro

11,13, 17, 19, 21

32, 34, 35, 36, 37, 38, 39,
41,42, 43, 60, 62

Humo de escape azul o blanco 4,15, 21 34, 36, 37, 38, 41, 43, 44,
51, 57, 61

La presién del aceite es demasiado baja 4,22,23,24 45, 46, 47, 49, 50, 58

Picado (detonacién) del motor 9,13, 15,17, 20 34, 35, 36, 39, 41, 43, 45,

51, 53, 59

El motor funciona irregularmente

7,8,9,10, 11,12, 13,

32, 35, 37, 39, 40, 43, 51,

15, 16, 18, 20 59
Vibraciones 13, 18, 20, 25 32, 37, 38, 39, 40, 43, 51,
53
La presion del aceite es demasiado elevada 4,23 48
La temperatura del aceite es demasiado alta 11, 13, 15, 19, 26, 28, 32, 34, 36, 38, 51, 54, 55,
29, 30, 31 56, 63, 64
Presion del carter del cigtiefal 27 38, 41,43, 44, 51

Compresion deficiente

11

35, 36, 38, 39, 41, 42, 43,
52, 59

El motor arranca y se cala

10, 11, 12

Continta
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Inversor

TPD1369S

Problema

Causas posibles

Comprobaciones por el

Comprobaciones para el

(2)

usuario personal de taller
Retraso en el engranaje de marchas 65, 66
No hay transmision 67 70
La embarcacion no alcanza la velocidad maxima | 68, 69 70

(1) La hélice gira solamente tras un lapso de varios segundos o solamente al aumentar el régimen del motor.

(
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2) La temperatura del inversor es alta
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Lista de causas posibles

1.

A

N o

10.
1.
12.
13.

14.

15.
16.

17.
18.

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.

26.
27.
28.
29.
30.

31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.

Carga baja de la bateria

Conexiones eléctricas en mal estado
Averia en el motor de arranque
Grado incorrecto de aceite

El motor de arranque hace girar el motor
demasiado lentamente

Deposito de combustible vacio
Averia en el mando de parada

Atascamiento de una de las tuberias de
combustible

Averia en la bomba de alimentacién de
combustible

Elemento del filtro de combustible sucio
Obstruccion en el sistema de aire de induccién
Aire en el sistema de combustible

Averia de alguno de los inyectores, o inyectores
incorrectos

Utilizacién incorrecta del sistema de arranque en
frio
Averia en el sistema de arranque en frio

Atascamiento en el tubo de ventilacion del
depdsito de combustible

Tipo o grado incorrecto de combustible

Movimiento limitado del mando de régimen del
motor

Atascamiento del tubo de escape
Temperatura del motor demasiado alta
Temperatura del motor demasiado baja
No hay aceite suficiente en el carter
Manometro defectuoso

Elemento del filtro de aceite sucio

Defecto del soporte del motor o de la caja del
volante

Demasiado aceite en el carter

Sistema del respiradero atascado.

Grifo de mar o sistema de agua cruda atascado.
Insuficiente refrigerante en el circuito.

Intercambiador de calor o enfriadores de aceite
atascados.

Bomba de refrigerante averiada.

Averia en la bomba de inyeccion de combustible
Mando de la bomba de inyeccién roto

Puesta a punto de la inyeccion incorrecta
Holgura de valvulas incorrecta

Reglaje de los arboles de levas incorrecto
Compresion deficiente

Fugas por la junta de la culata

43.

44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.

51.
52.
53.

54.

55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.

63.
64.

65.

66.

67.

68.
69.

70.

Capitulo 6

39.
40.
41.
42.

Las valvulas no estan libres
Tuberias de alta presion inadecuadas
Cilindros desgastados

Fugas entre las valvulas y los asientos de
valvula

Los segmentos de pistén no estan libres, o bien
estan desgastados o rotos

Vastagos y/o guias de valvula desgastados
Cojinetes de bancada desgastados o dafiados
Bomba de aceite desgastada

La valvula de descarga no cierra

La vélvula de descarga no se abre

Muelle de la valvula de descarga roto

Defecto del tubo de aspiracion de la bomba de
aceite

Piston dafiado
Altura de piston incorrecta

Alineacion incorrecta de la caja del volante o del
volante

Averia del termostato o tipo de termostato
incorrecto

Atascamiento en los conductos de refrigerante
Averia en la bomba de agua

Retén del vastago de la valvula dafiado

Filtro de aceite atascado

Muelle de valvula roto

Impulsor del turboalimentador dafiado o sucio
Fugas por el retén de aceite del turboalimentador

Fugas del sistema de admision (motores
turboalimentados)

Averia en la bomba de agua cruda

La valvula de descarga del turbocompresor no
funciona correctamente

El desplazamiento de la palanca de cambios del
inversor no es igual en ambos sentidos

Insuficiente juego del cable de control del
inversor.

El cable de control del inversor no esta libre o los
radios son demasiado pequefos

Tipo de aceite lubricante incorrecto en el inversor

Se precisa un enfriador de aceite para el
inversor por condiciones de funcionamiento

Componentes de mando gastados o rotos
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Introduccioén

Las recomendaciones que se indican a continuacién
estan concebidas para evitar que se produzcan
danos en el motor cuando se vaya a dejar de utilizar
durante un periodo prolongado de tiempo. Utilice
estos procedimientos si se va a dejar de utilizar el
motor. Las instrucciones de empleo de los productos
POWERPART se encuentran en el envase de cada
uno.

Procedimiento

1. Limpie a fondo la parte exterior del motor.

2. Cuando se vaya a utilizar un combustible
protector, drene el sistema de combustible y
llénelo con combustible protector. Se puede
afadir POWERPART Lay-Up 1 (Producto
Protector 1) a un combustible normal para
convertirlo en combustible protector. Si no utiliza
el combustible protector, el sistema se puede
llenar completamente con combustible normal,
pero se debe drenar y desechar el combustible
y el cartucho del filtro del mismo transcurrido el
periodo de almacenamiento del mismo.

3. Ponga en marcha el motor hasta que esté
caliente. Seguidamente, corrija toda fuga de
combustible, aceite o aire. Pare el motor y drene
el aceite del carter.

4. Sustituya el cartucho del filtro de aceite
lubricante.

5. Llene el carter hasta la marca de maximo con
aceite lubricante limpio, y ahada POWERPART
Lay-up 2 (producto protector) al aceite para
proteger el motor de la corrosion. Si no dispone
de POWERPART Lay-Up 2, use un liquido
protector adecuado en vez de aceite. Si se utiliza
un liquido protector, éste se debe drenar, y el
carter de aceite se debe llenar de aceite normal
hasta el nivel correcto una vez finalizado el
periodo de almacenamiento.

6. Drene el circuito de refrigerante, véase la pagina
23. Para proteger el sistema de refrigeracion
contra la corrosion, llénelo de una mezcla
anticongelante aprobada, ya que ofrece
proteccion contra la corrosion, véase la pagina
51.

Capitulo 7

Conservacion del motor

Atencion: Si no es necesaria la proteccion
anticongelante y se va a utilizar un producto
anticorrosivo, se recomienda que consulte al
Departamento de servicio de Wimborne Marine
Power Centre, véase la pagina 12.

7. Ponga en marcha el motor brevemente
para hacer circular el aceite lubricante y el
refrigerante por el motor.

8. Cierre el grifo de mar y drene el sistema de
refrigeraciéon de agua cruda.

Atencién: No es posible drenar por completo el
sistema de agua cruda. Si se drena el sistema para
fines de conservacion del motor o para protecciéon
contra las heladas, se debera volver a llenar con
una mezcla anticongelante aprobada, véase la
pagina 51.

9. Desmonte el impulsor de la bomba de agua
cruda y guardelo en un lugar oscuro. Antes de
volver a montar el impulsor después de haber
estado guardado, lubrique ligeramente las
paletas y los dos extremos del impulsor y el
interior de la bomba con grasa Spheerol SX2 o
glicerina.

Atencion: Bajo ninguna circunstancia se debe
hacer funcionar la bomba de agua cruda en seco, o
podrian danarse las paletas del impulsor.

10. Desmonte los inyectores y rocie POWERPART
Lay-Up 2 durante uno o dos segundos en el
interior de cada cilindro, con el piston en punto
muerto inferior (PMI). Gire el cigliefial una
vuelta lentamente y monte los inyectores; utilice
arandelas de asiento nuevas.

11. Rocie POWERPART Lay-Up 2 (producto
protector) en el colector de admision. Selle el
colector y la salida del respiradero con cinta
impermeable.

12. Desmonte el tubo de escape. Pulverice
POWERPART Lay-Up 2 (producto protector 2)
en el interior del colector de escape. Selle el
colector con cinta adhesiva impermeable.

13. Desconecte la bateria. Seguidamente guarde
la bateria, totalmente cargada, en un lugar
seguro. Antes de guardar la bateria, proteja los
bornes contra la corrosion. Se puede utilizar
POWERPART Lay-Up 3 (Producto Protector 3)
en los bornes.
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14. Selle el tubo de ventilacion del depdsito
de combustible o el tapon de llenado de
combustible con cinta adhesiva impermeable.

15. Retire la correa del alternador y guardela.

16. Para evitar la corrosion, pulverice el motor
con POWERPART Lay-Up 3. No pulverice la
zona dentro del ventilador de refrigeracion del
alternador.

17. Si la transmisién no se va a utilizar en un afo
al menos, llene el inversor a tope con el aceite
lubricante habitual. Cuando el motor vuelva a
ponerse en servicio se tendra que drenar este
aceite y poner la cantidad normal de aceite
lubricante nuevo, véase la pagina 39 a pagina
42.

Atencion: Transcurrido algun tiempo en
almacenamiento, antes de poner en marcha

el motor, accione el motor de arranque con el
interruptor de parada en la posicién de “STOP”
(parada) hasta que haya presion de aceite. Esto se
indica cuando se apaga el testigo de baja presion.
Si se utiliza un mando de parada de solenoide en la
bomba de inyeccion, habra que desconectarlo para
llevar a cabo esta operacion.

Si la conservacion del motor se lleva a cabo
correctamente, segun las recomendaciones
anteriores, normalmente no se produciran dafios
ocasionados por los efectos de la corrosion.
Wimborne Marine Power Centre no se hace
responsable de los dafios que podrian producirse en
los motores que se mantienen parados después de
haber estado un tiempo en servicio.

Introduccién de anticongelante al sistema de
agua cruda para fines de conservacion del motor
Antes de afadir anticongelante al sistema de agua
cruda, se debe lavar el sistema con agua dulce.
Para ello, ponga el motor en marcha durante uno

o dos minutos con el grifo de mar cerrado y el
suministro de agua dulce a través de la abertura
superior del colador de agua cruda.

1. Hagase con dos recipientes vacios limpios de
una capacidad de unos 9 litros cada uno. Tenga
también a mano 4,5 litros de anticongelante
POWERPART.

2. Desconecte el tubo flexible de la conexion del
codo de escape y ponga el extremo del tubo en
uno de los recipientes.

3. Retire la cubierta superior del colador de agua
cruda y, manteniendo el grifo de mar cerrado,
afiada un poco de anticongelante a través de

TPD1369S

la abertura superior del colador de agua cruda.
Arranque el motor y déjelo en ralenti; después,
siga echando el resto del anticongelante por la
abertura.

Haga funcionar el motor unos minutos. Mientras
tanto, intercambie los recipientes, vierta la
solucion de anticongelante y agua del recipiente
por la salida (extremo del tubo flexible) en el
colador.

Una vez que el anticongelante esté bien
mezclado y que haya estado circulando por el
sistema de agua cruda, pare el motor. Coloque
la cubierta superior del colador de agua cruda.
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Introduccién

Si se presentara algun tipo de anomalia en el motor
0 en cualquiera de los componentes montados en
el mismo, el distribuidor Wimborne Marine Power
Centre podra realizar las reparaciones necesarias,
y garantizara que se monten solamente las piezas
adecuadas y que la reparacion se lleve a cabo
correctamente.

Documentacion técnica

Los manuales de taller, las ilustraciones de montaje
y otras publicaciones técnicas se pueden obtener en
el distribuidor Wimborne Marine Power Centre a un

coste nominal.

Capacitacion

Los distribuidores Wimborne Marine Power

Centre ofrecen capacitacion sobre la utilizacion, el
mantenimiento y la revisién general de motores.

Si necesitara formacién especial, su distribuidor
Wimborne Marine Power Centre le puede asesorar
de como obtenerlo en el Customer Training
Department (Departamento de formacion de
clientes) de Wimborne Marine Power Centre o

de Perkins, Peterborough (Reino Unido), u otros
centros principales.

Juego de reparacion de a bordo

El contenido de este juego ha sido cuidadosamente
preparado para garantizar que corresponda a las
especificaciones originales del motor y se ajuste a
las necesidades del propietario/usuario.

Piezas y servicio
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Productos consumibles POWERPART
recomendados

Perkins ha puesto a su disposicion los productos
recomendados a continuacion para ayudarle en la
utilizacion, la reparacion y el mantenimiento correctos

de su motor y maquinaria. Las instrucciones de uso para
cada uno de los productos se detallan en el envase. Estos
productos se pueden obtener en su distribuidor de Perkins
o Wimborne Marine Power Centre.

POWERPART Antifreeze (Anticongelante)
Protege el sistema de refrigeracion de las heladas y la
corrosion.

POWERPART Easy Flush (Lavado facil)
Limpia el sistema de refrigerante. NUmero de pieza
21820122.

POWERPART Gasket and flange sealant (sellador de
juntas y bridas)

Para sellar superficies planas en aquellos componentes
donde no se utiliza una junta. Especialmente adecuado
para componentes de aluminio. Numero de pieza
21820518.

POWERPART Gasket remover (quitajuntas)
Aerosol para la eliminacién de selladores y adhesivos.
Numero de pieza 21820116.

POWERPART Griptite
Para mejorar la adherencia de herramientas y sujeciones
desgastadas. Numero de pieza 21820129.

POWERPART Hydraulic threadseal (sellador de roscas
en sistemas hidraulicos)

Para fijar y sellar los racores de tubos de rosca fina.
Especialmente adecuado para los sistemas hidraulicos y
neumaticos. Numero de pieza 21820121.

POWERPART Industrial grade super glue (pegamento
de grado industrial)

Adhesivo instantaneo para metales, plasticos y gomas.
Numero de pieza 21820125.

POWERPART Lay-Up 1 (Producto Protector 3)
Aditivo de gasoil para proteger el motor de la corrosion.
Numero de pieza 1772204, véase pagina 63.

POWERPART Lay-Up 2 (Producto Protector 3)
Aditivo que protege el interior del motor y otros sistemas
cerrados. Numero de pieza 1762811, véase pagina 63.

POWERPART Lay-Up 3 (Producto Protector 3)
Aditivo que protege las piezas metalicas expuestas.
Numero de pieza 1734115, véase pagina 63.

POWERPART Metal repair putty (pasta reparadora de
metales)
Disefiada para reparacion externa de metales y plasticos.

TPD1369S

Numero de pieza 21820126.

POWERPART Pipe sealant and sealant primer
(sellador de tubos e imprimaciéon para sellador)

Para fijar y sellar los racores de tubos de rosca gruesa.
Los sistemas a presion se pueden utilizar inmediatamente.
Numero de pieza 21820122.

POWERPART Retainer (high strength) (retenedor de
alta resistencia)

Para fijar componentes que tienen un ajuste de
interferencia. Actualmente Loctite 638. NUmero de pieza
21820638.

POWERPART Safety cleaner (limpiador de seguridad)
Limpiador general en aerosol. Numero de pieza
21820128.

POWERPART Silicone adhesive (adhesivo de silicona)
Adhesivo de silicona RTV para pruebas de baja presion
antes de que se seque el adhesivo. Utilizado para sellar
bridas cuya junta sufre movimientos, y que deben hacerse
resistentes al aceite. NUumero de pieza 21826038.

POWERPART Silicone RTV sealing and jointing
compound (compuesto de sellado y unién de silicona
RTV)

Sellador de caucho de silicona que evita que se
produzcan fugas por los huecos. Actualmente Hylosil.
Numero de pieza 1861108.

POWERPART Stud and bearing lock (sellador de
grapas y cojinetes)

Para lograr un sellado de alta resistencia en componentes
que tienen un ligero ajuste de interferencia. Numero de
pieza 21820119 0 21820120.

POWERPART Threadlock and nutlock (sellador de
roscas y tuercas)

Para fijar elementos de sujecion pequefios siempre que
se necesite facilitar el desmontaje. Numero de pieza
21820117 0 21820118.

POWERPART Universal jointing compound
Compuesto de juntas universal para sellar juntas.
Actualmente Hylomar. Nimero de pieza 1861117.
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Datos técnicos

Motor

NUMEIO dE CIlINAIOS. ...t e et e e e et e e e e et e e e e e b bt e e e e e nb e e e e e annbe e e e e ennees 6
DisposiCiON de 10S CIlINAIOS ......c.cooiiieieieeee e ettt e e e e e e e aaaaeas En linea
L33 T PP PP Cuatro tiempos

Sistema de induccion:

- M300Ti, M265Ti, M225Ti, M215C, M185C..........ccccevvreenne Turboalimentados/con intercambiador de calor
Y S 1 TR 1 1 0L Aspiracién atmosférica
Sistema de COMDUSTION ........oooiiiiiie e e Inyeccion directa
DIAMELrO NOMINGL ...ttt ettt et e e b e e b e s enr e e e 100 mm
(0= 14 1= - T S PR PPTROPPI 127 mm

Relacién de compresion:

1V GO0 LY 2 T I SRS 17.5:1
= M225Ti, M215C, MTB5C ...ttt ettt sttt ettt e e e te e e mteeeaeeemeeesmeeaneesneeeaneeeneeenneas 16.0:1
LV 1T Y L 0L RSP TS 16.5:1
L0711 0o = To = PP PPRPRUPPPRRPN 6 litros
(@] o (=YW e (== leT= g Lo o o UuuT TR 1,5,3,6,2, 4
Holgura entre valvulas (frio o caliente)

2V [ 417 o o I 0,20 mm
LS Tr=] o = TSR 0,45 mm

Presion del aceite lubricante (minima a

régimen maximo del motor y

temperatura normal del MOTOT) .........ccuiiiiiiiiiee e 207 kPa (2,1 kgf/cm2)
Capacidad del carter de aceite (1):

S 1. E= V(12 o PP PEURRRPR 15,0 litros
o V112115 o TP 13,0 litros

Capacidad de refrigerante (circuito cerrado)

eV 0O Y 2 I USRS 26,3 litros
- M225Ti, M215C, M185C, M135, MA30C......cciieiiieieeiie ettt sttt e ee e e e nnee e e 25,3 litros
Sentido de rotaCION........ueeiiiiieee e A derechas visto desde el frente
Baterias........... Dos de 12 voltios y 510 amperios (BS3911) o dos de 12 voltios y 790 amperios (SAE J537)
Peso del motor con refrigerante y aceite lubricante

1V 0O R Y 2 T I RSP 638 kg
= M225Ti, M2T5Ti, MABB5C ...ttt ettt e e e e e e e e e ettt e e e eeaeeeeae s ssssbaneneeaaeaeeeesnannnsnne 609 kg
1V T R Y L 0SSR 595 kg

(1) La capacidad del carter variara de acuerdo al angulo de montaje. Llene hasta la marca de la varilla, véase la pagina 37.
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Inversor

Newage PRM 500D

- Capacidad de aceite IUDFICANTE (1)......uueiiiiiiiiii e 2,5 litros
- Especificacion de aceite lubricante ..........cccceeeeeeeiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee, Aceite lubricante APl CF-4 o ACEA E2
- Recorrido de la palanca de control de la posicién de punto muerto a la de engranado ..............cccceeneee. 35°

Newage PRM 1000A

- Capacidad de aceite [UDFICANTE (1)...ccuurriiiiiiiiee e e e e e e e e e e e et reeeeaaaeeaean 3,5 litros
- Especificacion de aceite lubricante ...............ccccci, Aceite lubricante APl CF-4 o ACEAE2
- Recorrido de la palanca de control de la posicion de punto muerto a la de engranado ...............cc.ueeeeeee. 35°

Newage PRM 1000D

- Capacidad de aceite IUDFICANTE (1)......uuriiiiiiiiiie e 4,2 litros
- Especificacion de aceite lubricante .........cccceeeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiceeeeeeeen Aceite lubricante APl CF-4 o ACEA E2
- Recorrido de la palanca de control de la posicién de punto muerto a la engranado ...........cccccccveeeennnen. 35°

Hurth HSW 630A

- Capacidad de aceite [UDFICANTE (1)...ccuuriiiiiiiieeee e e e e e e e e e e e e e e rreeaaaaeeaean 4,0 litros
- Especificacion del aceite Iubricante ... Shell ATF Dexron 11-D
- Recorrido de la palanca de control de la posicion de punto muerto a la de engranado .................. 23°/26,6°

Hurth HSW 630H

- Capacidad de aceite lUDFICANTE (1)......uueiiiiiiii e 3,5 litros
- Especificacion del aceite Iubricante ...........cooeieiiiiiiiiiiiiic e Shell ATF Dexron 11-D
- Recorrido de la palanca de control de la posicion de punto muerto a la de engranado .................. 23°/26,6°
ZF IRM 220A

- Capacidad de aceite IUDFICANTE (). ... uuiiiieiiiiiiie ettt e e st e e e enneeeee s 4 litros
- Especificacion del aceite lubricante ... SAE 30 MIL L210A C/D/E
- Recorrido de la palanca de control de la posicion de punto muerto a la engranado ................oevvvvevnnnnnnn. 45°

(1) La capacidad del inversor variara de acuerdo al angulo de montaje de la caja de cambios. La capacidad especificada no incluye al
enfriador de aceite del inversor ni a las tuberias del enfriador de aceite.
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La informacion contenida en esta publicaciéon
era la correcta en el momento de llevarla a la
imprenta.

Publicacién TPD 1369S, Edicién 12
Informacién de propiedad de Wimborne Marine
Power Centre

€3 Perkins

Marine Power

Wimborne Marine Power Centre

22 Cobham Road,

Ferndown Industrial Estate,

Wimborne, Dorset, BH21 7PW, Inglaterra.
Tel: +44 (0)1202 796000,

Fax: +44 (0)1202 796001

E-mail: Marine@Perkins.com

Web: www.perkins.com/Marine



