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ALLE SICHERHEITS- UND WARNHINWEISE IN DIESER
ANLEITUNG SIND ZU LESEN UND ZUR KENNTNIS ZU NEHMEN.
UNSACHGEMASSE BEDIENUNGS- ODER WARTUNGS-
VERFAHREN KONNEN SCHWERE UNFALLE ODER
SACHSCHADEN ZUR FOLGE HABEN UND KORPER-
VERLETZUNGEN ODER TODLICHE UNFALLE VERURSACHEN.

NICHTBEACHTUNG DIESER ANWEISUNGEN UND DER AN-
WEISUNGEN IN DER MONTAGEANLEITUNG TSL4068 KANN DIE
MIT DEM MOTOR ANGEBOTENE GARANTIE HINFALLIG
MACHEN.

STELLEN SIE VOR DER WARTUNGSARBEIT, BESONDERS IM
FALL VON AUTOMATISCH ANFAHRENDEN GENERATOR-
SATZEN, ABSOLUT SICHER, DASS DER MOTOR NICHT
ANGELASSEN WERDEN KANN.
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EINLEITUNG

Diese Anleitung soll den Maschinenwarter zur Ausfihrung der planmaBigen Wartung befahigen.

Vor der Arbeit am Motor ist der betreffende Teil der Anleitung griindlich zu lesen und zur Kenntnis zu nehmen.

Die in der Anleitung enthaltenen Angaben beruhen auf zur Zeit der Drucklegung vorliegenden Daten. Angesichts der
Tatsache, daB sich die Firma Perkins Engines (Stafford) Limited fortgesetzte Weiterentwicklung und Verbesserung zum
Ziel setzt, kdnnen die Daten jederzeit ohne Vorankiindigung gedndert werden. Der Benutzer hat sich daher vor Beginn der
Arbeit am Motor zu vergewissern, daf3 er die neuesten Angaben zum betreffenden Motor hat.

Die richtige Ausfiihrung der Anweisungen in der vorliegenden Anleitung gewdhrleistet die Betriebssicherheit des Gerats.
Wir weisen den Benutzer hochachtungsvoll darauf hin, daB er im Interesse der Sicherheit die Bedienung, Wartung und
Uberholung des Motors kompetenten Personen Gberlassen mul3.

Gewisse Uberholungsarbeiten k8nnen nur mit Spezialwerkzeugen ausgefiihrt werden, und Betriebe, die nicht Gber die
ndlige Ausriistung fiir GroBreparaturen verfiigen, werden gebeten, sich von einem Perkins Handler beraten zu lassen,
Wenn nicht am Motor gearbeitet wird, missen alle Abdeckungen, Blindflansche, Tiiren etc. wieder an den zugehdrigen
Offnungen angebracht werden, damit kein Schmutz etc. in den Motor geraten kann.

Bei allen Anfragen bitte Motortyp und Seriennummer angsben, damit wir thnen besser helfen kdnnen. Typ und
Seriennummer sind auf einem Schild am Kurbelgeh&use zu finden.

Wenn Sie Zweifel beziglich der Montage, des Betriebs oder der Anwendung des Motors haben, schlagen Sie bitte in der
Montageanleitung nach. Weitere Beratung ist bei der Anwendungsabteilung der Firma Perkins Engines {Stafford) Ltd.
ethaltlich.

Das Olwechselintervall kann im Licht der Betriebserfahrung auf Vereinbarung mit Perkins Engines (Stafford) Limited und
vorbehaltlich einer regelmaBigen Olanalyse geandert werden.

Die vorliegende Anleitung fir die Baureihe 4000 umfaBt auch die Motoren SE, die seit 1. Marz 1996 zum Versand

gekommen sind. Eine Tabelle der gleichwerligen Motorbezeichnungen ist auf Seite 2 zu finden.
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EINLEITUNG

PERKINS ENGINES (STAFFORD)

MOTORBEZEICHNUNGEN
BAUREIHE 4000 UND BAUREIHE SE
GLEICHWERTIGE NAMEN
BAUREIHE 4000 BAUREIHE SE
4006TG 6SET
4006TWG 6SETCR
4006TWG3 6SETCR3
4006TAG1 6SETCA1
4006TAG2 6SETCA2
4006TAG3 6SETCA3
4006TEG 6SETCW
4008TWG2 8SETCR2
4008TAG 8SETCA
4008TAG1 8SETCA1
4008TAG2 8SETCA2
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/\ SICHERHEITSMASSNAHMEN

Der sichere und zuveréssige Betrieb des Motors setzt voraus, daB die in der Anleitung beschriebenen
Verfahren und ggf. die nétigen Spezialwerkzeuge benutzt werden. UnsachgeméaBe Bedienung oder Wartung
kann gefahrlich sein und zu Koérperverletzungen oder tidlichen Unfillen fahren.

Zur Vermeidung von Unféllen muB der Bediener vor dem Betrieb sicherstelien, daB alle grundlegenden
SicherheitsmaBnahmen getroffen wurden.

Vor der Bedienung oder Wartung des Motors sind alle Sicherheitshinweise und Wamungen zu lesen und zur

Kenntnis zu nehmen,

Die beim Betrieb des Motors bzw. bei der Wartungsarbeit am Motor zu treffenden SicherheitsmaBnahmen sind
unten zusammen mit den zugehdrigen Zeichen unter separaten Uberschriften aufgefihrt,

Sicherstellen, daf3 an den
folgenden Stellen Schutz-

(a)
(b)

ber freiliegenden rotierenden Teilen
aber freiliegenden heiBen Flachen

Flammen verboten bei
den folgenden Arbeiten

(b)
(€

abdeckungen angebracht {c) dber freiliegenden Lufteinlassen
sind {d) uber freiliegenden Riemen
{e) dber stromfihrenden Hoch- und Niederspannungsklemmen
Sicherstellen, dai3 (1)| (@) (1) beim Gebrauch von Inhibitoren
Hande, Ohren, Augen, @ {b) (1) beim Gebrauch von Frostschutzmittel
Fiif3e etc, bei den {c) (1) beim Abnehmen des Kihlerverschlusses oder des Wérmeaus-
folgenden Arbeiten 2 tauscher-Einfillstutzens
mit der folgenden {d) (5) bei der Arbeit an oder unter dem Motor
Ausriistung {e) (3) beider Arbeit mit Druckluftleitungen
geschitzt werden (3) {fi (1) beim Schmierél/Filterwechsel
{g) (2) beider Arbeit im geschlossenen Maschinenraum
5) ) {h) (1) beim Elektrolytwechsel in der Batterie
@ @ () (4) immer bei der Arbeit am Motor
Rauchen oder offene (a) bei der Elektrolytstandkontrolle

bei der Arbeit im Maschinenraum
beim Betrieb oder bei der Wartung des Motors

Kraftstoff/Glieitungen

()
(b}
(c)

auf Lecks kontrollieren
auf Spillagen kontrollieren {aufwischen)
Hande immer mit Schutzcreme behandeln

Gas/Luftleitungen

(a}
®)
()

(d)

auf Gas/Luftgemischlecks kontrollieren

Gasmotor niemals nach Ausfall der Druckscheibe betreiben
Gasleitung und -ventile milssen 6rtlichen Sicherheitsnormen
entsprechen

auf richtigen Gasleitungsdruck kontrollieren

Abstellgerate

CY
(b)

(c)
(d)

erforderlich zum Abstellen des Motors bei Uberdrehzahl, hoher
Wassertemperatur oder Qldruckmangel

erforderlich fir Temperaturfihler, Methan- und Rauchmelder (falls
zutreffend)

Funktion des Schutzsystems kontrollieren

immer darauf achten, daf3 der Motor abgestelit werden kann (auch
Fernabstellung)

Anfahren

(@)

(b)
(c)
(d)

Batterie und sonstige AnlaBmitte] abklemmen, damit der Motor bei
der Wartungsarbeit nicht versehentlich angelassen werden kann
Motor niemals mit ausgekuppeltem Reglergestiange anlassen
Abstellhebel beim Anlassen nicht in Betriebsstellung halten
Abstellhebel nur beim Drehen des Motors immer in Stoppsteliung
halten

Elektrische Anlage

> B B B>

(a)
(b)

(c)
(d)

sicherstellen, daB3 die elektrische Anlage den &rtlichen Sicherheits-
normen entsprechend geerdet ist

Stromversorgung der Wassermantelheizung (fafis vorhanden} vor
der Arbeit am Motor abtrennen

Vorsicht gegen Elektroschock

Elektronikteile niemals ohne Nachschlagen in der Bedienungs-
anleitung verstellen




{c)

Gefrier- (a) immer Warmeschutzhandschuhe tragen und die richtigen Gerate
oder Heizteil @ benutzen
Abgasanlage {a) auf Lecks kontrollieren
A (&) auf gute Beliftung des Maschinenraums kontrollieren
(c) sicherstellen, daB3 die Schutzabdeckungen angebracht sind
(d) sicherstellen, daB Dieselabgas klar ist
(e) sicherstellen, daB die Rohrleitungen das Gas nach oben abfiihren
(f) sicherstellen, daB die Rohrleitungen gut abgestiitzt sind
Motor abstellen "1 (a) vor dem Schmierdlwechsel
(b) vordem Fillen des Kiihlers oder dem Auffiillen mit Frostschutzmittel
(c) vorder Reparatur des Motors
(d) vor dem Nachstellen von Riemen
(e) vor dem Nachstellen von StéBeln
() vor der Emeuerung von Ziindkerzen/Einspritzdusen
(9) vor dem Emeuern von Luft/Ol/Kraftstoffiltern (nicht umschaltbar)
{n) vor dem Anziehen von Befestigungsschrauben etc.
Feuergefahrliche (a) niemals in der Ndhe des Motors lagern
Flissigkeiten A (b} niemals in der Nahe einer offenen Flarmme benutzen
Bekleidung (a) keine locker sitzenden Kleidungsstiicke, Krawatten, Schmuck etc. tragen
@ {b) immer Schuhe mit Stahikappe tragen
{c) immer Kopf-, Augen- und Gehdrschutz tragen
(d) immer Overalls tragen
(e) durch Spillagen verschmutzte Overalls sofort ausziehen
Heben von (a) das richtige Hebezeug benutzen
schweren Teilen @ (b) nicht allein arbeiten
{c) immer einen Schutzhelm tragen
Viton- {(a) bei der Handhabung von O-Ringen, die sehr hohen Temperaturen
O-Ringe @ @ (z.B. einem Feuer) ausgesetzt wurden, immer Schutzhandschuhe
und -brillen tragen
Entzunderungs- (a) bei der Handhabung immer Schutzhandschuhe und -brillen tragen
l6sung @ @ (b) immer Overalls und geeignete Schuhe tragen
Handhabung/Zuschneiden (a) immer ein Atemschutzgerat tragen
von asbesthaltigen (b) immer fir Entstaubung sorgen
Flach- und sonstigen (c) Abfalle immer nach ortlichen/gesetzlichen Vorschriften beseitigen
Dichtungen
Abfallbeseitigung (a) keine oligen Ticher auf dem Motor oder in seiner Néhe liegen lassen
A {b) keine losen Gegenstande auf dem Motor oder in seiner Nahe liegen

lassen
einen feuerfesten Behalter fir dlige Thcher bereitstellen

Die meisten Unfille werden durch Nichtbeachtung von grundiegenden SicherheitsmaBnahmen verursacht und lassen sich vermeiden,
wenn man potentiell gefahdiche Situationen erkennt, bevor es einen Untall geben kann.
Stellen Sie den Motor ab, tfrennen Sie ihn von der Versorgung und stellen Sie sicher, dai er wahrend der Wartungsarbelt nicht angelassen

werden kann.

Unsachgemafer Betrieb des Motors ist gefahrich und kann Kdrpervertetzungen oder tadliche Unfalle zur Folge haben.
Die Wamhinwaeise in der Bedienungsanleitung und am Motor sind an den folgenden Zaichen zu erkennen.

m /N\~_BENUTZEN SIE DAS BETREFFENDE ZEICHEN

Beim Betrieb des Motors gibi es viele potentielle Gefahren, die sich nicht immer vorhersehen lassen. Es ist daher nicht méglich, in der
Bedienungsanfeitung Wamungen fur alle mdglichen potentiell gefihriichen Umstande abzudrucken.
Wenn ein Verfahren nicht spezifisch empfohlen wird, missen Sie sich selbst vergewissem, daB3 es ungefahrich ist und den Motor nicht

beschadigen wird.
SCHLUSSEL ZU DEN ZEICHEN, DIE IN DER ANLEITUNG ZU FINDEN SIND
SCHUTZBRILLEN
A WARNUNG @ RAUCHVERBOT @ SR
HOCHST KEINE OFFENE GEHORSCHUTZ
FEUERGEFAHRLICH FLAMME TRAGEN
GEFAHR: STROM- ] SICHERHEITSSCHUHE
A‘ FOHRENDEDRAHTE NOT-AUS @ MUSSEN GETRAGEN WERDEN .
GEFAHR: _ SCHUTZABDECKUNGEN VOR SCHUTZHELM
HEISSE FLACHE DEM ANLASSEN ANZUBRINGEN TRAGEN
ZUR SEITE TRETEN - /\ | GEFAHR: SCHUTZHANDSCHUHE P45
A HANGENDE LAST £ %\ | BATTERIESAURE MUSSEN GETRAGEN WERDEN JSI}J“";”
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KURZBESCHREIBUNG DER DIESELMOTOREN 4006/8

4006TG

4006TWG

4006TWG3

4006 TAG1

4006TAG2

4006TAG3

4006TEG

4008TWG2

4008TAG

4008TAG1

4008TAG2

Wassergekiihlter Sechszylinder-Viertakt-Diesel-Reihen-Turbomotor mit wasser-
mantelgekihitem Olkihler im Motorkahlkreislauf.

Wassergekihlter Sechszylinder-Viertakt-Diesel-Reihen-Turbomotor mit wasser-
mantelgekiihltem Ol- und Ladeluftkiihler im Motorkiihikreisiauf.

Verbesserte Ausfiihrung von 4006TWG.
Wassergekihlter Sechszylinder-Viertakt-Diesel-Reihen-Turbomotor mit wasser-
mantelgekihitern O}- und Ladeluftkiihler im Motorkihlkreislauf.

Wassergekihiter Sechszylinder-Viertakt-Diesel-Reihen-Turbomotor mit wasser-
mantelgekihitem Olkiihler im Motorklhlkreislauf und luftgekihitem Ladeluft-
kdhier im Kahler.

Verbesserte Ausfilhrung von 4006TAG1.

Wassergekihiter Sechszylinder-Viertakt-Diesel-Reihen-Turbomotor mit wasser-
mantelgekihitem Olkithler im Motorkihlkreislauf und luftgekihitem Ladeluft-
kihler im Kahler.

Verbesserte Ausflihrung von 4006TAG2.

Wassergekiihlter Sechszylinder-Viertakt-Diesel-Reihen-Turbomotor mit wasser-
mantelgekiihitem Olkihler im Motorkiihlkreislauf und luftgekiihitem Ladeluft-
kahler im Kuhler.

Wassergeklhlter Sechszylinder-Viertakt-Diesel-Reihen-Turbomotor mit wasser-
mantelgekihitem Olkihler im Motorkihikreistauf und wassergekiihitem Ladeluft-
kiihler mit Rohwasserpumpe in einem separaten Kithlkreislauf.

Wassergekihlter Achtzylinder-Viertakt-Diesel-Rethen-Turbomotor mit wasser-
mantelgekihitem Ol- und LadeluftkGhler im Motorkiihlkreislauf.

Wassergekihlter Achtzylinder-Viertakt-Diesel-Reihen-Turbomotor mit wasser-
mantelgekihitern Olkiithler im Motorkihlkreislauf und lufigekihitem Ladeluft-
kiihler im Kiihler.

Verbesserte Ausfihrung von 4008TAG.

Wassergekihiter Achtzylinder-Viertakt-Diesel-Reihen-Turbomotor mit wasser-
mantelgekidhitem Olkihler im Motorkiihlkreislauf und luftgekiihitem Ladeluft-
kiihler im Kithler,

Verbesserte Ausflihrung von 4008TAG1.

Wassergekihiter Achtzylinder-Viertakt-Diesel-Reihen-Turbomotor mit wasser-
mantelgekihitem Olkahler im Motorkihlkreislauf und luftgekiihitem Ladeluft-
kdhler im Kahler.
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ALLGEMEINES

SICHERHEIT
Motorhebezeug

Heben Sie den Motor nur mit dem zu diesem Zweck
vorgesehenen Hebezeug.

Schwere Motorbauteile wie z.B. der Zylinderblock,
der Zylinderkopf, das Schwungradgehéduse, die
Kurbelwelle und das Schwungrad dirfen nur mit
einem Hebezeug oder mit Hilfe eines Mitarbeiters
gehoben werden.

Kontrollieren Sie vor dem Heben des Motors den Sitz
der Motorhebebiigel.

Asbestdichtungen

Einige Dichtungen und Flachdichtungen enthalten
gepreBte Asbestfasern - sieche Warnschild Bild 1- in
einer Gummimischung oder 2zwischen Metall-
schichten. Der hier zur Anwendung kommende
"weie" Asbest (Chrysotil) ist eine weniger gefahr-
liche Asbestsorte und kaum gesundheitsschadlich.

Kontakt mit Asbestteilchen tritt gewdhnlich an den
Dichtungsrandem auf, oder in Féllen, wo die Dichtung
beim Entfernen beschadigt oder unter Scheuemn
entfernt wird.

Zur Beschrankung der Gefahr auf das Minimum
miissen beim Zerlegen oder Zusammenbau eines
Motors mit Asbestdichtungen die untenstehenden
Anweisungen beachtet werden.

e Betl der Arbeit flir gute LGftung sorgen.
. NICHT rauchen.

™ Dichtungen mit einem Handschaber, NICHT mit
einer umlaufenden Drahtbirste entfernen.

] Die zu entfemende Dichtung zum Festhalten
van gelockerten Teilchen mit O oder Wasser
anfeuchten.

e  Asbestabfille mit Wasser besprihen und zur
sicheren Entsorgung in  einem  dicht
schlieBbaren Behilter unterbringen,

Mit Altdl aus dem Motor verbundene Gefahren

Léangerer und wiederholter Kontakt mit Mineraldl
entzieht der Haut ihre natdrlichen Ole, was zu
Trockenheit, Reizungen und Dermatitis fohrt. Das Ol
enthalt auBerdem potentiell gesundheitsschadliche
Schmutzstoffe, die Hautkrebs verursachen kénnen.

Ausreichende Hautschutzmittel und Waschméglich-
keiten missen immer zur Hand sein,

Bild 1

1085.2

Die in der untenstehenden Liste aufgefihrten
"GesundheitsschutzmaBnahmen® beschranken die
Kontaminationsgefahr auf das Minimum.

1 Langeren und wiederholten Kontakt mit Altol
aus dem Motor vermeiden.

2  Schutzkleidung und ggf.
Handschuhe tragen.

3  Keine mit Ol verschmutzten Wischtiicher in die
Tasche stecken.

4 Mit Ol verschmutzte Kleidungsstiicke,
insbesondere Unterwasche, vermeiden.

5 Overalls regelméBig reinigen. Unwaschbare
Kleidungssticke und mit Ol imprignierte
Schuhe beseitigen.

6  Bei Schnitt- und sonstigen offenen Wunden ist
sofortige Erste-Hilfe erforderlich.

7  Vorder Arbeit zur Ereichterung des Enffernens
von Mineraldl von der Haut immer eine
Schutzcreme auftragen.

8 Ol mit Seife und warmem Wasser oder mit
Hautreinigungsmittel und Nagelbirste voll-
standig van der Haut entfemen. Praparate mit
Lanolin tragen zum Ersatz der natirlichen Ole,
die der Haut entzogen wurden, bei.

9 Haut NICHT mit Benzin, Kerosin, Dieseldl,
Gasél, Verdinnungs- oder L&sungsmitteln
waschen.

10 Bei Hautkrankheiten einen Arzt zu Rate ziehen.

11 Bauteile vor der Handhabung nach Méglichkeit
entfetten.

undurchlassige

12 Bei potentieller Augengefdhrdung muB eine
Schutzbrille oder -maske getragen werden.
Augenspiilmdglichkeiten milssen immer 2ur
Hand sein.
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ALLGEMEINES

Umweltschutz

Zum Schutz der Umwelt verbieten Gesetze die
unsachgemaBe Beseitigung von Altdl. Lassen Sie
sich im Interesse des Umweltschutzes von der
Ortsbehdrde beraten.

Viton-Dichtungen

Gewisse im Motor und in seinen Bauteilen zur
Anwendung kommende Dichtungen bestehen aus
Viton.

Viton wird von zahlreichen Herstellern benutzt und ist
bei normalen Betriebsbedingungen ein ungefdhr-
liches Material. g

Wenn Viton verbrennt wird, ist jedoch eines der
Verbrennungsprodukte eine extrem gefahrliche
Saure. Das verbrannte Material darf niemals mit der
Haut oder den Augen in Kontakt kommen.

Wenn Kontakt mit verbrannten Bauteilen unumgang-
lich ist, sind die unten aufgefihrten Schutz-
malnahmen zu beachten:

™ Sicherstellen, daB die Bauteile kihl sind.

e Neopren-Handschuhe tragen und nach dem
Gebrauch sicher beseitigen.

° Die betroffene Stelle mit einer Kalzium-
hydroxidlosung und anschlieBend mit reinem
Wasser waschen.

e Bei der Beseitigung wvon verschmutzten
Handschuhen und Bauteilen die Orisvor-
schriften beachten.

Bei Haut- oder Augenkontamination die betroffene
Stelle 15 bis 60 Minuten standig mit reinem
Leitungswasser oder einer Kalziumhydroxidlosung
bespiilen. Sofort einen Arzt rufen.

Praktische Hinweise zur Reinigung von Bauteilen

Die Arbeitsstelle muB3 immer sauber sein, und die
Bauteile miissen vor Schmutz und Abfillen geschiitzt
werden. Sicherstellen, daB die Kraftstoffanlage nicht
verschmutzt wird.

Vor dem Ausbau eines Bauteils aus dem Motor die
Umgebung des betreffenden Bauteils reinigen und
sicherstellen, dafB3 alle Offnungen, abgenommenen
Schlauche und Rohre verschlossen werden.

Alle Bauteile sorgfaltig ausbauen, reinigen und
untersuchen. Brauchbare Bauteile bis zum
Wiedereinbau an einer sauberen, trockenen Stelle
ablegen. Kugel- und Rollenlager griindlich reinigen
und untersuchen. Brauchbare Lager mit
dinnflissigem Ol spilen und bis zum Wiedereinbau
mit sauberem Papier schiltzen.

Vor dem Zusammenbau sicherstellen, daB die
betreffenden Stellen nach Mdglichkeit keinen Staub
oder Schmutz enthalten, Alle Bauteile unmittelbar vor
der Montage untersuchen, alle Rohre und Anschlisse
waschen und vor dem Wiederanschlief3en trockene
Druckluft durchblasen.

Beim Entfetten von Bauteilen oder bei der Reinigung
mit Thichlorethylen, Testbenzin etc. geeignete
Schutzhandschuhe tragen. Grundsatzlich aus
Thrichlorethan bestehende Entfettungslsungen sind
nicht zu empfehlen.

Warnung gemalf’ der Proposition 65

von Kalifornien

Dieselmotorabgase und einige ihrer Bestandteile
erzeugen laut Erkenntnissen des Bundesstaats
Kalifornien Krebs, angeborene Defekte und andere
fortpflanzungsrelevante Schaden. Batteriepole,
Anschluklemmen und zugehérige Teile enthalten
Blei und Bleiverbindungen.Nach der Handhabung
die Hande waschen.
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DIESELMOTORDATEN

Ausfiihrliche technische Daten sind dem Produktinformations-Anleitung zu entnehmen.
Typ: Wassergekdhlter Diesel-Turbomotor in Industrie-Ausfihrung mit Ladeluftkihler.

BAUREIHE 4006 | 4008

Takt Viertakt

Zylinderanzah| 6 | 8
Anordnung Reihenmotor

Bohrung 160 mm

Hub 190 mm
Gesamthubvolumen 22,92 Liter | 30,561 Liter
Verdichtungsverhaltnis 13,6:1

Drehrichtung links in Richtung auf Schwungradseite betrachtet
Zindfolge 1-5-3-6-2-4 [ 1-4-7-6-8-5-2-3
Zylindernumerierung Zylinder 1 am weitesten vom Schwungrad entfernt
Ventilspiel

Ein- und Auslaf3 (kalt)

0,40 mm

Ventildurchm. {(mm)

48 (altere Motoren)

Ein- und AuslaB

52 (neuere und verbesserte Motoren)

Ventileinstellung

siehe Seite 51

Ventilsteuerzeiten

siehe Wartungsanleitung Teil U

Spritzverstellung

siehe Leistungsschild des Motors

Kolbengeschwindigkeiten Motordrehzahl U/min m/s
1000 6,33
1200 7,60
1500 9,50
1800 11,40

TYPISCHE KUHLANLAGE

Zugelassene Kilhimittel

siehe Seite 17

Fassungsvermégen Kihimittel (nur Block) 36 Liter | 48 Liter
Gesamtfassungsvermégen Kahimittel Liter | Spez. | Liter | Spez.
Motor mit Tropenkiihler
106 TG 135 TAG
110 TAG1 145 TAG1
110 TAG2 145 TAG2
125 TAG3 48 TWG2*
106 TWG
130 | TWG3
46 TEG**
* nur Motor
**  Motor mit Warmeaustauscher
Motorabstelltemperatur 96°C

Max. Kihlmitteleintrittstemperatur in den Motor

zu berechnen aus abgegebenen Warme und dem Kihimittelfiul3 durch
das betreffende Motormodell

Thermostat-Ansprechtemperatur

71°C

Anlagendruck

0.5 bis 0,7 bar
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DIESELMOTORDATEN

KRAFTSTOFFANLAGE
4006 4008
Zugelassene Kraftstoffe siche Selte 18
Einstefldruck des Uberdruckventils 276 kPa
Einspritzdisendruck 225-235 atm
Einspritzanlage lLucas-Bryce Einheitsdlse
Filter/Wasserabscheider Einweg-Schraubgefifi(e)
Férderpumpe max. Saughub 2 Meter
Férdermenge 13,4 Liter/min bei 1800 U/min
REGLER
Typ elektronisch elektronisch
Typ hydraulisch hydraulisch
SCHMIERANLAGE
Empfohlenes Ol siehe Seite 15
NaBsumpfschmierung, auBen am Motor montierte
Anlagentyp Slpumpe
Gesamtifassungsvermdgen . .
(Olkihler und Filter) 122,7 Liter 165,6 Liter
Wannenfassungsvermagen (OlmeBstab) min. 90,7 Liter 127 Liter
Wannenfassungsvermégen (OlmeBstab) max. 113,4 Liter 154 Liter
Min Olzulaufdruck (Nenndrehzahl) zu den Lagem 200 kPa
Kurbelgehausedruck 25 mm H,0
Max. Olzulauftemperatur zu den Lagern 105°C
Schmierdlfilter Einweg-Filtergefa3

ANSAUGANLAGE
Einzelluftfilter
Luftfilter Doppelluftfilter Doppelluttfilter
(verbesserte Ausfihrung)
Typ (Papiereinsatz) S551A
Max. Ansaugunterdruck 381 mm H,O
Einstellwert des Drosselungsanzeigers 380 mm H,O
Garrett (x1)
Turbolader (x2) nur verbesserte {x2)
Ausfihrung)
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DIESELMOTORDATEN

ABGASANLAGE
4006 4008
Abgassammiertyp trocken trocken
. . senkrecht {Einzel)
AbgasauslaBflansch (nicht verbessert) senkrecht (Einzel) wahlweise
senkrecht (Einzel)
{verbesserte Ausfiihrung) wahlweise senkrecht (Doppel)
senkrecht (Doppel)
Gegenflansch (nicht verbessert) 1 x 8" Tabells "D" BS4 1 x 10" Tabelle “D"
1 x 10" Tabelle "D"
(verbesserte Ausfihrung) 2 x 6" Tabelle "D" 2 x 6° Tabelle °D"
wahlweise
Max. Abgasgegendruck siehe Produktinformations-Anieitung
Max. Abgastemperatur siehe Produktinformations-Anleitung
SCHWUNGRAD
| SAE-GréBe | 147 | 18" B
SCHWUNGRADGEHAUSE
| SAE-GréBe | 0 | 0
KURBELWELLE
Max. fliegendes Gewicht auf hinterem Lager 1000 kg
Einstellscheibe 1x14,6" -
Drehschwingﬁngsdémpfer (nicht verbessert) 1x14" 2 x 20"
(verbesserte Ausfithrung) 1x18"

ANMERKUNG: Vorbehaltlich einer zufriedenstellenden Drehschwingungsuntersuchung kdnnen auch andere
Drehschwingungsdampfer montiert werden.
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DIESELMOTORDATEN

TYPISCHES TROCKENGEWICHT

4006 4008
Trockengewicht (Motor) 2295 kg 4006TG 3120 kg 4008TAG
2320 kg 4006TAG1/2 3250 kg 4008TAG /2
2340 kg 4006 TWG 3325 kg 4008TWG2
2420 kg 4006 TEG
2400 kg 4006 TAG3
2340 kg 4006 TWG3
Trockengewicht Motor & Tropenkiihler 2636 kg 4006TG 3730 kg 4008TAG
2761 kg 4006 TAG1/2 4360 kg 4008TAG1/2
2477 kg 4006 TWG1/2
3010 kg 4006 TAG3
2790 kg 4006 TWG3
Trockengewicht Motor & Warmeaustauscher | 2560 kg 4006 TEG | 3462 kg 4008TWG2

BEFESTIGUNGSSCHRAUBENLOCHER

SchraubengréiBe (Motorfii3s) 20 mm

Anzahl 6
ELEKTRISCHE ANLAGE

Spannung 24 mm

Wechselstromgeneratortyp

PRESTOLITE (BUTEC) A3024 mit eingebautem Regler

Generatorausgangsstrom (A)

30 bei einer stabilen Ausgangsspannung von 28V

PRESTOLITE/BUTEC
AnlaBBmotortyp MS1/105 MS7/3A
Zahnanzah! (Zahnkranz) 190
Zahnanzahl {Anla3motor) 12
Batteriekapazitat Kaltandrehstrom nach IEC- . . . .
Norm bei g"c 540 (je Batterie) 600 {je Batterie)
Batterie (Blei} 24V (2x 12V) insgesamt 143 Ah | (2 x 12V) insgesamt 178 Ah

10
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DIESELMOTORDATEN

SCHUTZGERATE

Vor der Nachstellung von Schutzgeraten muB ermittelt werden, ob im Motorkaufvertrag besondere
Einstellwerte (fir den gegebenen Motor) festgelegt wurden. Das ist bei ALLEN hohen
Kihlmitteltemperaturwerten besonders wichtig.

Die Schutzgerate sind auf die folgenden Standardwerte eingestellt:

4006 4008
Abstellschalter Warnung Abstellung
Oltemperaturwiachter 105°C 110°C
Oldruckmangel 2,06 bar 1,93 bar
Hohe Wassertemperatur
71°C-Thermostat 91°C | 96°C

Achtung: Die obigen Standardwerte haben nicht den Vorrang (ber die im Motorkaufvertrag festgelegten
Werte.

_ 15% (bei 1500 U/min)
Uberdrehzahl 7% (bei 1800 U/min)

DRUCKLUFTANLASSER
Anlasserdruck 30 bar
Druckluftversorgung 17 bar
Typ Ingersoll-Rand Typ SS350
Typ GALI A25

INSTRUMENTENTAFEL (AM MOTOR)

Normalbetrieb
Oldruck 300 bis 560 kPa
Oltemnperatur 80 bis 90°C
Wassertemperatur 65 bis 85°C
Abgastemperatur siehe Produktinformations-Anleitung
tadedruck siehe Priifbescheinigung

WASSERMANTELHEIZUNG

Heizgerat | 1x2 kW [ 1x4 kKW
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ANZUGSMOMENTE

ES MUSSEN UNBEDINGT SCHRAUBEN BZW. BOLZEN DER RICHTIGEN
A LANGE VERWENDET WERDEN. WENN DAS GEWINDE ZU KURZ IST, KANN
ES AUSREISSEN. WENN ES ZU LANG IST, KANN ES AM BODEN EINES
SACKLOCHES AUFSITZEN ODER SICH AN BENACHBARTEN BAUTEILEN VERFANGEN.

ANMERKUNG: Durch * gekennzeichnete Schraubenkdpfe und Gewinde missen mit reinem Motordl
geschmiert werden.
** Zylinderkopfschrauben werden unter den Képfen und Beilegscheiben und am Gewinde mit
PBC (Polybutyl-Cuprysil) geschmiert. Wichtiger Hinweis: Vor der Montage Teil R10 in der Bedienungs-
Anleitung lesen. Alle anderen Schrauben werden nur am Gewinde mit reinem Motordl geschmiert. Dabei
darauf achten, daf3 die Képfe und Stimflachen nicht geschmiert werden.

ANZUGSMOMENTE

ZYLINDERKOPFGRUPPE Nm
** Zylinderkopfschraube (altere Ausfiihrung) M24 750
** Zylinderkopfschraube (neuere Ausfithrung mit Dehnschait) M24 723
Kipphebelachsenschraube/mutter M16 120
Kipphebeleinstellmutter EinlaB/AuslaB M12 50
Kipphebeleinstellmutter Pumpe/Diise M4 70
Ventildeckelschraube M10 50
Luftsaugrohrschraube M10 50
Abgassammlerschraube M10 70
V-Bandklemmenmuttern, Turbolader M8 11

KURBELGEHAUSE- UND KURBELWELLENGRUPPE

* Hauptlagerschraube M24 783
Seitliche Schrauben (Hauptlagerdeckel) M16 168
Schrauben Olwanne/Kurbelgehause M10 57
* Pleuelschraube M16 285
Viskosedampferschrauben (Baureihe 4006/8) M12 160
Schwungradschraube M16 340
Frontantriebadapterschrauben Mi6 340
Ausgleichgewichtschraube M16 340
Vordere Kurbelwellenscheibenschraube M16 340
Kolbenkidhldisenschraube M10 10
Schwungradgehéuseschraube M10 50
Seitliche Kurbelgehauseschrauben M16 270
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ANZUGSMOMENTE

SCHMIEROLPUMPE
Schrauben Pumpengehiuse/Getriebegehiuseplatte
Mutter, niedrige Form, Rad/Antriebswelle

NOCKENWELLENGRUPPE
Nockenwellenradschraube
Nockenwellendruckscheibenschraube
StéBelgehauseschraube
Vorgelegeradnabenschrauben

WASSERPUMPEN
Wasserpumpenradmutter

Schrauben Wasserkasten/Olkihler
Schrauben Wasserpumpe/Getriebegehiuse

Sicherungsmutter, Rohwasserpumpenrad, ungeschmiertes Gewinde

MOTORFUSSE
Schrauben MotorfiiBe/Grundrahmen
Schrauben MotorfiiBe/DampffiBe

Schraube MotorfiiBe/Getriebegehduse und Aufhangungsplatte

REGLER
Regelwellengrundplattenschraube

LOFTER
Kegelbuchsenschrauben, Lifterabtriebsrad
Kegelbuchsenschrauben, Lifterabtriebsrad

WECHSELSTROMGENERATOR
Kegelbuchsenschraube, Antriebsscheibe

KRAFTSTOFFPUMPE/EINSPRITZDUSEN
Klemmschraube Diise/Zylinderkopf, altere Motoren
Klemmschraube Dise/Zylinderkopf, neuere Motoren
Mutter Dlse/Halter
Kraftstoffpumpengestingeschraube
Dusenhebelkopfschrauben

GELENKKUPPLUNG (HOLSET)
Kupplungsdeckelschraube
Antriebsflanschschrauben (Kupplung GroBe 2,15)

M10
M24

M12
M10
M10
M10

M24
M10
Mio
M35

M20
M16
M10

M10

1/2°" BSW
5/8" BSW

3/8" BSW

M10
M12
M27
2BA
M5

M12 oder 1/2" UNC
M12 oder 1/2" UNC

Nne-
50
237

150
50
80
50

230
50
50
244

475
215
50

50

50
80

20

70
95
203

o]

129
129
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ANZUGSMOMENTE

ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE
Die folgenden Anzugsmomente gelten all
keinen Vorrang tber die obigen Angaben.

GewindegréBe (mm) Nm
25
10 50

Allgemeiner Hinweis:
M10 - Stahl 12.9 70
Diese Werte beruhen auf BS 3692.

gemein fir metrische Grobgewinde und Stahl 8.8, haben jedoch

14
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EMPFOHLENE SCHMIEROLE

OLMENGE
Olwannenfassungsvermdgen, OlmeBstab 4006 4008
Minimum 90,7 Liter 127.,4 Liter
Maximum 113,4 Liter 154 Liter
OLSORTE

Industrie-Dieselmotoren sind mit einem hochwertigen Ol nach API CD oder CCMC D4 zu schmieren. Alle
fahrenden Olgeselischaften bieten Ole nach den obigen Normen an.

OLVISKOSITAT

Zu benutzende Olklassen:

SAE10W/30 AnlaBtemperaturen unter -15°C (ohne Olwannenheizung)
SAE15W/40 AnlaBtemperaturen von -15°C bis 0°C.

SAE30 AnlaBtemperaturen von 0°C bis 32°C

SAE40 AnlaBtemperaturen Gber 32°C
OLWECHSELINTERVALLE

1300 SAE 15W/40

|_ oder Mobil Devlac Super

Bei Normalbetrieb des Motors muf3 das Ol alle 250 Betriebsstunden oder mindestens jahrlich gewechselt

werden.

In gewissen Féllen kann das Olwechselintervall bei Motoren mit Zentrifugal-Offilter vorbehaltlich eines mit dem
Ollieferanten durchgefithrien Olanalyseprogramms mit einer Dauer von 1000 Motorbetriebsstunden auf

maximal 350 Stunden verlangert werden.

Zu diesem Zweck muf ein Zentrifugal-Olfilter montiert und zwischen den normalen Olwechselintervallen alle
250 Stunden und beim Olwechsel selbst, d.h. nach maximal 350 Stunden, gereinigt werden.
Da das Ol seine Qualitat verliert, diirfen beim Olwechsel die folgenden Parameter auf keinen Fall (iberschritten

werden:

DA WA -

Die Olviskositat darf bei 100°C um hochstens 10¢St zunehmen.
Die Gesamtbasenzahl des Ols darf um hdchstens 50% unter dem Frischdlwert liegen.
Der Flammpunkt des Ols muB (ber 180°C betragen.

Der Wassergehalt des Ols darf hdchstens 1% betragen.
Der Kraftstoffgehalt des Ols darf héchstens 1% betragen.
Die Olproben werden dem mittleren Wannenéistand des Motors entnommen.

4006/8 Diesel, Mai 1998
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EMPFOHLENE SCHMIEROLE

MOTORBETRIEB

Unzulassig langer Leerlauf und wiederholter Kaltstart sind zu vermeiden, da das Ol dabei zu stark mit Kraftstoff
verdiinnt wird, wodurch das Olwechselintervall verkiirzt und der Flammpunkt des Ols gefihrlich verringert
wird.

Bei Schmierdllieferproblemen oder einem Schwefelgehalt des Kraftstoffs von mehr als 0,5% ist Perkins
Engines (Stafford) Limited beziiglich der Wah! einer geeigneten Olsorte zu Rate zu ziehen.

in der folgenden Liste sind einige Ole aufgefiihrt, die die Anforderungen erfallen. Dazu ist zu sagen, daB die
Markenbezeichnungen im Lauf der Verbesserung oder Neuformulierung gedndert werden kdnnen.

Perkins Engines (Stafford) Limited unterhalt eine aktuelle Produkt- und Datenliste fiir die fihrenden
Olgesellschaften, die von der Service-Abteilung der Firma bezogen werden kann.

NICHTBEACHTUNG DIESER ANWEISUNGEN MACHT DIE MIT DEM MOTOR AN-
GEBOTENE GARANTIE HINFALLIG, DA DER MOTOR IN DIESEM FALL BE-
SCHADIGT WERDEN KANN.

ZUGELASSENES INDUSTRIEOL A1 NORMEN BSEN 590
(geeignet fir Kraftstoff der Klasse A2, Normen BS2868 Teil 2).

Olgeselischaft Typ

CASTROL CRH/RX Super

ELF Multiperfo XC

KUWAIT OIL Co Q8 T400

MOBIL Delvac 13

MOBIL Delvac Super 1300 (15W/40)
SHELL Rimula X

ESSO Essolube XD 3+

TEXACO Ursa Super LA
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KUHLMITTEL

VOR ENTFERNEN
DES KUHLERVER-

SCHLUSSES MUSS
DER MOTOR IMMER ABGESTELLT WERDEN,
DAMIT DIE UNTER DRUCK STEHENDE ANLAGE
AUSKUHLEN KANN. ZUM SCHUTZ GEGEN
HAUTKONTAKT MIT DEM FROSTSCHUTZ-
MITTEL SIND HANDSCHUHE ZU TRAGEN.

MOTORKUHLANLAGE

Zum Schutz der Kiihlanlage gegen Korrosion muf3 das
Kahimittel unbedingt geeignete Additive mit der
ndtigen Schutzwirkung enthalten.

Achtung: Rohwasser ist nicht geeignet.

WASSERQUALITAT

Das mit dem Additiv zu mischende Wasser muB3 die
folgenden Eigenschaften haben:

Chlorid unter 80 Volumen-ppm

Sulfate unter 80 Volumen-ppm

Gesamtharte unter 200 Volumen-ppm

pH-Wert des Wassers 7 bis 7,5 (d.h. neutral bis leicht
basisch)

WASSERADDITIVE

Infolge des kompliziertes Aufbaus der Kihlanlage
muf3 ein Additiv mit einer ausgeglichenen
Kombination von Korrosionsinhibitoren beigemischt
werden.

Zur Herstellung der erforderlichen LGsung wird immer
eine 50/50-Mischung des Frostschutzmittels Shell
Safe Premium mit Wasser eingefllit, auch in
Gebieten, wo Frost unwahrscheinlich ist.

Diese Mischung schiitzt gegen Frost bis zu -35°C. Wo
Shell Frostschutzmittel nicht zu haben ist, kann
Perkins Engines (Stafford) Ltd Sie beraten.

Die Additive dirfen auf keinen Fall Nitrite, Borate,
Phosphate, Chromate, Nitrate oder Silikate enthalten,
da diese Stoffe nicht mit den Werkstoffen der
Kiihlanlage kompatibel sind.

Beim Mischen des Frostschutzmittels mit Wasser
immer die Anweisungen des Herstellers beachten;
dieser empfiehit die Beigabe der richtigen
Frostschutzmittelmenge zum Wasser vor dem
Einfilllen in die Motorkilhlanlage.

Wenn das Wasser in das Frostschutzmittel
eingemischt wird, kann in der Mischung infolge von
Uberkonzentration ein Gel entstehen, was zur
Verstopfung der Wasserkanile und nachfolgendem
DurchfluBverlust fiihren kann, was ortlichen HeiBlauf
zur Folge hat.

KUHLMITTELWARTUNG

Die Wasser/Frostschutzmittel-Mischung muf3 bei in
Betrieb stehenden Motoren mindestens einmal
jéhrlich gewechselt werden.

Die Wasser/Frostschutzmittel-Mischung muf3
unbedingt die richtige Alkalitdt behalten, d.h. der pH-
Wert darf nicht (iber 7,5 ansteigen. Ein Hydrometer
zeigt nur den Gehalt an Ethylenglykol an. Dieser ist
kein MaBstab fiir den Korrosionsschutz.

NICHTBEACHTUNG
DIESER AN-
WEISUNGEN KANN ZUR
BESCHADIGUNG DES MOTORS FUHREN UND
MACHT DIE MIT DEM MOTOR ANGEBOTENE
GARANTIE HINFALLIG.

4006/8 Diesel, Mai 1998
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KRAFTSTOFFSPEZIFIKATION

Der Kraftstoff muf3 zur Ganze aus von Erddl abgeleitetem Kohlenwasserstoftdl bestehen; kleine Zuséatze zur
Verbesserung der Zindung oder anderer Eigenschaften sind gestattet, und der Kraftsteff muf3 der Britischen
Norm 2869, Klasse A1 oder A2 entsprechen.

Falls andere Kraftstoffklassen in Betracht gezogen werden, muB sich der Benutzer des Motors von Perkins
Engines (Stafford) Limited beraten lassen und dafilr sorgen, daf eine geeignete Schmierdlsorte eingefillt
wird.

BS2869 - ANFORDERUNGEN FUR MOTORKRAFTSTOFF

Eigenschaft Klasse A1 Klasse A2
Viskositat, kinematisch bei 40°C, cSt*

Min. 1,5 1,5
Max. 50 55
Cetanzahl min. 50 45
Verkokungsriickstand, Ramsbottom 10%, % (m/m) max. 0,20 0,20
Destillation, Riickgewinnung bei 350°C (V/V} min. 56°C 56°C
Wassergehalt, % (V/V) max. 0,05 0,05
Bodensatz, % (m/m) max. 0,01 0,01
Asche, % (m/m) max. 0,01 0,01
Schwefelgehalt, % (m/m) max. 0,30++ 0,50++
Kupferkorrosionsversuch, max, 1 1
Filterverstoptungspunkt kalt, °C max.

Sommer (Marz bis einschl. September) nordliche -4 -4
Winter (Oktober bis einschl. Februar) Halbkugel -15 -12

*cSt=1mmé/s

++Dieser Grenzwert entspricht den an Gasol gestellten gesetzlichen Anferderungen der "Europarat-Richtlinie
(75/716/EEC der Europdischen Union) zur Anndherung der Gesetze der Mitgliedsstaaten, die sich auf den
Schwetelgehalt gewisser flissiger Kraftstoffe beziehen®.

Wo diese Gesetze nicht in Kraft sind, kdnnen Motoren der Baureihe 4000 mit Kraftstoffen betrieben werden,
die his zu 1,0% Schwefel enthalten.

MOTORKRAFTSTOFFE

1 Die beiden in der Tabelle aufgefiihrten Kraftstoffklassen werden spezifisch als Olmotorkraftstoffe
verkauft. Klasse A1 ist die bessere Qualitat und wird in erster Linie ais Dieselkraftstoff flir Kraftfahrzeuge
eingesetzt, wihrend Klasse A2 ein Allzweck-Dieselkraftstoff ist. Klassen A1 und A2 sind Destillate und
als solche so formuliert, daB Rickstande ausgeschlossen werden.

2  Die Spezifikationen fir Klasse A1 und A2 umfassen Grenzwerte fiir den Filterverstopfungspunkt im
Kaltzustand, die den jahreszeitlichen Anforderungen des Vereinigten Kdnigreichs entsprechen.

3  Die Zindqualitat wird von der Cetanzahl bestimmt, aber fiir Kraftstoffe ohne Ziindverbesserungszusitze
wird als Alternative fiir Routinezwecke auf den berechneten Cetanindex verwiesen.

ANMERKUNG: Wenn infolge von ortlichen Lieferproblemen Krafistoffe benutzt werden miissen, die

auBerhalb der Grenzen der obigen Spezifikation liegen, mu3 unsere Service-Abteilung vor dem Gebrauch

derartiger Kraftstoffe zu Rate gezogen werden.
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BEDIENUNGSANLEITUNG

VORBEREITUNG ZUR INBETRIEBSTELLUNG
BATTERIEN (PERKINS BATTERIEN WERDEN MIT
TROCKENLADUNG GELIEFERT - SIEHE
MONTAGEANLEITUNG TL4068)

BEI DER ELEKTROLYT-
WARNUNG STANDKONTROLLE
MUSSEN HAND-

SCHUHE GETRAGEN WERDEN. DIE BATTERIE
GIBT EIN BRENNBARES GAS AB. DER
ELEKTROLYT DARF NIEMALS IN DER GEGEN-
WART EINER OFFENEN FLAMME KONTROL-
LIERT WERDEN.

Elektrolytstand in allen Batteriezellen kontrollieren; er
mu3 8 bis 16 mm uber den Platten liegen.
Ladezustand der Batterien mit einem Hydrometer
kontrollieren. Die Wichte einer voll aufgeladenen
Batterie betragt bei Temperaturen unter 32°C 1,27 bis
1,285, bei hoheren Temperaturen 1,24 bis 1,255.
Batterien immer mit reinem destilliertem Wasser
auffillen und nach dem Fallen wieder schlieBen.

VOR DEM ANSCHLIES-
A SEN EINERBATTERIE AN
DIE ANLAGE MUSSEN

UNBEDINGT !HRE POLARITAT UND SPANNUNG n2z
KONTROLLIERT WERDEN. KLEMMEN SIE DIE
BATTERIE NIEMALS BEI LAUFENDEM MOTOR AB.
BEI DER STROM-FLUSSKONTROLLE DURFEN DIE
ANSCHLUSSE NICHT KURZGESCHLOSSEN
WERDEN.

FULLEN DES MOTORS MIT OL

AblaB3schraube entfernen und sicherstelten, daB die
Olwanne sauber und leer ist. Schraube wieder
einfigen und anziehen. Zum Entfemen der Oleinfill-
schraube links am Getriebegehiuse das T-Eisen nach
links drehen und ziehen (siehe Bild 2). Wanne bis zur
Maximummarke am Mefstab mit der auf Seite 15-16
angegebenen Olsorte fiillen {siehe Bild 3). Schraube
wieder einfigen und T-Eisen zum Anziehen und
Abdichten drehen.
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BEDIENUNGSANLEITUNG

FOLLEN DER SCHMIERANLAGE

Vor dem erstmaligen Anlassen des Motors oder nach
Betriebsunterbrechungen von mehr als drei Monaten
mussen die Kurbelwellen- und Turboladerlager gefiilit
werden,

Zum Fillen der Schmieranlage muB der Motor mit
dem Anlasser gedreht werden. Da er bei Betatigung
des  Schlilsselschalters (d.h. Erregung der
Abstellmagneten) nicht auf volle Touren laufen dar,
muf3 der Reglerhebel in Stopp-Stellung gehalten
werden (siche Bild 4).

Schmieranlage durch die Olfilter fallen, bis das
Olmanometer einen Druck von ca. 0,3 bar anzeigt. 10
Sekunden weiterpumpen; dadurch wird gewéhrleistet,
daB das Ol den Turbolader erreicht hat,

FOLLEN DER KUHLANLAGE

DIE KUHLANLAGE
STEHT UNTER DRUCK -
DER KUHLER-
VERSCHLUSS DARF NICHT ENTFERNT WERDEN,
WAHREND DER MOTOR WARM IST. TRAGEN SIE
SCHUTZHANDSCHUHE.

Bild 4

Vom Einfillen von normalem Trinkwasser wird
abgeraten, da chemische Reaktionen zur Korrosion
und Verstopfung der Kihlanlage filhren kénnen. Es
muB3 eine Mischung von Wasser und Universal-
Frostschutzmittel oder Wasser und Korrosions-
schutzmittel eingefillt werden (siehe Seite 17).

Nach der Montage und vor dem erstmaligen Anlassen
den KahlerverschiuB (siehe Bild 5) durch Linksdrehen
I6sen und die Kiihlanlage mit dem nétigen Kihimittel
fallen. Wassergekihite Abgassammler miissen ggf.
entliftet werden (siche Wartungsanleitung Teil F8).
Motor zum vollstindigen Fallen der Anlage eine
Minute unbelastet laufen lassen, dann abstellen und
bis zu 25 mm unter der Oberseite des Einfiillstutzens
fillen und KiihlerverschiuB wieder zuschrauben.

20
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BEDIENUNGSANLEITUNG

VORBEREITUNG ZUR INBETRIEBSTELLUNG
FULLEN DER KRAFTSTOFFANLAGE
Kraftstoffzulauf aus dem Speicher andrehen,
Verschraubung am T-Stdck (1) lockern (siehe Bild 6)
und Gummiknopf (2) =zur Betatigung der
Ansaugepumpe wiederholt drilicken, bis blasenfreier
Kraftstof aus der Verschraubung flieBt. Ver-
schraubung wieder anziehen.

Kraftstoffkreislauf Bild 6
A. Kombinierter Kraftstoffilter/Wasserabscheider
=l Normaler Kraftstofflul

ol Ansaugekreislauf

Verschraubung am Kraftstoffzulaufrohr (3) {siehe Bild
7) am Schwungradende des Verteilerrohrs lockem.
Ansaugepumpe betatigen, bis blasenfreier Kraftstoff
ausflieBt, und Verschraubung wieder anziehen; ander
Zulaufverschraubung (4) und der Ricklauf-
verschraubung (5) auf gleiche Weise vorgehen. Jetzt
ist ein Zylinder gefallt und eine ausreichende
Kraftstoffmenge hat die Gbrigen Zylinder erreicht; in
diesem Zustand lauft der Motor, wenn auch bis zur ; 1 - _.__,/
vollstindigen Entliftung der Anlage eiwas
ungleichmanBig.

WAHLWEISER UMSCHALTFILTER - -
Bei Motoren mit Umschaltfilter wird die Anlage wie {Bild 6 1672

oben gefiillt, aber Filter an der zulaufseitigen
Verschraubung (6) (siehe Bild 8) vor dem

Verteilerrchr fillen.
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INSTRUMENTENTAFEL (AM MOTOR)

BESCHREIBUNG

Die Instrumententafei ist elastisch an der linken Seite des Motors zwischen den Gegenflanschen des
Luftsaugrohrs gelagert (siehe Bild 9). Die grundlegende Tafel am Motor enthélt nur die mit dem Motor selbst
vetbundenen Instrumente, die die folgenden MeBwerte und Zustinde anzeigen:

(1) Kihiwassertemperatur (4) Batterieladung (7) Sicherungshalter
(2} Schmierdltemperatur  (5) Drehzahl und Betriebsstunden (8) Abgastemperaturanzeige
(3) Schmierdldruck (6) Schllsselschalter (falls vorhanden)

299.4
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INSTRUMENTENTAFEL

Wassertemperaturanzeige

(Fahrenheit/Celsius) Bild 10

Bei Normalbetrieb muf3 die Kihimitteltemperatur 65°C
bis 85°C betragen. Wenn sie langere Zeit Gber 93°C
ansteigt, Motor abstellen und Ursache ausfindig
machen. Der Motor darf andererseits auch nicht zu
lange mit Untertemperatur laufen.

Motordltemperaturanzeige

(Fahrenheit/Celsius) Bild 11

Bei warmem Motor muB3 die Schmierdltemperatur
80°C bis 90°C betragen. Wenn sie Gber 115°C
ansteigt, Motor sofort abstellen und Ursache ausfindig
machen.

Motordldruckanzeige Bild 12

{Pfund pro Quadratzoll/Kilopascal x 100)

Bei warmem Motor muf3 der Schmiertldruck 300 bis
350 kPa betragen. Wenn er bei {iber dem Leerlauf
liegenden Drehzahlen unter 200 kPa absinkt, Motor
sofort abstelien und Ursache ausfindig machen.

Amperemeter (Ampere) Bild 13

Das Amperemeter zeigt den Ladestrom an, mit dem
die Batterie vom Generator geladen wird, bzw. das
MaB der Stromentnahme aus der Batterie ohne deren
Wiederaufladung.

TEMP

L
Bild 10 -

ENG OIL

TEMP
Bild 11 otz
Bild 12 s
Bild 13 082
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INSTRUMENTENTAFEL

Motordrehzahlmesser und Betriebsstundenzihier
(Umdrehungen pro Minute x 1000 und Stunden)

Bild 14

Der elektrische Drehzahlmesser/Betriebsstunden-
zéhler zeigt die Motordrehzahl in U/min sowie die
abgelaufenen  Motorbetriebsstunden an. Das
Instrument beginnt bei einer Generatorspannung von
12 Volt zu laufen, die bereits bei Leerdauf des Motors
erreicht wird.

Abgastemperaturanzeige

Temperaturbereich -20°C bis +800°C

Das Instrument zeigt die TurbinenauslaBtemperatur
an (siehe Bild 15).

Schliisselschalter (3 Stellungen) (Aus/Betrieb/
Start)

Der handbetétigte Schiiisselschalter mit SchloB wird
mit einem separaten Schliissel von vomn aus
betrachtet in die gezeigten Stellungen gedreht (siehe
Bild 16).

Sicherungshalter

Zum Schutz der Instrumententafel ist eine 2-A-
Sicherung vorgesehen; zum Ausbau der Sicherung
(1) wird der Halter (2) losgeschraubt (siehe Bild 17).

Bild 14

Bild 15

w72

Bild 16

1018.2

.@0

Bild 17

24

4006/8 Diesel, Mai 1998



BEDIENUNGSANLEITUNG

NORMALES ANLASSVERFAHREN

Sichersteilen, daB alle Motorschalter bei ausgeriickter
Last in Betriebs-Stellung geschaltet sind. Luftab-
sperrventil (falls vorhanden) von Hand in Betriebs-
Stellung schalten (siehe Bild 18). Schiisselschalter in
Start-Stellung drehen; dadurch wird der Magnet unter
Strom gesetzt, so daB der Motor einige Sekunden
gedreht werden und dann anspringen kann.
Sicherstellen, daf} auf der Instrumententafel normaler
Betriebsdldruck angezeigt wird und das Amperemeter
die Aufladung der Motorbatterien anzeigt (siehe Seite
22 bis 25).

Motor funf Minuten laufen lassen und nachpriifen, ob
die Instrumente die richtigen Werte anzeigen, dann
abstellen. Ol- und Kahimittelstand kontrollieren und
ggf. nachfilllen (siehe Seite 19 bis 20).

Schiliissel

(Bild 18)

1.  Position - geschlossen
2. Position - offen

DIE KUHLANLAGE
STEHT UNTER DRUCK -
DER KUHLER-
VERSCHLUSS DARF NICHT ENTFERNT
WERDEN, WAHREND DER MOTOR WARM IST.
TRAGEN SIE SCHUTZHANDSCHUHKE.

ABSTELLEN DES MOTORS

Im Nommalfall wird der Motor elektrisch iiber einen
Schlisselschalter von einem elektrischen Abstell-
schalter abgestelit. Dieser wird in diesem Fall einfach
nach links gedreht, wodurch die Abstelimagneten
stromlos werden und der Motor abgestellt wird. Die
Magneten bleiben stromlos, bis der Motor wieder
angelassen wird.

Zum Abstellen von Hand wird der Abstellhebel in
Stopp-Stellung gehalten, bis der Motor zum Stillstand
kommt. Die elektrische Anlage kann im Bedarisfall
durch Handabstellung fibersteuert werden.

Wenn der Motor durch Betatigung der Luftab-
sperrventile abgestellt wird, muB die Ursache des
Fehlers sofort untersucht werden.

._______\

1"11

..l,
//%

Vor dem Abstellen muB3 der Motor unbedingt 3 bis 5
Minuten unbelastet laufen, damit das umlaufende
Schmierdl die Warme von den Lagern, Wellen etc.
abfuhren kann. Das trifft besonders bei Turbomotoren
zu, wo im Turbolader extrem hohe Temperaturen
auftreten. Der bei pldizlichem Abstellen eines
belasteten Motors eintretende Temperaturanstieg

kann zum Fesffressen der Lager und zur
Beschadigung der Oldichtungen fiihren.
LASSEN SIE DEN
MOTOR BEI NIEDRIGER
DREHZAHL ODER

BELASTUNG NICHT ZU LANG LAUFEN.
STELLEN SIE DEN MOTOR AB, WENN ER NICHT
GEBRAUCHT WIRD.

ANMERKUNG: Bei unzuldssigem langem Leerlauf
verbrennt der Kraftstoff nicht vollstindig, was zu
starken Kohlenstoffansammiungen an den
Einspritzdiisen, Ventilen, Kolbenringen etc. fiihrt.
Der unverbrannte Kraftstoff wischt auBerdem das
Schmierdl aus den Zylmderbohrungen heraus und
verdiinnt das Ol in der Olwanne. Das kann
schlieBlich zur Mangelschmierung der Lager und
zum Festfressen fiihren.
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BETRIEB UNTER LEICHTER BELASTUNG UND NOTSTROMGENERATOREN

Bei Motorbetrieb mit weniger als 25 bis 30% der
Nennleistung sind gewisse Symptome festzustellen,
die besorgniserregend sind.

Ublich sind bei dieser Betriebsart abnormal starker

Schmierdlverbrauch und Olaustritt aus dem

Luftsaugrohr und Abgassammler. Das ist besonders

bei Notstromgeneratoren zu beobachten, wo

wochentlicher unbelasteter Ubungsbetrieb die Norm
ist.

Diese Erscheinungen sind den folgenden Tatsachen

zuzuschreiben:

1 Die Turboladerdldichtungen sind bei leichter
Belastung nicht ganz wirksam, so daB Ol
zusammen mit der Luft in die Luftsaugrohre des
Motors gerat.

2  Die Zylindertemperaturen sind zu niedrig fGr die
vollstédndige Verbrennung des Kraftstoffs.

Das hat ein unansehnliches Trdpfeln aus den
Stopfbuchsen der Abgassammlerverbindungen
zur Folge.

Da sich auBerdem an den Ventilen, Kolbenbéden und

Abgaskanalen abnormal viel Kohlenstoff ansammelt,

muf3 ggf. das normale Obenteilliberholungsintervall

nach den Angaben der Wartungsprogramme
verkiirzt werden. AuBerdem wird das Schmierdl
verdinnt.

Es werden daher die folgenden MafBnahmen

empfohlen:

1 Betrieb mit leichter Belastung vermeiden oder
auf das Mindestmal® beschranken. Wéchent-
ichen unbelasteten Ubungsbetrieb zum
Beispiet auf 10 Minuten oder auf die Zeit
begrenzen, die zur Wiederherstellung der
normalen Batterieladung erforderlich ist.

2  Motor oder Generator jedes Jahr vier Stunden

mit Vollast betreiben, bis die Kohlenstofi-
ansammiungen im Motor und in der
Abgasanlage abgebrannt sind. Hierflr ist ggf.
eine “Blindlast” erforderlich. Last innerhalb der
vier Betriebsstunden stufenweise von null aus
erhdhen.
Bei  Notstromgeneratoren missen die
Luftfiltereinsétze jahrlich gewechselt werden, die
Schmierdl- und Kraftstoffiltereinsatze alle sechs
Monate. Die Einspritzdisen sind alle 2 Jahre zu
kontrollieren.

Bei Beachtung der obigen Hinweise und der normalen

in der Anleitungen beschriebenen Verfahrensweisen

besteht (berhaupt keine Gefahr, daB der Motor bei

Betrieb unter leichter Belastung Fehler entwickeln

oder versagen konnte.
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WARTUNGSVERFAHREN

Gegen Ende dieses Teils ist eine Kontrolliste fir im
Dauerbetrieb stehende Generatorsétze zu finden, die
Richtlinien far das Bedienungs- und Wartungs-
personal enthalt.

Das folgende Programm beschreibt einige der
Wartungsarbeiten, die nach den Wartungs-
kontrollisten auszufihren sind, aber nicht alle davon
im Detail. Weitere Angaben sind der Wartungs-
anleitung zu entnehmen.

Das Programm in diesem Teil ist durchaus fir unter
durchschnittlichen Bedingungen arbeitende Motoren
geeignet. Bei besonders schmutzigen oder staubigen
Verhiltnissen ist haufigere Wartung erforderlich,
besonders bez(glich des Schmierdls und der
Luftfilter. Die richtige regelmagige Wartung verlangert
die Lebensdauer des Motors.

STELLEN SIE VOR DER

WARTUNGSARBEIT,
BESONDERS IM FALL
VON AUTOMATISCH ANFAHRENDEN
GENERATORSATZEN UND MOTOREN MIT FERN-
ANLASSER, GANZ SICHER, DASS DER MOTOR
NICHT ANSPRINGEN KANN.

TAGLICHE KONTROLLE

SCHMIEROLSTAND

Nach mindestens 5 Minuten Motorstillstand:

i} OlmeBstab herausziehen und abwischen,

il Wieder ganz in die Olwanne stecken.

i) Mindestens 5 Sekunden warten, OlmeBstab
herausziehen und anhand der beiden Marken
kontrollieren.

iv) Arbeiten (i), (i) und (i) mindestens zweimal
wiederholen, bis gleiche MeBBwerte beobachtet
werden.

Wenn der Olstand unter der cberen Marke liegt, bis

zur oberen Marke mit Ol der bereits im Motor

befindlichen Klasse nachfillen.

Oleinfilldeckel nach dem Nachfiillen immer sofort

einfigen.

Bild 19

KUHLMITTELSTAND
DIE KUHLANLAGE
STEHT UNTER DRUCK -
DER KUHLER-

VERSCHLUSS DARF NICHT ENTFERNT
WERDEN, WAHREND DER MOTOR WARM IST.
TRAGEN SIE SCHUTZHANDSCHUHE.

KithlerverschluB® bei stillstehendem Motor entfernen;
das Kdhimittel muB 25 mm unter der Oberseite des
Einfullstutzens liegen. Bei Kihimittelmangel mit
Wasser und Inhibitor oder Wasser und
Frostschutzmittel der bereits im Motor befindlichen
Sorte nachfillen {siehe Motordaten Seite 7 bis 10).

LECKS
Motor auf Kraftstoff-, Ol-, Kihimittel- und Abgaslecks
untersuchen und die nétigen Reparaturen ausflihren.

WOCHENTLICH
Die unter TAGLICHE KONTROLLE beschriebenen
Arbeiten ausflhren.

LUFTFILTERDROSSELUNGSANZEIGE

Solange der Luftfilter brauchbar ist, bleibt der mittlere
Teil der Anzeige "A" durchsichtig. Wenn der Filter die
Verschmutzungsgrenze erreicht, fahlt die
Drosselungsanzeige die Anderung im Saugrohrdruck,
und der mittlere Teil "A" wird rot. Jetzt muB3 der
Luftfilter gewechselt werden (sieche Bedienungs-
Anleitung Seite 40). Nach dem Luftfilterwechse! wird
die Anzeige durch Dricken des Knopfes "B"
rickgestellt. (Siehe Seite 19).
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WARTUNGSVERFAHREN

BATTERIEN

BEI DER ELEKTROLYT-
STANDKONTROLLE
MUSSEN HAND-
SCHUHE GETRAGEN WERDEN. DIE BATTERIE
GIBT EIN BRENNBARES GAS AB. DER
ELEKTROLYT DARF NIEMALS MIT EINER

OFFENEN FLAMME KONTROLLIERT WERDEN.

Verschlisse oder "Schneliflll"-Deckel entfernen und
Elektrolytstand kontrollieren. Er mul3 ca. 3 mm iber
den Platten liegen. Bei Elektrolytmangel die Batterie
mit reinem destillietem Wasser filllen. Verschlisse
wieder einfligen und Oberseite der Batterie sauber-
und trockenwischen (ausfihrlichere Angaben siehe
Seite 25).

ANMERKUNG: Wichte kontrollieren (siehe Wartungs-
programim).

KUHLER

Bei schmutzigen oder staubigen Betriebs-
bedingungen sicherstellen, daB die Luftwege im
Kihier nicht verstopft werden. Zur Reinigung kann
Druckluft in dem normalen Luftstrom entgegen-
gesetzter Richtung durchgeblasen werden.

FENNER KEGELBUCHSEN

WARTUNGSANLEITUNG
Die Erahrung hat erwiesen, daB sich die
Kegelbuchsen in den Liafter- und Generator-

abtriebsscheiben kurz nach der Inbetriebstellung
lockern  kdnnen. Schrauben (1) mit  einem
Sechskantschliissel stufenweise und abwechseind
anziehen, bis alle das nétige Anzugsmoment haben
(sieche Anzugsmomente auf Seite 12 bis 14).
Ausfithrliche Angaben zur Kegelscheibe sind Teil B2
und D1 der Wartungsanleitung zu entnehmen. Vor
Betrieb des Motors alle abgenommenen Schutz-
abdeckungen wieder anbringen (siehe Bild 20).

NEUE ODER UBERHOLTE MOTOREN

Nach den ersten 100 Betrebsstunden mussen
unbedingt die folgenden  Wartungsarbeiten
ausgefahrt werden.

Bild 20

133

FLANSCHE UND BEFESTIGUNGSTEILE
Anzugsmoment aller auBenliegenden Befestigungs-
teile einschlieBlich der Abgassammler- und Turbo-
laderflansche kontrollieren. Alle Schlauchklemmen
und Rohrverschraubungen anziehen.

BRUCKENSTUCKE AUSGLEICHEN UND VENTIL-
SPIEL KONTROLLIEREN
(Siehe Seite 44).
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WARTUNGSVERFAHREN

TURBOLADER

Wenn der Motor dberholt wurde, muB die am
Turboladerdtzulauf montierte Filterdichtung jetzt durch
die serienmagige Dichtungen ersetzt werden - siehe
Wartungsrundschreiben 301 {(gedndert) und 1.

MOTOROL- UND SCHRAUBFILTER, AUCH
ZENTRIFUGALOLFILTER (FALLS VORHANDEN)
Motordl und Einwegfilter wechseln (sishe Seite 36)
und Zentrifugaldlfilter reinigen (siehe Seite 34).

ENTLEEREN DES WASSER-/VORABSCHEIDERS
(FALLS VORHANDEN)

Hier brauchen keine bewegten Teile oder Einsétze
gewartet zu werden; zur Beseitigung der
Wasseransammlungen und des Bodensatzes muB
jedoch die AblaBschraube jeden Tag ge&ffnet werden.
Die Schraube ist selbstsichernd und wird daher ganz
locker aufgeschraubt. Offen lassen, bis reiner
Kraftstoff zu sehen ist. Wieder einschrauben (siehe
Bild 21).

GENERATORANTRIEBSRIEMEN

@ KLEMMEN SIE DIE
BATTERIEN ODER

SONSTIGEN ANLASSMITTEL AB.

Kleines Schutzgitter (1) vom Wechselstromgenerator
abnehmen. Der Zahnriemen zum Antrieb des
Generators Ghertragt Kraft durch Zahneingriff. Die
Vorspannung erobrigt sich, aber eine leichte
Anfangsspannung zur guten Anlage des Riemens an
der Scheibe ist wiinschenswert. Unter leichtem Druck
genlgt in der Mitte zwischen den beiden
Riemenscheiben eine Durchbiegung von 1,5 mm
(siehe Bild 22). Schutzgitter wieder anbringen.

Bild 21

122

4006/8 Diesel, Mai 1998

29



WARTUNGSVERFAHREN

LUFTERLAGER UND -RIEMEN

KLEMMEN SIE DIE
BATTERIEN ODER
SONSTIGEN ANLASSMITTEL AB.

Schutzgitter von den Ldfterriemen entfernen und
Lafterriemenscheiben- und Spannrollenlager (siehe
Bild 23) mit einem Lithiumfett mit hohem
Schmelzpunkt (z.B. Shell Alvania R.A.) schmieren.

Spannung und Verschlei3 der Liifterriemen
kontroflieren. Mit Federwaage und Lineal oder einem
Riemenspannungsanzeiger nachprifen, ob die Kraft
den kp-Werten der nachstehenden Tabelle fir die
gewlnschte Durchbiegung entspricht (siehe Bild 23).

Durch-
biegung kp
11 mm 3-43

Verschlissene Lifterriemen sind satzweise, NICHT
einzeln, zu erneuern.

Zur Nachstellung Gelenkbolzen und Einstell-
schrauben der Spannrolle lockem und Spann-
rollenhebel betatigen,

Durch Auswartsschieben des Spannrollenhebels
werden die Riemen gespannt, durch Einwarts-
schieben entspannt.

Zur Ermittlung der Spannung wird die Durchbiegung

in der Mitte zwischen Lifterriemen- und
Kurbelwellenscheibe unter der obigen Kraft
gemessen.

Zur Beaufschlagung ein Linea! (iber die AuBenbreite
der Riemen legen und eine Federwaage wie in Bild
23 gezeigt ansetzen; an der Federwaage ziehen, bis
die gewlinschte Kraft erreicht ist, und Riemen-
durchbiegung messen.

Spannrollenhebel verstellen bis Federwaagenkraft
und Riemendurchbiegung den obigen Werten
entsprechen.

Durchbiegung
11 mm

~

Bild 23

15.2

30

4006/8 Diesel, Mai 1998



=
>
1
o
c
=
9]
7]
<
m
X0
T
>
=
D
m
=

Riemenspannungsanzeiger ggf. zur Prifung in der
Mitte auf einen Riemen setzen und senkrecht auf den
Riemen driicken, bis er so weit durchgebogen ist, daB
die untere Marke mit der Oberseite des benachbarten
Riemens fluchtet. Kraftwert am oberen Rand der
oberen Marke ablesen. Nach der Einstellung der
Riemenspannung Einstellschraube und Gelenk-
bolzen wieder anziehen,

Lifterriemenschutz wieder anbringen.
ANMERKUNG: Wenn der MeBwert innerhalb der
angegebenen Grenzen liegt, ist ein zufrieden-
stellender Antrieb gegeben; MeBwerte unter der
Untergrenze deuten Schlaffheit an.

Unter Berlcksichtigung des mit dem Einfahren
verbundenen normalen Spannungsabfalls sind neue
Antriebe auf den héheren Went zu spannen.

Nach 30 Betriebsminuten Spannung nach-
kontrollieren und auf den hoheren Wert einstellen.

FEHLERSUCHE
a Kleine Risse an der Seite und unten am
Keilriemen.

Allgemein durch Unterspannung verursacht,
aber unzulassig hohe Temperaturen und/oder
Chemikaliendampfe kdnnen die gleichen Fehler
herbeifdhren.

b Quellen oder Erweichung des Keilriemens.
Durch unzuldssige Kontamination mit O,
gewisse Schneiddle oder Gummilésungsmittel

verursacht,
c Schlagen wahrend des Betriebs.
Gewdhnlich  durch  falsche  Spannung

verursacht, besonders bei langen Antriebs-
abstdnden. Wenn eine etwas hoéhere (oder
geringere) Spannung das Problem nicht
behebt, gibt es eventuell eine kritische
Schwingungsfrequenz in der Anlage, die
Umgestaltung oder einen Bandriemen (2
miteinander verbundene Keilriemen bilden ein
W) erforderlich macht.

FLLLLLLILUIUTIUTIU IR IR

Bild 24

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG (SIEHE
WARTUNGSPROGRAMME)

KLEMMEN SIE DIE
BATTERIEN ODER
SONSTIGEN ANLASS-
MITTEL AB. TRAGEN SIE BEI DER ARBEIT MIT
DRUCKLUFT BZW. REINIGUNGSMITTELN
IMMER SCHUTZBRILLEN BZW. HANDSCHUHE.

KURBELGEHAUSEENTLUFTER BEI
MOTOREN (MIT KUHLER)

Der KurbelgehduseentlGfter ist an der Seite des
Kihlers angebracht (siche Bild 24) und steht dber
einen Schlauch mit einem Kniestick am
Getriebegehause in Verbindung (siehe Bild 26).

ALTEREN
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WARTUNGSVERFAHREN

KURBELGEHAUSEENTLUFTER BEI ALTEREN
MOTOREN (MIT WARMEAUSTAUSCHER)

Der Kurbelgehauseentliifter ist an der Seite des
Thermostatgehauses angebracht {siehe Bild 25) und
steht dber einen Verangerungsschlauch mit einem
Entllftergehduse am Getriebegehause in Verbindung
(siehe Bild 26).

Entlifter zum Losschrauben nach links drehen,
grindlich mit einem geeigneten Reinigungsmittel
waschen, maglichst trocken schiitteln, mit Druckluft
trockenblasen und  schlieBlich wieder gut
festschrauben.

Schiliissel (Bild 26)

1 Entlifteranordnung bei Motoren mit Kihler

2 Entlifteranordnung bei Motoren mit Warme-
austauscher

3 Schlauch

4 Kniesttick

Bild 25

Bild 26
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WARTUNGSVERFAHREN

KLEMMEN SIE DIE
BATTERIEN ODER SON-
STIGEN ANLASS-
MITTEL AB. TRAGEN SIE BE! DER ARBEIT MIT
DRUCKLUFT BZW. REINIGUNGSMITTELN
IMMER SCHUTZBRILLEN BZW. HANDSCHUHE.

KURBELGEHAUSEENTLUFTER (VERBESSERTE
AUSFUHRUNG) BEI NEUEREN MOTOREN

Der Kurbelgehduseentlifter ist an der Seite des
Thermostatgehfuses angebracht (siehe Bild 27) und
steht dber einen Schlauch und ein Kniestiick vorn am
Getriebegehause mit dem Motor in Verbindung (siehe
Bild 28).

Zur Reinigung des Entlifters den Deckel abnehmen,
die beiden Drahtgittereinsitze herausziehen und
grindlich mit einem geeigneten Reinigungsmittel
waschen. Maglichst trocken wischen und schlie3lich
mit Druckluft trocken blasen. Einsétze wieder in das
Entliftergehduse einflgen und Decke! fest schlieBen
(siehe Bild 26).

ANMERKUNG: Beirn Aufsetzen des Deckels darauf
achten, daB die Dichtung in Ordnung ist und der
Deckel auf dem Pafstift sitzt.

Bild 27

Bild 28

976.3
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WARTUNGSVERFAHREN

KLEMMEN SIE DIE

BATTERIEN ODER SON-

STIGEN ANLASSMITTEL
AB, TRAGEN SIE IMMER SCHUTZHANDSCHUHE.

REINIGEN DES ZENTRIFUGALOLFILTERS SIEHE

BILD 29

SIEHE WARTUNGSPROGRAMM

Motor abstellen und Schmierdl in die Olwanne

zurdcklaufen lassen.

1 Deckelmutter  losschrauben
gehausedeckel abheben.

2 O-Ring auf Schaden untersuchen;
erneuermn.

3 Rotor-Baugruppe von der Spindel abziehen und
Ol vor dem Ausbau aus dem Filtergehause aus
der Dise ablaufen lassen. Rotorgehduse
festhalten und Randelmutter entfernen. Rotor-
deckel vom Rotorgehause trennen. Mittleres
Steigrohr ausbauen.

4 Schlamm mit einer Holzspachtel oder einem
Stick Holz geeigneter Form aus der Rotor-
innenseite entfernen und sauberwischen.

5 Steigrohr mit einem geeigneten Lésungsmittel
reinigen und auswaschen und sicherstellen,
daf3 die Siebldcher nicht verstopft sind.

6  Disen zur Gewahrleistung des freien Olflusses
mit einem Messingdraht reinigen. Obere und
untere Lagerim Rotorgehduse auf Schaden und
unzuldssigen VerschleiB untersuchen. O-Ring
untersuchen und, falls beschadigt, emeuem.

7 Rotor wieder zusammenbauen und Deckel-
mutter auf 9,5 bis 10,8 Nm anziehen.

8 Spindelzapfen auf Schaden oder unzuléssigen
Verschlei untersuchen; Absperrventil-
schraube von den Filtern allein entfernen und
Abspernrventil-Baugruppe ausbauen.
Sicherstellen, daB die Feder und die Wechsel-
Baugruppe in Ordnung und freigangig sind.
Dichtung auf Schaden untersuchen und ggf.
erneuern.

9 Absperrventil-Baugruppe wieder zusammen-
bauen.

und  Filter-

ggf.

'T——-DECKELMUTTEH

VERBUNDDICHTUNG
GEHAUSEDECKEL

O-RING

&)———— RANDELMUTTER

ROTORABDECKUNG

ROTORGEHAUSE

SPINDEL
FILTERGEHAUSE

Bild 29

Nnb6.2

10 Filter wieder zusammenbauen, sicherstellen,
daf3 sich der Rotor frei dreht, Filterdeckel
anbringen und Deckelmutter von Hand
anziehen, bis ein Widerstand fahlbar wird.

11 Alle Anschlisse und Verbindungen
laufendem Motor auf Lecks untersuchen.

bei
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WARTUNGSVERFAHREN

MOTOROL- UND -FILTERWECHSEL - NORMALER
SCHRAUBFILTER

KLEMMEN SIE DIE
A BATTERIEN ODER SON-
STIGEN ANLASSMITTEL
AB. TRAGEN SIE IMMER SCHUTZHANDSCHUHE.

Bei Stilistand des Motors einen mindestens 148 Liter
fassenden Behilter unter die AblaBschraube stellen.
AblaBschraube entfernen und Ol ablaufen lassen. Das
geschieht am besten, wahrend der Motor noch warm
ist, da das dannflissigere Ol besser ablauft. Wahrend
das Ol ablauft, die drei Offiter mit einem
Bandschiiissel nach links drehen und abnehmen
{siche Bild 30).

ANMERKUNG: Beim Abnehmen der Olfilter kann Ol
aus dem Filterkopf entweichen; es empfiehit sich
daher, vor dem Filterausbau einen mindestens 5 Liter
fassenden Behdlter unter alle Filterkdpfe zu stellen.
Dichtflachen und Gewindeaugen des Olfilterkopfes
sauber wischen. Den unverlierbaren Gummi-
dichtungsring mit Motordl schmieren und den neuen
Filter unter festem Handdruck zum Offilterkopf
hinaufschrauben.

Nur echte Perkins Offilter einbauen. Andere Filter
koénnen den Motor schwer beschadigen.
AblaBschraube wieder einfligen und Motor mit der
richtigen Sorte Frischdl fillen (siehe Seite 15 bis 16).
Luftabsperrventil (falls vorhanden) von Hand in
Betriebs-Stellung schalten und Abstelthebel in Stopp-
Stellung halten. Schidsselschalter in Startstellung
drehen und Motor drehen, bis der Oldruckanzeiger 0,4
kg/cm? anzeigt.

10 Sekunden weiterdrehen, damit das O die
Turboladerlager erreichen kann,

Motor zum Stillstand kommen lassen, auf Olaustritt
untersuchen und nachfiillen.

4006/8 Diesel, Mail 1998
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WARTUNGSVERFAHREN

KLEMMEN SIE DIE

BATTERIEN ODER SON-

STIGEN ANLASSMITTEL
AB. TRAGEN SIE IMMER SCHUTZHANDSCHUHE.

WECHSELN DER WAHLWEISEN UMSCHALT-
OLFILTER

Diese Spezial-Doppelfiter werden gewdhnlich fir
langen Betrieb oder in Fallen eingebaut, wo der Motor
im Bedarfsfall zum Filterwechsel nicht abgestellt
werden kann. Aus diesem Grund ist im Kopf ein
Dreiweg-Umschaltventili  vorgesehen, das die
Emeuerung der einzelnen Einsitze wahrend des
Motorbetriebs ermdglicht. Die Filter sind gewdhnlich
am Motor montiert, kénnen jedoch auch in einiger
Entfernung angeordnet und dber Schlduche an den
Motor angeschlossen werden.

ANMERKUNG: Wenn die Schlauchanschlisse aus
irgendeinem Grund getrennt werden, miissen sie
unbedingt wieder richtig angeschlossen werden,
damit kein ungefiltertes Ol in den Motor geraten kann
(siehe Bild 31). Wenn die Filter nicht zur richtigen Zeit
gewechselt werden, kann ungefiltertes Ol ebenfalls
Probleme verursachen.

WECHSELN DER FILTEREINSATZE BE!
STILLSTAND DES MOTORS

Es werden einfach die Gefafle wie in Bild 31 gezeigt
mit einem Bandschlissel losgeschraubt; das
Verstellen des Umschaltventils eriibrigt sich, da die
Anlage bei Stillstand des Motors nicht unter Druck
steht. Daraufhin wird die Unterseite des Kopfes
sauber gewischt und ein Tropfchen Of auf die
Dichtungsringe an den neuen GefaBen aufgetragen,
bevor diese von Hand angeschraubt und, wenn die
Dichtungen den Kopf berlhren, um héchstens eine
Dreiviertelumdrehung angezogen werden. Filter nach
der Wiederinbetriebstellung des Motors auf Lecks
kontrollieren.

PR
=

1108.2
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WARTUNGSVERFAHREN

ZUM FILTERWECHSEL
BEI LAUFENDEM
MOTOR MUSS DIE
MOTORDREHZAHL AUF LEERLAUF HERABGE-
SETZT WERDEN.

WECHSELN DER FILTEREINSATZE OHNE
ABSTELLEN DES MOTORS

In der Normalstellung des Umschaltventils ist der Fu3
des verkehrten T an der Schlisselansatzspindel des
Ventils nach oben gekehrt, wenn beide Filtereinsétze
in den Kreislauf eingeschaltet sind. Wenn das Ventil
mit dem Schllssel so gedreht wird, daB der FuB3 des
T nach links zeigt, ist der rechte Filter auBer Betrieb
und kann gegen einen neuen ausgetauscht werden -
vor der Montage mit reinem Ol fiillen. Wenn das
Ventil mit dem Schilissel so gedreht wird, daf3 der FuB
des T nach rechts zeigt, ist der linke Filter auBer
Betrieb und kann gegen ein neues Filtergefa
ausgetauscht werden. Daraufhin wird das Ventil
wieder in Nommalstellung gedreht, so daB beide
Filtereinsitze wieder in Betrieb stehen. Auf Ollecks
kontrollieren.

ANMERKUNG: Beim Abnehmen der GeféaBe:ist zu
erwarten, daR ein wenig Ol verschiittet wird; eiren ca.
5 Liter fassenden Behaltar unter den Filter stelien.

Die Kolbendisenfilter kénnen nur bei..abge-
stelltem Motor gewechselt werden.

(Bild 32)

Rechten Filter wechseln
Normale Betriebsstellung
Linken Filter wechseln
Schmutziges Ol in den Filter
Reines Ol in den Motor

[LEE WS

Bild 32
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WARTUNGSVERFAHREN

WECHSELN DES KOMBINIERTEN KRAFTSTOF-
FILTERS/WASSERABSCHEIDERS

Abscheidergefd mit einem  Bandschlissel
abschrauben (sishe Bild 33) und neuen Filtet/
Abscheiderbis zur Gummidichtung mit reinem Motordl
fallen, dann das Gefal unter festem Handdruck auf
das Gehause schrauben. Anlage nach dem auf Seite
2 beschriebenen Verfahren entlGften.

WECHSELN DER UMSCHALTFILTEREINSATZE
BEI STILLSTAND DES MOTORS

Es warden einfach die GefaBe wie in Bild 34 gezeigt
mit einem Bandschllissel losgeschraubt; der
Umschalthebel bleibt in Senkrechistellung, da die
Kraftstoffanlage bei Stillstand des Motors nicht unter
Druck steht. Gummidichtungen der ErsatzgefaBe mit
reinem Motordl schmieren und GefdBBe von Hand
anschrauben und nur fingerfest anziehen. Anlage
durch Lockermn der Entliftungsschraube (2) und
Betétigung der Ansaugepumpe entliiften. Anlage
nach der Wiederinbetriebstellung des Motors auf
Lecks untersuchen.

ANMERKUNG: Beim Filterwechsel einen ca. 5 Liter
fassenden Behdlter zum  Auffangen des
verschitteten Kraftstoffs unter den Filter stellen.

Bild 33

1158.2

Bild 34

1156.2
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WARTUNGSVERFAHREN

ZUM FILTERWECHSEL
BEI LAUFENDEM
MOTOR MUSS DIE
MOTORDREHZAHL AUF LEERLAUF HERABGE-
SETZT WERDEN.

WECHSELN DER UMSCHALTFILTEREINSATZE
BEI LAUFENDEM MOTOR

In Senkrechtstellung des Umschalthebels stehen
beide Fiiter in Betrieb. Wenn der Hebel nach links
gedreht wird (siehe Bild 35 und Bild 36), ist der rechte
Filter auf3er Betrieb, wenn der Hebel nach rechts
gedreht wird, der linke Filter.

Hebe! in die gewlinschte Stellung schalten, das
betreffende Filtergeta3 mit einem Bandschllssel
abschrauben (siehe Bild 35), den neuen Filter mit
Kraftstoff fillen, die Gummidichtung mit ein wenig
Motordl schmieren und GefdB unter festem
Handdruck auf das Gehduse schrauben. Zum
Entliften des neuen Filters jeweils die Entloftungs-
schraube (2) (siehe Bild 33) lockern und Hebel, wenn
Kraftstoff aus der Entliftungsschraube flieBt, in
Richtung des Senkrechtanschlags schieben; wenn
blasenfreier Kraftstoff ausfliet, Entliftungsschraube
wieder anziehen, Hebel in Senkrechtstellung schalten
und den zweiten Filter auf gleiche Weise behandelin.
Verschitteten Kraftstoff vom Filter abwischen und
Lecksuche bei Leerauf und normaler Betriebs-
drehzahl ausfihren.

ANMERKUNG: Beim Filterwechsel einen ca. 5 Liter
fassenden Behalter zum Auifangen des verschitteten
Kraftstoffs unter den Filter stellen.

Schliissel

(Bild 35)

1  Beide Filterin Betrieb {(normale Betriebsstellung)
2  Rechten Filter wechseln

3  Linken Filter wechseln

0o

Bild 35 72

Bild 36

1156.3
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WARTUNGSVERFAHREN

KLEMMEN SIE DIE
BATTERIEN ODER
SONSTIGEN ANLASSMITTEL AB.

LUFTFILTERWECHSEL (SIEHE TEIL A1 IN DER
WARTUNGSANLEITUNG)

NORMAL-FILTER

Flugelmutter 16sen, Decket (3) des Filtergehduses
abnehmen und Papiereinsatz (1} des Luftfilters
vorsichtig herausheben. Die Wartung des Einsatzes
wird in der allgemeinen Wartungsanleitung
behandelt. Nach Ausfiihrung aller Wartungsarbeiten
den neuen bzw. sauberen Einsatz in das Gehduse
einbauen. Vor Anziehen der Fligelmutter sicher-
stellen, daf3 der Decke! gut im Gehéuse sitzt, Vor der
Wiederinbetriebstellung alle  Luftfiter-anschliisse
kontrollieren und anziehen (siehe Bild 37).

HOCHLEISTUNGS-FILTER

Der Hochleistungs-Luftfilter ist mit einer Zykloneinheit
(4)im LufteinlaB des Filters (anstelle des Schutzgitters
(2)) ausgestattet. Zykloneinheit zur Reinigung vom
Luftfilter abnehmen und Fremdstoffe aus der Einheit
herausblasen. Der Papiereinsatz wird aut gleiche
Weise gewechselt wie beim Normalfilter.

ALLGEMEINE WARTUNGSANLEITUNG

Die Wartung umfaBt die Reinigung oder Emeuerung
des Filtereinsatzes, die Reinigung des Filtergehauses
und die Kontrolle, ob alle Rohr- und
Schlauchanschliisse zwischen FilterauslaB und
Motoreinlaf3 luftdicht sind.

WARTEN DES FILTEREINSATZES

AuBenseite des Filtergehduses reinigen und Einsatz

vorsichtig  herausnehmen. "Reinlufiseite” des

Einsatzes und AuslaBseite des Filtergehduses auf

abnormale Staubansammiungen untersuchen.

(a) Staubansammiungen auf der Reinluftseite des
Einsatzes deuten gewdhnlich einen Bruch im
Fitermedium an. Der Einsatz muB sofort
erneuert werden.

N\

=
=
"-—-\____‘a
3

Bild 37

27.2

(b) Staubansammiungen auf der Einlaflseite des
Gehduses werden gewdéhnlich von undichten
Flachdichtungen  und/oder  beschadigten
Dichtffachen verursacht. In diesem Fall missen
vor der Wiederinbetriebstellung der Einheit die
defekten Flachdichtungen emeuert und die
beschadigten Dichtflachen repariert werden.

BESCHADIGTEEINSATZE
WARNUNG MUSSEN ERNEUERT
WERDEN.

SCHMUTZ DARF NICHT AUS DEM FILTER-
GEHAUSE "HERAUSGEBLASEN" WERDEN, DA
SONST STAUB INDENMOTOR GERATEN KANN.
REINIGEN SIE DAS GEHAUSE MIT EINEM
SAUBEREN FEUCHTEN TUCH. DER EINSATZ
DARF NICHT GEOLT WERDEN.

TRAGEN SIE BEI DER ARBEIT MIT EINER
DRUCKLUFTLEITUNG IMMER SCHUTZBRILLEN.

REINIGEN DES EINSATZES
Wenn der Filtereinsatz in Ordnung ist, die
AuBenflaiche nur leicht verstaubt ist und die

Drosselungsanzeige (siehe Seite 27) nicht ausgeldst
wurde. kann der Einsatz mit einem Staubsauger oder
Druckluft gereinigt werden.

40
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WARTUNGSVERFAHREN

GESCHLOSSENES ENTLOFTERSYSTEM

Der geschlossene Entlifter/Abscheider ist rechts am
Getriebe montiert und steht tber das Entldftungsventil
zwischen Luftfilter und Turbolader mit der
Ansauganlage in Verbindung (siehe Bild 38).

Er besteht aus einem Filter/Abscheider (1) und zwei
Entlaftungsventilen (2) mit einem zur Ansauganlage
tihrenden Rohr (zwischen Luftfilter und Turbolader).
Zur Reinigung der Entliftungsventile die Rohrschellen
(A) Isen und Entldftungsventile und Ventilplatte vom
Motor abziehen. Klemme (3) 16sen (siehe Bild 39) und
Entliftungsventile von der Ventilplatte abnehmen.
Unter besonderer Beachtung von etwaigen
Ansammlungen an der Innenflache grindlich in einem
geeigneten Lésungsmittel waschen. Maglichst
trocken schitteln und mit Druckluit trocken blasen.
Vor dem Wiedereinbau sicherstellen, daB die Népfe
am Boden der beiden Entliftungsventile mit reinem
Motord| gefillt sind und der O-Ring am Boden des
Entldftungsventils in Ordnung ist (siehe Bild 39).

Bild 38 956.3

Bild 39

1005.3
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WARTUNGSVERFAHREN

GESCHLOSSENES ENTLUFTERSYSTEM
Halteklammern I6sen und Deckel (1) vom Filter/
Abscheidergehause (2) abnehmen (siehe Bild 40),
Schaumstoffeinsatz (3) und Sieb (4) ausbauen, auf
Olschlammsattigung untersuchen, grandiich in einem
geeigneten Lésungsmittel waschen, (berschissiges
Losungsmittel abschitteln und mit Druckliuft trocken
blasen. Olschlammablagerungen aus dem Filter-
gehduse entfernen, wieder zusammenbauen und am
Motor montieren.

ANMERKUNG: Das Reinigungsmitiel darf nicht Gber
das EntlGftersystem in den Motor geraten, denn das
wirde das Ol verdinnen, was die Beschadigung des
Motors zur Folge haben kann,

Bild 40

1160.2
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WARTUNGSVERFAHREN

AUSGLEICHEN DER BRUCKENSTUCKE UND
EINSTELLEN DER VENTILE

ANMERKUNG: Die Brickensticke miissen vor dem
Ventilspiel eingestellt werden.

@ KLEMMEN SIE DIE
BATTERIEN ODER SON-

STIGEN ANLASSMITTEL AB.

Die 4 Schrauben (1) von den Ventildeckeln (2)
entfemen, Deckel abheben und die alten Flach-
dichtungen abziehen und beseitigen (siehe Bild 41).
Zum Ausgleich der Briickenstiicke missen die
betreffenden Ventile kippen - siehe Tabelle auf Seite
45.

Zum Drehen des Motors bei abgeklemmten Batterien
kann ein besonderes Drehwerkzeug (SE253) an
einem AnlaBmotorioch im Schwungradgehause
angebracht werden (sieche Bild 42}, Das
Schwungradgehaduse hat ein Schauloch direkt unter
dem Turbolader, durch welches die Ausrichtung der
Schwungradmarken nach dem Zeiger im
Schwungradgehause kontrolliert werden kann (siehe
Bild 43).

Mit Steckschlissel und Knarre auf den gefederten
Schraubenkopf dricken, bis das Ritzel mit dem
Schwungradzahnkranz zum Eingriff kommt, und
Motor in die gew{inschte Lage drehen.

Bild 42

Bild 43

1182
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WARTUNGSVERFAHREN

AUSGLEICHEN DER BRUCKENSTUCKE

@ KLEMMEN SIE DIE
BATTERIEN ODER SON-

STIGEN ANLASSMITTEL AB.

In Kippstellung der Ventile vor der nachsten Arbeit
sicherstellen, daf3 die einzustellenden Ein- und
AuslaBkipphebel Spiel haben. Gegenmutter (1) am
Brickenstick lockern, Einsteller (2} heraus-
schrauben, bis die Festseite des Briickensticks auf
dem Ventil aufliegt, oberen Rand des Briickenstiicks
mit einer Hand niederhalten und Einsteller
herunterschrauben, bis er das Ventil spiirbar bertihrt;
jetzt ist der Ventilhub ausgeglichen. Gegenmutter
ohne Verstellen des Einstellers wieder anziehen
(siehe Bild 44).

EINSTELLEN DES VENTILSPIELS

Nach dem Ausgleich beider Briickenstiicke das Ein-
und AuslaBventiispiel mit einem MeBfihler (1)
messen; es muf3 0,4 mm betragen. Zur Einstellung
ggf. die Gegenmutter (2} lockern und Spiel mit der
Einstellschraube (3) einstellen (siehe Bild 45).
Gegenmutter ohne Verstellen des Einstellers
anziehen. Der MeBfuhler muB Gleitsitz zwischen
Kipphebel und Brickenstiick haben, woraus sich das
richtige Spiel ergibt. Ventildeckel mit neuer
Flachdichtung wieder anbringen.

Bild 45
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VORBEUGENDE WARTUNG

PROGRAMM FUR MOTOREN IM BEREITSCHAFTSBETRIEB

Bei Motoren, die alle zwdlf Monate weniger als 400 Stunden im Betrieb stehen, kommt das untenstehende
Programm zur Anwendung.

Die vorbeugenden Wartungsarbeiten sind jeweils im kirzeren der beiden angegebenen Intervalle
(Betriebsstunden oder Monate) auszufhren.

A - monatlich

B - alle 3 Monate

C - alle 200 Betriebsstunden oder 6 Monate

D - alle 1000 Betriebsstunden oder 12 Monate

A B C D Arbeit

® Kihimittelstandkontrolle
® Schmierdlstandkontrolle
®

Kontrolle der Drosselungsanzeiger der Luftfilter, ggf. Emeuern der
Filtereinsatze

o Motor anlassen und unter Last auf normale Betriebstemperatur fahren
® Ablassen des Wassers/Bodensatzes aus dem Primarkraftstoffilter

® Kontrolle des Zustands und der Spannung aller Antriebsriemen

o Kontrolle der Wichte und des pH-Werts des Kihimittels

® Schmierdl und -filterwechsel

® Sichtkontrolle des Kihlers auf Luftdrosselung
® Reinigen des Zentrifugalélfilters
® Erneuern des HauptkraftstoffiltergefaBes

® Kontrolle der Einspritzdisen, ggf. Berichtigung oder Emeuerung*
o Ausgleichen der Briickenstiicke und Einstellen des Ventilspiels

ANMERKUNG: Alle Schrauben, Schlauchklemmen, Anschliisse, Rohre und Verbindungen, falls nicht
anderweitig angegeben, alle 3 Monate auf guten Sitz und Lecks kontrollieren.

* von einer entsprechend ausgebildeten Person.
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VORBEUGENDE WARTUNG

PROGRAMM FUR MOTOREN IM DAUERBETRIEB

Die vorbeugenden Wartungsarbeiten sind jeweils im kirzeren der beiden angegebenen Intervalle

(Betrisbsstunden oder Monate) auszufiihren.

A - taglich

B - alle 250 Betriebsstunden oder 6 Monate
C - alle 2500 Betriebsstunden oder 12 Monate

A B C Arbeit
® Kihimittelstandkontrolle
[ ) Schmierdlstandkontrolle
® Kontrolle der Drosselungsanzeiger der Lufffilter, ggf. Erneuern der Filtereinsatze
® Ablassen des Wassers/Bodensatzes aus dem Priméarkraftstoffilter
® Kontrolle des Zustands und der Spannung aller Antriehsriemen
o Kontrolle der Wichte und des pH-Werts des Klhimittels
® Schmierdl und -filterwechsel
® Sichtkontrolle des Kithlers auf Luftdrosselung
® Reinigen des Zentrifugaldfiitters
® Erneuern des HauptkraftstoffiltergefaBes
® Reinigen des Wasserabscheiders
® Ausgleichen der Brickensticke und Einstellen des Ventilspiels
® Kontrolle des Ladeluftkiihlers und des Kiihlers auf Abfall- und Schmutzstoffe
® Entleeren und Spiilen der Kiihlanlage und Kihlmittelwechsel
® Kontrolle der Einspritzdiisen, ggf. Berichtigung oder Erneuerung*

* von einer entsprechend ausgebildeten Person.
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SCHALTPLAN, CAV ANLASSER MIT WIEDERHOLRELAIS

Schltissel

(Bild 47)

Wiederholrelais
24-Volt-Anlaf3batterien
CAV AnlaBmotor
AnlaBrelais

Nk WwhN =

Einschaltstrom 35,0 A

Haltestrom 0,75 A

far Betrieb unter Strom
6 ANMERKUNG:

Kraftstoffabsperrmagnet

Hilfsklemme

gibt Batterie-

minussignal ab, wenn Magnet ganz unter Strom steht.
Zum sofortigen Motorbetrieb bei Betdtigung des
Startknoptes muB FPS eine Plusversorgung erhalten,
7 Kraftstoffabsperrmagnetrelais

8 Startknopf

- A S +
Q0O 0
w o w w| o
|_- mm
2 " o ® 7-—7_10 . Orf X __25mm?
3 é Y LOmm2

Bild 47
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SCHALTPLAN, CAV ANLASSER OHNE WIEDERHOLRELAIS

Schillissel

(Bild 48)

24-Volt-AnlaBbatterien

CAV AnlaBmotor

Anlafrelais

Kraftstoffabsperrmagnet

Einschaltstrom 35,0 A

Haltestrom 0,75 A

fir Betrieb unter Strom

5 Kraftstoffabsperrmagnetreiais

6 ANMERKUNG: Hilisklemme gibt Batterie-
minussignal ab, wenn Magnet ganz unter Strom steht.
Zum sofortigen Motorbetrieb bei Betdtigung des
Startknopfes muf3 FPS eine Plusversorgung erhaiten.
7 Startknopf

L

+ O—1 1 WIRE SIZES
W 19 mm*
X 29 mm?
Y LC mm?
| ~O—T—%F O oy AL
OA
2
R v 3
] BLUE
Y b
O a—
Y
4
lNEg Pm ————
S8l ; 7o) X
o N
. RED 5
L w
6=
FPS | SMC
A :
eive— 1
Bild 48 gt— — — 0 O— ——-—J a3
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SCHALTPLAN, CAV ANLASSER MIT WIEDERHOLRELAIS FUR FERN- ODER

AUTOMATISCHES ANLASSEN

Schliissel 21 Kraftstoffmagnet far Betrieb unter Strom
iBild 49) Einschaltstrom 45,0 A

1 Ladegenerator Haltestrom 0,75 A

2 Oldruckwéchter 22 Kombinierter Motorfehlerschalter
3  Widerstand 23 Kiahimitteltemperatur

4  Wassertemperaturanzeige 24 Otemperatur

5 Oltemperaturanzeige 25 Magnetaufnehmer

6  Oldruckanzeige 26 Motorschwungrad

7  Amperemeter 27 24-Volt-AnlaBbatterien

8 Drehzahlmesser 28 Typischer Anschiu3block

9  Sicherung 29 Zweischalter-Drehzahlregler

10 Reglersteller

11 Wiederholrelais

12 Hilfsklemme gibt Batterieminussignal ab, wenn
Magnet ganz unter Strom steht

13 Kihimitteltemperaturgeber

14  Oltemperaturgeber

15 Oldruckgeber

16 Schlisselschalter, falls erforderlich
17 Reglerschaltkasten

18 AnlaBmotor

19 AnlaBrelais

20 Kraftstoffmagnetrelais

30 Schalter 2 Uberdrehzahl

31 Schalter 1 Bezugsdrehzahl

32 Zum sofortigen Motorbetrieb bei Betétigung des
Startknopfes missen GOV und FPS eine 24-Volt-
Plusversorgung erhalten; zum Abstellen die
Plusversorgung unterbrechen

33 Trimmpoti

34 Wenn Drehzahl-Trimmpoti nicht bendtigt wird,
abtrennen und wie gezeigt anschlieBen

35 DrahtgréBen

L 1
39
[ 1-Smmt

J
'“.‘::ESO
I _F_l—l"&?gm

A ) e rwi DT )

Bild 49

4 oI
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| L"V
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SCHALTPLAN, MOTOR OHNE WIEDERHOLRELAIS (HANDANLASSEN)

Schlissel
(Bild 50)
Ladegenerator
Oldruckwéchter
Widerstand
Wassertemperaturanzeige
Oltemperaturanzeige
Oldruckanzeige
Amperemeter
Drehzahlmesser
2-A-Sicherung
10 Reglersteller
11 Hilfsklemme gibt Batterieminussignal ab, wenn
Magnet ganz unter Strom steht
12 Krafistoffmagnet fur Betrieb unter Strom
Einschaltstrom 45,0 A
Haltestrom 0,75 A
13 Kombinierter Motorfehlerschalter
14 Kihimitteltemperatur
15 Oldruck
16 Schlisselschalter, falls efforderlich
17 Reglerschaltkasten
18 Magnetaufnehmer
19 Motorschwungrad

DO~NDUBWN =

20 AnlaBmotor

21 AnlaBrelais

22 Kraftstoffmagnetrelais

23 24-V-AnlaBrelais

24 Typischer AnschiuBblock

25 Zweischalter-Drehzahiregler

26 Schalter 2 Uberdrehzahl

27 Schalter 1 Bezugsdrehzahl

28 DrahtgrofBBen

29 Zum sofortigen Motorbetrieb bei Betatigung des
Startknopfes missen GOV und FPS eine 24-Volt-
Plusversorgung erhalten; zum Abstellen die
Plusversorgung unterbrechen.

30 Drehzahl-Trimmpoti

31 Wenn Drehzah|-Trimmpoti nicht bendtigt wird,
abtrennen und wie gezeigt anschlieBen.

e M

L‘Lf wmv"rl.‘ﬂ’-alhb?7

29

Bild 50

24\1e+|a—[sm]wslms|uisluns]m 2] : [ z‘ 13T« Jossoss[os o1

L
=1
-
~
2
w
puid

8.3

4006/8 Diesel, Mai 1998

51



SCHALTPLAN, PRESTOLITE ANLASSER MIT WIEDERHOLRELAIS

Schiissel
(Bild 51)

-t DO AWN =

-0

12
13

Ladegenerator

Signal fiir Drehzahlmesser
Amperemeter
Oldruckwiachter
Widerstand
24-V-Anla3batterien
AnlaBmotor

AnlaBrelais
Kraftstoffmagnetrelais
Wiederholeinheit
Kraftstoffabstellmagnet fiir Abstellung unter
Strom

Einschaltstrom 45,0 A
Haltestrom 0,75 A
Startknopf

Zum Abstellen

wod 2
)
Dio
-0
t )
1 \_/ 0
4 5

o e

y @ L=
L)

Bt

SMC

Bild 51

FPS
+VE 13
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SCHALTPLAN, PRESTOLITE ANLASSER OHNE WIEDERHOLRELAIS

Schliissel

{Bild 52)

Ladegenerator

Signal fir Drehzahlmesser
Oldruckwachter
Widerstand

Amperemeter
24-V-AnlaBbatterien
AnlaBmotor

AnlaBrelais

Relais zur Erregung des Kraftstoffmagnets vor
dem Andrehen

VO~ b N =

10 Kraftstoffabstelimagnet fir Abstellung unter
Strom
Einschaltstrom 45,0 A
11 Startknopf
12 MuB sofort nach dem Anlassen plus sein
Wo 2
Dto
+ 5 N
3 \_/  zoosw
3 4
9
—O . O.-————I
r sMe 12
B+ O 1 L FPS
Bild 52 03
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SCHALTPLAN MIT HEINZMANN REGLER UND PRESTOLITE ANLASSER FUR HAND- ODER
AUTOMATISCHES ANLASSEN

Schiliissel 22 Kraftstoffmagnetrelais

{Bild 53) 23 Kombinierter Motorfehlerschalter

1  Ladegenerator (CAV) 24 Kadhimitteltemperatur

1A Ladegenerator (BUTEC) 25 Oldruck

2 Oldruckwéchter 26 Zweischalter-Drehzahlregler

3  Kahimitteltemperaturanzeige 27 Schalter 2 Uberdrehzah!

4  Oltemperaturanzeige 28 Schalter 1 Bezugsdrehzahi

5  Oldruckanzeige 29 DrahtgréBen

6  Amperemster 30 Zum sofoitigen Motorbetrieb bei Betatigung des
7  Drehzahlmesser Startknopfes missen GOV+ und FPS eine 24-Volt-
8  Sicherung Plusversorgung erhalten; zum Abstellen die

9  Schlisselschalter, falls erforderlich Plusversorgung unterbrechen

10 Reglersteller : 31 Typischer AnschiuBblock

11 Widerstand 32 Drehzahl-Trimmpoti

12 Kihimitteltemperaturgeber 33 Wenn Drehzahl-Trimmpoti nicht bendtigt wird,
13 Oltemperaturgeber abtrennen und wie gezeigt anschlieBen

14 Oldruckgeber

15 Reglerschaltkasten

16 Kraftstoffmagnet fiir Betrieb unter Strom
17 Magnetaufnehmer

18 Motorschwungrad

19 24-V-AnlaBbatterien

20 AnlaBmotor

21 AnlaBrelais

A Y

X

W

W oW oW

’: ::: :: 31/|_a+ e-lsnt]m[ws]mlmlm,zm]: ]

I I
30 132 $=d
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88 Perkins SCHMIEROLKREISLAUF DER MOTORBAUREIHE 4006/8
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@ Pe.rklns MOTOR BAUREIHE 4006TG UND 4006/6TAG (LUFTGEKUHLTER
LADELUFTKUHLER) - FRISCHWASSERKREISLAUF
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UMLAUFENDES FRISCHWASSER
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WASSERBYPASS
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@ Perkins MOTOR BAUREIHE 4006/8TWG (WASSERGEKUHLTER LADELUFTKUHLER) -
FRISCHWASSERKREISLAUF
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- UMLAUFENDES FRISCHWASSER

- WASSERBYPASS
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2 Perki MOTOR BAUREIHE 4006/8TWG (WASSERGEKUHLTER LADELUFTKUTILER
erkKins - WARMEAUSTAUSCHERKUHLUNG) - FRISCH- UND
ROHWASSERKREISLAUF

UMLAUFENDES FRISCHWASSER \l

a1}

UMLAUFENDES ROHWASSER .'
WASSERBYPASS \)

PERKINS ENGINES (STAFFORD) LIMITED, TIXALL ROAD, STAFFORD ST16 3UB
Telefon: 01785 223141 Telefax: 01785 215110 Telex: 36156
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@ Perkins MOTOR BAUREIHE 4006/8TEG (WASSERGEKUHLTER LADELUFTKﬁH&R) -
' FRISCH- UND ROHWASSERKREISLAUF

| \
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NS
l\ _ ) UMLAUFENDES FRISCHWASSER
r UMLAUFENDES ROHWASSER

[]  wassersypass
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38 Perklns MOTOR BAUREIHE 4006/8TAG - KRAFTSTOFFSCHEMA

NIEDERDRUCK-KRAFTSTOFF
KR_AF‘I’STOFFEINSPHI‘I’ZDRUCK
KRAFTSTOFFRUCKLAUF

- MIT WASSER KONTAMINIERTER
s KRAFTSTOFF

—  KRAFTSTOFFANSAUGEKREISLAUF
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